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การประกันภัยรถยนต 
 
  รถยนตเปนพาหนะที่อํานวยความสะดวก และใหประโยชนแกมนุษยในดานการคมนาคม- 
ขนสงเปนอยางมาก  แตความสะดวกสบายที่ไดรับก็อาจนํามาซึ่งความเสียหาย ที่เปนผลมาจากอุบัติเหตุอัน
เกิดจากการใชรถยนต สรางความเสียหายแกชีวิตและทรัพยสิน ฉะนั้น เพ่ือเปนการลดความสูญเสียที่เกิดข้ึน 
หนวยงานของราชการที่เก่ียวของจึงพยายามหาวิถีทางที่จะลดการเกิดอุบัติเหตุใหไดมากที่สุด แตการปองกัน
มิใหมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นเลย ยอมเปนเรื่องที่เปนไปไมได   อยางไรก็ตามบุคคลที่เก่ียวของก็มีทางที่จะบรรเทา
ความเสียหายที่เกิดแกตนได ดวยการจัดใหมีการประกันภัยขึ้น 
  การประกันภัยรถยนต  เปนการประกันวินาศภัยอยางหนึ่ง  ซึ่งกฎหมายมิไดกําหนดแบบ
ของความสมบูรณของสัญญาไว  ฉะนั้น การประกันภัยจึงเกิดขึ้นโดยสมบูรณ เมื่อคูกรณีแสดงเจตนาเสนอ
สนองถูกตองตรงกัน กลาวคือ เมื่อผูเอาประกันภัยแสดงเจตนาทําประกันภัยกับบริษัทและหากบริษัทตกลง
สนองรับการทําประกันภัยแลว สัญญาประกันภัยจึงเกิดขึ้นโดยสมบูรณผูกพันคูสัญญา  แมบริษัทจะยังมิได
สงมอบกรมธรรมประกันภัย 
 
  ประเภทของการประกันภัย 

การประกันภัยรถยนตแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
  1.การประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่ 

การประกันภัยรถยนตประเภทนี้  เปนการประกันภัยที่ใชมาแตดั้งเดิมในประเทศไทย 
ซึ่งในการประกันภัยประเภทนี้จะคุมครองความรับผิด และความเสียหายตอรถยนตที่เกิดในระหวางการใช
หรือการขับขี่ของบุคคลใดๆ ก็ตาม ที่ใชหรือขับขี่โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย  ทั้งนี้ ภายใต
หลักเกณฑ เง่ือนไข และขอยกเวน ที่ปรากฏในกรมธรรมประกันภัย  
  ในการทําประกันภัยประเภทนี้  มีปจจัยที่เปนตัวกําหนดเบี้ยประกันภัย  ดังนี้ 

- ลักษณะการใชรถยนต  เชน  การใชสวนบุคคล รับจางสาธารณะ เพ่ือการพาณิชย  
เพ่ือการพาณิชยพิเศษ 

- ขนาด น้ําหนักบรรทุก หรือจํานวนผูโดยสารของรถยนต 
- อายุรถยนต 
- กลุมรถยนต         

 

  2.  การประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ 
 การประกันภัยรถยนตประเภทนี้   เปนการประกันภัยที่มีการพัฒนาข้ึนมาใหมใน 

ประเทศไทย โดยหลักการที่สําคัญสําหรับการประกันภัยประเภทนี้ คือ จะคุมครองความรับผิด หรือความ
เสียหายตอรถยนตที่เกิดขึ้น ในขณะที่มีบุคคลที่ระบุช่ือในกรมธรรมเปนผูขับขี่ 

อยางไรก็ตาม แมความรับผิด หรือความเสียหายตอรถยนตจะเกิดขึ้นในขณะที่มีบุคคลอื่น 
ซึ่งมิใชบุคคลที่ระบุช่ือในกรมธรรมเปนผูขับขี่ก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดแตอยางใด  
บริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดขึ้น เพียงแตผูเอาประกันภัยจะตองเขามารวมรับผิดในความ 
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เสียหายสวนแรกดวย  สวนความคุมครองใดบางที่ผูเอาประกันภัยจะตองเขามารวมรับผิดในจํานวนเงิน
ความเสียหายสวนแรก และความคุมครองใดบางที่ผูเอาประกันภัยไมตองเขามารวมรับผิดในจํานวนเงิน
ความเสียหายสวนแรกนั้น จะไดกลาวตอไปเมื่อถึงสวนความคุมครองนั้นๆ 

ในการทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่นั้น  ผูเอาประกันภัยสามารถระบุช่ือ 
ผูขับขี่ที่ไดรับความคุมครองไดถึง 2 คน แตจะระบุคนเดียวก็ได  

ในกรณีที่ระบุ 2 คนนั้น การคิดคํานวณเบี้ยประกันภัย จะใชผูขับขี่ที่มีความเสี่ยงสูงเปน
ฐานในการคํานวณเบี้ยประกันภัย    ซึ่งปจจัยที่ใชเปนตัวกําหนดความเสี่ยงสําหรับการประกันภัยระบุช่ือ 
ผูขับขี่ เพ่ิมเติมจากการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่ก็คือ อายุของผูขับขี่ 

 โดยมีการแบงชวงอายุของผูขับขี่จากชวงที่มีความเสี่ยงภัยนอยไปยังชวงที่มีความเสี่ยงภัย
มาก เปน 4 ชวงอายุ ดังนี้ 

- อายุ 36-50 ป 
- อายุเกิน 50 ปข้ึนไป 
- อายุ 25-35 ป 
- อายุ 18-24 ป  
สําหรับรถยนตที่ผูเอาประกันภัยจะนํามาทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ไดนั้น จะตอง

เปนรถยนตที่ใชเปนสวนบุคคลเทานั้น  รถยนตที่ใชรับจางสาธารณะ หรือใชเพ่ือการพาณิชย  หรือใชเพ่ือ
การพาณิชยพิเศษ ไมสามารถทําประกันภัยประเภทดังกลาวได  ดังนั้น  รถยนตที่จะสามารถทําประกันภัย
ประเภทระบุช่ือผูขับขี่ได จึงจํากัดไวเพียง 3 ประเภทเทานั้น  คือ  รถยนตนั่งสวนบุคคล  รถยนตโดยสาร
สวนบุคคล และรถจักรยานยนตสวนบุคคล 
 
  ประเภทความคุมครอง 
  จากที่กลาวมาขางตนแลววา การประกันภัยรถยนตในปจจุบันแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
การประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่ และการประกันภัยรถยนตประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่ แต 
ไมวาจะเปนการประกันภัยประเภทใดก็ตาม ตางก็จะแบงความคุมครองออกเปน 2 สวนเหมือนกัน ดังนี้
  1.ความคุมครองตามกรมธรรมหลัก ซึ่งจะแบงเปน 
  1.1.ความคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก   ในสวนความคุมครองนี้  บริษัท 
ผูรับประกันภัยจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก หากวาความเสียหายที่เกิดข้ึน
แกบุคคลภายนอกนั้น  ผูเอาประกันภัยเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมาย  ซึ่งความคุมครองในสวนนี้ 
จะแบงเปน  

(ก) ความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก 
ความคุมครองในสวนความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ของบุคคลภายนอกนี้  

ไดนําเอาความคุมครองความรับผิดตอความบาดเจ็บ มรณะ (บจ.)  และความคุมครองความรับผิดตอ 
ผูโดยสาร (ผส.) เดิม มารวมเปนความคุมครองเดียว     ดังนั้น  บุคคลภายนอกที่ไดรับความคุมครอง 
ในสวนนี้ จึงรวมถึงทั้งบุคคลภายนอกที่อยูนอกรถยนตคันเอาประกันภัย  และบุคคลภายนอกที่โดยสาร 
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อยูในหรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัยดวย 
  แตอยางไรก็ตาม บุคคลดังตอไปนี้จะไมไดรับความคุมครองตาม 1.1 (ก) 
       - ผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ 

     - คูสมรส บิดา มารดา บุตร ลูกจางในทางการที่จางของผูขับขี่นั้น 
  สําหรับจํานวนเงินคุมครองในสวนของความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยนี้  
จะคุมครองเฉพาะจํานวนเงินคาเสียหายสวนที่เกินกวาจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตามกรมธรรมคุมครอง 
ผูประสบภัยจากรถ ซึ่งอาจจะเปนจํานวนเงินสวนที่เกิน 50,000 บาท หรือสวนที่เกิน 80,000 บาทก็ได แลว
แตวาความเสียหายนั้นจะไดรับความคุมครองตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถสูงสุดเทาใด  

นอกจากนั้นจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตอคนและตออุบัติเหตุแตละครั้ง ที่ระบุไวตามความ 
คุมครองสวนนี้นั้น หมายถึง จํานวนเงินความรับผิดสูงสุดของบริษัทสําหรับความคุมครองในสวนนี้โดยตรง 
ไมเก่ียวของกับสวนความคุมครองอื่น   ฉะนั้น จะไมมีการนําเอายอดเงินความคุมครองสวนอื่น มาหักออก
จากจํานวนเงินความคุมครองในสวนนี้ เชน หากกรมธรรมระบุความคุมครองในสวนนี้ไววา “ความเสียหาย
ตอชีวิต รางกาย อนามัย เฉพาะสวนเกินวงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ. 100,000 บาท/คน  10,000,000 บาท /
ครั้ง”         ตอมารถยนตคันดังกลาวไปประสบอุบัติเหตุชนผูอ่ืนถึงแกความตาย  คิดเปนคาเสียหายตามมูล
ละเมิดได 200,000 บาท   เมื่อทายาทของผูเสียชีวิตไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนจากบริษัทซึ่งรับประ
กันภัยตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถมาเต็มจํานวน  80,000  บาทแลว        บริษัทซึ่งรับประ
กันภัยตามกรมธรรมนี้จะนําเงินจํานวน 80,000 บาทที่ทายาทไดรับมาแลว  มาหักออกจากจํานวนเงินเอา
ประกันภัย 100,000 บาทตามกรมธรรมนี้  เพ่ือที่จะชดใชเพียง 100,000–80,000 = 20,000 บาท ไมได 
บริษัทซึ่งรับประกันภัยตามกรมธรรมนี้จะตองจายเต็มจํานวน 100,000 บาท 

ในสวนของความคุมครองชีวิต รางกาย อนามัยของบุคคลภายนอกนี้ แมจะเปนกรณีที่ทํา
ประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ไว และความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ของบุคคลภายนอกนั้นเปน
ความรับผิดตามกฎหมายของผูขับขี่ ซึ่งมิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือไวในกรมธรรมก็ตาม บริษัทก็ยังคงผูกพันรับผิด
ตอความเสียหายของบุคคลภายนอกนั้นเต็มจํานวน  โดยผูเอาประกันภัยไมตองเขามารวมรับผิดในจํานวน
ความเสียหายสวนแรกเอง ดังเชนความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอกตาม (ข)   ทั้งนี้  เนื่องจาก
ความคุมครองนี้ เปนความคุมครองสวนที่เกินจากความคุมครองตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
ความคุมครองตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ จึงถือเสมือนเปนความเสียหายสวนแรกที่ 
ผูเอาประกันภัยรับผิดชอบเองอยูแลว 

(ข) ความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก 
บริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก

ตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย 
แตทรัพยสินดังตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครองตาม 1.1 (ข) 
- ทรัพยสินที่ผูเอาประกันภัย ผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ  

คูสมรส บิดามารดา บุตร ของผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นั้นเปนเจาของ หรือเปนผูเก็บรักษา ควบคุม 
ครอบครอง 
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- เครื่องช่ัง สะพานรถ สะพานรถไฟ ถนน ทางวิ่ง ทางเดิน สนาม หรือส่ิงหนึ่งส่ิงใดที่อยู 
ใตส่ิงดังกลาวอันเกิดจากการสั่นสะเทือน หรือจากน้ําหนักรถยนต หรือน้ําหนักบรรทุกของรถยนต 
  - ทรัพยสินที่บรรทุกอยูใน หรือกําลังยกขึ้น หรือกําลังยกลงจากรถยนต 

ในกรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ และไปเกิดอุบัติเหตุกอใหเกิดความเสียหาย 
ตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  หากความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น  เปนความรับผิดตามกฎหมายของผูขับขี่
รถยนตคันเอาประกันภัย แตผูขับขี่นั้นมิใชผูขับขี่ที่ระบุไวในกรมธรรมแลว บริษัทยังคงตองรับผิดตอบุคคล
ภายนอกเต็มจํานวน แตเมื่อบริษัทไดจายคาเสียหายใหแกบุคคลภายนอกไปเต็มจํานวนแลว บริษัทสามารถ
เรียกจํานวนเงินความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเองคืนจากผูเอาประกันภัยไดตาม
จํานวนที่จายไปจริงแตไมเกิน 2,000 บาท  

ในสวนของความคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอกตาม 1.1 นี้    ไดมีการตัดขอ 
ยกเวนเรื่องใบอนุญาตขับขี่ออก  ดังนั้น แมผูเอาประกันภัย หรือผูขับขี่จะไมเคยมีใบอนุญาตขับขี่ บริษัท 
ก็ยังคงตองรับผิดชอบตอบุคคลภายนอกเต็มจํานวน  และจะเรียกจํานวนเงินที่ตนไดจายไปคืนจากผูเอา 
ประกันภัยในภายหลังไมไดดวย   ซึ่งจะตางจากรางเดิมที่บริษัทสามารถปฏิเสธความรับผิดในสวนความ
เสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอกได ขณะที่ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย  บริษัทจะตอง 
ชดใชใหแกบุคคลภายนอกไปกอนแลวจึงมาเรียกจํานวนเงินที่ตนจายไปคืนจากผูเอาประกันภัยในภายหลัง 

 
ความคุมครองตอรถยนต  
เดิมในสวนความคุมครองตอรถยนตจะมีการจัดความคุมครองตามประเภทของภัย 

ที่จะเกิดแกรถยนตออกเปน 6  ความคุมครอง ไดแก ความคุมครองที่เกิดจากภัย 
- การชน (กช.) 
- ลักทรัพยทั้งคัน (ลท.) 
- ลักทรัพยทั้งคันโดยลูกจาง (ลจ.) 
- ลักทรัพยอุปกรณ (ลอ.) 
- จลาจล (จจ.) 
- ภัยอื่น 
โดยผูเอาประกันภัยสามารถเลือกซื้อความคุมครองตามประเภทของภัยที่ตนมีความเสี่ยง

ได  ซึ่งหากผูเอาประกันภัยมิไดซื้อความคุมครองภัยใดไว   ก็จะมีการออกเอกสารแนบทายยกเวนความ
เสียหายที่เกิดจากภัยนั้นไว   แตเมื่อมีการปรับโครงสรางอัตราเบี้ยกันภัยใหมในครั้งนี้   ไดมีการจัดแบง
ความคุมครองออกเปน 2 สวนใหญ ๆ คือ  ความคุมครองความเสียหายตอรถยนต  และความคุมครอง 
รถยนตสูญหาย ไฟไหม 
   

1.2 ความคุมครองความเสียหายตอรถยนต 
ความคุมครองความเสียหายตอรถยนตนี้  จะไมมีการแยกซื้อ หรือไมซื้อภัยหนึ่งภัยใด 

ดังเชนแตกอน ดังนั้นความเสียหายตอรถยนตไมวาจะเกิดจากภัยที่เดิมเรียกวา การชน จลาจล  หรือภัย 
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อ่ืนใดก็ตาม ก็จะไดรับความคุมครองในสวนนี้ (เวนแตความเสียหายที่เกิดจากไฟไหม)   โดยบริษัทจะ 
ชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายที่เกิดขึ้นระหวางระยะเวลาประกันภัย ตอรถยนต รวมทั้งอุปกรณ  
เครื่องตกแตง หรือส่ิงที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนต   

ในกรณีที่เปนการทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่แลว หากรถยนตคันดังกลาวไปเกิด 
อุบัติเหตุพลิกคว่ําหรือมีการชนเกิดขึ้น ทําใหรถยนตไดรับความเสียหายในขณะที่มีบุคคลอื่นซึ่งมิใชบุคคล
ที่ระบุช่ือในกรมธรรมเปนผูขับขี่แลว บริษัทก็ยังคงผูกพันตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น ภายใต
เง่ือนไขที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกเอง เปนจํานวน 6,000 บาท    เวนแต
ความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น มิไดเกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย   และผูเอาประกันภัย
สามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได 
  สําหรับขอยกเวนในสวนความเสียหายตอรถยนตที่เกิดขึ้นขณะขับขี่ โดยบุคคลที่ไมเคยมี
ใบอนุญาตขับขี่นั้น จะไมนํามาใชบังคับสําหรับการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ หากผูขับขี่ในขณะเกิด
อุบัติเหตุเปนผูขับขี่ที่ระบุช่ือในกรมธรรม ทั้งนี้ เนื่องจากผูขับขี่ดังกลาวไดผานการพิจารณารับประกันภัย
จากบริษัทแลววา เปนบุคคลที่มีความรูความสามารถในการขับขี่ จึงตกลงรับประกันภัยไว     ฉะนั้น เมื่อ
เกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะมีผูที่ระบุช่ือเปนผูขับขี่แลว  ก็ไมจําเปนตองตรวจสอบความสามารถในการขับขี่อีก
แมโดยขอเท็จจริงจะปรากฏวาผูที่ระบุช่ือนั้นไมเคยมีใบอนุญาตขับขี่ก็ตาม  ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทยกขึ้นมา
ปฏิเสธความรับผิดได 
  1.3 ความคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 
  ความสูญหายในที่นี้จะรวมถึงความสูญหายทั้งคัน (ลท.เดิม)  สูญหายแตบางสวน 
(ลอ.เดิม) และไมวาจะสูญหายจากการลักทรัพยของลูกจาง (ลจ.เดิม) หรือบุคคลใดเปนผูลักทรัพยก็ตาม ก็
จะไดรับความคุมครองในสวนนี้ทั้งส้ิน จะไมมีการแยกซื้อภัยที่ไดรับความคุมครองเปน ลท. ลอ. ลจ. ดัง
เชนแตกอนอีกตอไป สําหรับการชดใชคาสินไหมทดแทน  บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทน เมื่อรถยนต 
หรือสวนหนึ่งสวนใดของรถยนต รวมทั้งอุปกรณ เครื่องตกแตง หรือส่ิงที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนตเกิดไฟ
ไหม หรือสูญหายไป   

ความคุมครองในสวนนี้นอกจากจะคุมครองการสูญหายแลว  ยังคุมครองรวมไปถึงความ 
เสียหายของรถยนตที่เกิดจากไฟไหมดวย   โดยไฟไหม  ในที่นี้หมายถึง ความเสียหายตอรถยนตที่เปนผล
มาจากไฟไหม ไมวาจะเปนการไหมโดยตัวของมันเอง หรือเปนการไหมที่เปนผลสืบเนื่องมาจากสาเหตุอ่ืน
ใดก็ตาม  
  ในสวนของความคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม แมจะเปนกรณีที่ทําประกันภัยประเภท
ระบุช่ือผูขับขี่ไว และรถยนตเกิดสูญหาย  หรือไฟไหมข้ึนในขณะที่มีบุคคลอื่น   ซึ่งมิใชบุคคลที่ระบุช่ือใน
กรมธรรมเปนผูใชรถยนตก็ตาม   ก็ไมเปนเหตุใหผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวน
แรกเองแตอยางใด บริษัทยังคงตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวน เชนเดียวกับการประกันภัย
แบบไมระบุช่ือผูขับขี่  ทั้งนี้ ดวยเหตุผลที่วา ตัวผูขับขี่ไมไดเปนปจจัยสําหรับความเสี่ยงภัยตอการสูญหาย 
ไฟไหมของรถยนต  
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ความคุมครองตาม 1.1 1.2 1.3 เปนความคุมครองหลักที่ผูเอาประกันภัยสามารถเลือก
ซื้อไดตามสภาพความเสี่ยงภัยของตน ซึ่งจะเปนผลใหมีกรมธรรมหลายรูปแบบ แยกตามความคุมครองที่
บริษัทรับเสี่ยงภัย  ดังนี้  

(ก) กรมธรรมประเภทคุมครองรวม(Comprehensive Cover)หรือที่เรียกกันวา
กรมธรรม 

ประเภท 1        ซึ่งกรมธรรมประเภทนี้จะใหความคุมครอง ทั้งในสวนของความรับผิดตอบุคคลภายนอก       
คุมครองความเสียหายตอรถยนต ตลอดจนคุมครองรถยนตสูญหายไฟไหมดวย(คุมครอง 1.1+1.2+1.3)  

(ข) กรมธรรมประเภทคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก และคุมครองรถยนต 
สูญหาย ไฟไหม (Third Party Liability Fire and Theft) หรือที่มักจะเรียกกันวา กรมธรรมประเภท 2 
(คุมครอง 1.1 + 1.3)  

(ค) กรมธรรมประเภทคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก (Third Party Liability
)หรือที่เรียกกันวา กรมธรรมประเภท 3    ซึ่งกรมธรรมประเภทนี้จะคุมครองเฉพาะความรับผิดของผูเอา
ประกันภัยที่มีตอบุคคลภายนอกเทานั้น (คุมครองเฉพาะ 1.1) 

 
2. ความคุมครองเพิ่มเติมตามเอกสารแนบทาย 
อยางไรก็ตามกรมธรรมทั้ง 3 แบบขางตน นอกจากจะมีความคุมครองหลักดังที่กลาวมา

แลว ยังมีความคุมครองเพิ่มเติมตามเอกสารแนบทาย      ซึ่งผูเอาประกันภัยอาจเลือกซื้อความคุมครอง
เพ่ิมเติมไดอีก ดังนี้ 

 
2.1 การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล  
การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล   เปนความคุมครองตามเอกสารแนบทาย    ซึ่งจะ 

คุมครองความบาดเจ็บจากอุบัติเหตุของผูขับขี่  หรือผูโดยสารที่อยูใน  หรือกําลังข้ึน  หรือกําลังลงจาก 
รถยนตคันเอาประกันภัย          หากความบาดเจ็บที่ไดรับเปนผลใหบุคคลนั้นเสียชีวิต  สูญเสียอวัยวะ 
ทุพพลภาพถาวร  หรือทุพพลภาพชั่วคราว  ซึ่งบริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเปนจํานวนเงินแนนอน
ตามที่เอาประกันภัยไว โดยไมตองคํานึงวาความบาดเจ็บที่ไดรับจะเปนความรับผิดของผูใด 

ความรับผิดของบริษัทในจํานวนเงินคาสินไหมทดแทนที่บริษัทจะตองจายตามเอกสาร
แนบทายนี้ เปนความรับผิดที่เพ่ิมขึ้นนอกเหนือจากความรับผิดตามความคุมครองหลัก ดังนั้น แมผูขับขี่ 
หรือผูโดยสารจะไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนตามมูลละเมิดเต็มจํานวนแลวก็ตาม   ก็ไมเปนเหตุให
บริษัทหลุดพนความรับผิดตามเอกสารแนบทายนี้  บริษัทยังคงผูกพันตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน
เต็มจํานวนความคุมครองของเอกสารแนบทายนี้ดวย 

 
2.2 การประกันภัยคารักษาพยาบาล 
การประกันภัยคารักษาพยาบาลตามเอกสารแนบทายนี้ จะคุมครองความบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุของบุคคลที่อยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย หากความบาดเจ็บ 
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ที่ไดรับเปนผลใหบุคคลนั้นตองเขารับการรักษาพยาบาล โดยบริษัทจายคารักษาพยาบาล คาบริการทาง
การแพทย คาผาตัด คาโรงพยาบาล ตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดของ
บริษัทที่ระบุไว  ทั้งนี้ โดยไมคํานึงวาความบาดเจ็บที่ไดรับจะเปนความรับผิดของผูใด 
  เดิมการประกันภัยคารักษาพยาบาลจะคุมครองเฉพาะคารักษาพยาบาลสวนที่เกินกวา
ความคุมครองตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถเทานั้น แตตามรางที่มีการแกไขนี้ไดมีการแกไข
ใหคุมครองตั้งแตบาทแรกของคารักษาพยาบาลที่เกิดขึ้น       ดังนั้น ผูที่ไดรับความคุมครองตามเอกสาร
แนบทายนี้ จึงสามารถเลือกไดวา จะใชสิทธิเบิกคารักษาพยาบาลจากความคุมครองในสวนนี้ หรือสวนอื่น 
หรือจากผูรับประกันภัยอื่นก็ได บริษัทจะเกี่ยงใหไปใชสิทธิเบิกจากความคุมครองอื่นกอนมิได 

 
2.3 การประกันตัวผูขับขี่ 
เมื่อผูเอาประกันภัย หรือผูขับขี่โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย นํารถยนตคัน 

เอาประกันภัยไปใช และเกิดอุบัติเหตุข้ึน ซึ่งเปนผลใหผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นั้นถูกควบคุมตัวไวในคดี
อาญา ไมวาจะเปนการควบคุมในชั้นพนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาล (จนถึงศาลฎีกา) ก็ตาม 
หากมีการซื้อความคุมครองเพิ่มเติมสวนนี้ไวแลว      บริษัทจะตองทําการประกันตัวผูเอาประกันภัย หรือ 
ผูขับขี่นั้น โดยไมชักชา ในวงเงินไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดที่ระบุไว 
  และถึงแมวาความเสียหายที่เกิดขึ้น เปนความเสียหายที่ไมไดรับความคุมครองในสวน
ของความคุมครองหลักก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทหลุดพนหนาที่ตามสัญญาที่จะตองทําการประกันตัว 
ผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่  

ในสวนของความคุมครองเพิ่มเติมตามเอกสารแนบทายทุกความคุมครองนั้น แมจะเปน
กรณีทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ และเกิดเหตุทําใหผูไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทาย 2.1 
เสียชีวิต  สูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพ  หรือเกิดเหตุทําใหบุคคลที่อยูใน หรือกําลังข้ึน  กําลังลงจากรถ
ไดรับบาดเจ็บ หรือเกิดเหตุทําใหผูขับขี่ตองถูกควบคุมตัว ในขณะที่มีบุคคลอื่น ซึ่งมิใชบุคคลที่ระบุช่ือใน
กรมธรรมเปนผูขับขี่ก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิด หรือรับผิดนอยลงแตอยางใด บริษัท
ยังคงผูกพันรับผิดตามขอตกลงคุมครองเพิ่มเติมนั้นเต็มจํานวน   โดยผูเอาประกันภัยไมตองมีสวนรับผิด
ชอบในคาเสียหายสวนแรกแตอยางใด 

จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นไดวาการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่กับการประกันภัย
ประเภทระบุช่ือผูขับขี่ จะมีความแตกตางในสวนที่เก่ียวกับความคุมครองเพียง  2  ประการเทานั้น  คือ 

1. ในกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่   หากความรับผิด หรือความ 
เสียหายไดเกิดขึ้น ในขณะที่มีบุคคลที่ไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัยเปนผูขับขี่ ผูเอาประกันภัย 
ไมจําตองเขามารวมรับผิดในความเสียหายสวนแรกแตอยางใด ซึ่งจะตางจากการประกันภัยประเภทระบุช่ือ 
ผูขับขี่  กลาวคือ แมวาความรับผิด หรือความเสียหายไดเกิดขึ้นในขณะที่มีบุคคลที่ไดรับความยินยอมจาก
ผูเอาประกันภัยเปนผูขับขี่ก็ตาม    แตหากบุคคลที่ไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัยนั้นมิใชบุคคลที่
ระบุช่ือเปนผูขับขี่ในกรมธรรมแลว ผูเอาประกันภัยก็จะตองเขามารับผิดในความเสียหายสวนแรกเอง ดังนี้ 

- 2,000 บาทแรก ของความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก 
-    6,000 บาทแรก ของความเสียหายตอรถยนตที่เกิดจากการชน การคว่ํา  
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2. การประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่ ในหมวดการคุมครองความเสียหายตอรถยนต  
จะยังคงมีขอยกเวนเกี่ยวกับใบอนุญาตขับขี่อยู 

แตในสวนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ ขอยกเวนดังกลาวจะไมใชบังคับหากผูขับขี่
ในขณะเกิดความเสียหายเปนผูขับขี่ที่ระบุช่ือในกรมธรรม 
  ที่กลาวมาขางตน เปนการกลาวโดยภาพรวมของการประกันภัยรถยนต วาผูเอาประกันภัย
สามารถเลือกการทําประกันภัยไดอยางไร  มีความคุมครองอะไรบาง   และแตละความคุมครองมีหลักการ
สําคัญเปนอยางไรบาง  ยังมิไดมีการลงในรายละเอียด   ตอไปจะกลาวถึงรายละเอียดของเงื่อนไขแตละขอ 
วาเง่ือนไขที่กําหนดไวแตละขอ    ไมวาจะเปนเง่ือนไขทั่วไป  เง่ือนไขขอตกลงคุมครอง  เง่ือนไขขอยกเวน 
มีความหมาย และเจตนารมย เปนอยางไร เพ่ือความเขาใจที่ถูกตอง เปนแนวทางเดียวกัน ดังนี้ 

 
คําขอเอาประกันภัย 

   
ในการพิจารณารับประกันภัย บริษัทจะตองมีขอมูลทั้งหลายที่เก่ียวของกับการรับ 

ประกันภัย   และเพ่ือใหไดมาซึ่งขอมูลดังกลาว  บริษัทจะตองจัดใหมีเอกสารชนิดหนึ่ง ซึ่งเรียกวา  
“คําขอเอาประกันภัยรถยนต ” โดยในใบคําขอเอาประกันภัยรถยนตดังกลาว จะมีรายละเอียดเกี่ยวกับ 
ขอมูลในการรับประกันภัย ใหผูเอาประกันภัยกรอก ขอมูลดังกลาว ไดแก  

1. ช่ือ-ที่อยู อาชีพของผูขอเอาประกันภัย ทั้งนี้ เพ่ือใหบริษัทสามารถตรวจสอบ 
ไดวาบุคคลที่ขอเอาประกันภัยมีสวนไดเสียในรถยนตที่เอาประกันภัยหรือไม 
  2. ประเภทของการประกันภัยที่ตองการ โดยหากรถยนตที่ประสงคจะขอเอาประกันภัย
เปนรถยนตที่ใชเปนสวนบุคคลแลว    ผูขอเอาประกันภัยจะตองพิจารณาเลือกประเภทการประกันภัยให
เหมาะสมกับสภาพความเสี่ยงภัยของตน    โดยหากเปนรถยนตที่มีบุคคลที่ใชขับขี่เพียง 1-2 คน ก็ควรที่
จะเลือกการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ ทั้งเพ่ือจะไดเปนการประหยัด เสียเบี้ยประกันภัยในอัตราที่ถูก
ลงกวาการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่   แตหากรถยนตคันดังกลาวมีผูใชมากกวา 2 คน ทั้งผูขอเอา
ประกันภัยไมพรอมที่จะตองมามีสวนรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกเองแลว ก็อาจเลือกทําประกันภัย
ประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่ก็ได 
     ในการขอเอาประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ ผูเอาประกันภัยจะตองระบุช่ือผูขับขี่ที่
ประสงคจะใหบริษัทคุมครอง พรอมกับระบุวัน/เดือน/ปเกิดและอาชีพ ของแตละบุคคลไวดวย และเพ่ือ 
มิใหมีปญหาโตแยงกันในภายหลังไดวา ผูขอเอาประกันภัยมีเจตนาจะปกปด หรือแถลงเท็จเกี่ยวกับอายุ
หรือความสามารถในการขับรถยนตของผูขับขี่ จึงกําหนดใหผูขอเอาประกันภัยแนบสําเนาบัตรประจําตัว
ประชาชน และสําเนาใบอนุญาตขับขี่ไปพรอมกับใบคําขอเอาประกันภัยดวย     และหากบริษัทตกลงรับ
ประกันภัย  โดยที่ผูขอเอาประกันภัยมิไดแนบหลักฐานทั้งสองมาดวยแลว    ตองถือวาบริษัทไมติดใจใน
สวนที่เก่ียวของกับขอมูลดังกลาว บริษัทจะยกขึ้นมากลาวอางในภายหลังมิไดวา ผูขอเอาประกันภัยปกปด 
หรือแถลงเท็จเกี่ยวกับเรื่องดังกลาว 
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3. เลขเครื่องหมาย บริษัท ระยะเวลาสิ้นสุด ทั้งนี้เนื่องจาก ความคุมครองในสวนความ 
รับผิดตอชีวิต รางกาย  อนามัย  ของบุคคลภายนอกจะคุมครองเฉพาะสวนที่เกินวงเงินคุมครองสูงสุดตาม
กรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ (กรมธรรม พ.ร.บ.) จึงจําเปนตองระบุขอมูลสวนนี้ไว  ทั้งนี้ เพ่ือวา 
หากผูขอเอาประกันภัยทําประกันตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถกับบริษัทอื่น        บริษัทผูรับ
ประกันภัยรถยนตนี้จะไดสามารถแจงใหบุคคลภายนอกไปใชสิทธิเรียกรองข้ันตนจากบริษัทอื่นนั้นได 

4. การใชรถยนต    ผูขอเอาประกันภัยมีหนาที่ระบุแตเพียงวา ตนประสงคจะนํารถยนต 
ที่ขอเอาประกันภัยนั้น ไปใชประโยชนอยางไรเทานั้น    สวนบริษัทมีหนาที่พิจารณากําหนดลักษณะการใช
รถยนตตามพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัย   

ในกรณีผูขอเอาประกันภัยจะระบุวา    ประสงคจะนํารถยนตไปใชสวนบุคคล   ไมรับจาง  
หรือใหเชา หรือใชในกิจการอื่นใดก็ตาม แตหากพิจารณาถึงประเภทรถยนตตามพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัย
รถยนตแลว รถยนตนั้นไมสามารถกําหนดลักษณะการใชใหเปนการใชสวนบุคคลได  เชน กรณีรถบรรทุก 
ซึ่งจัดอยูในรหัสประเภทรถยนต : รถยนตบรรทุก (รหัส 320 340) ผูขอเอาประกันภัยประสงคที่จะขอเอา
ประกันภัยอยางรถยนตนั่งสวนบุคคล แตตามพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัยไมสามารถกําหนดลักษณะการใช
เปนการใชสวนบุคคลได ใหบริษัทกําหนดลักษณะการใชใหถูกตอง 

กรณีรถปคอัพที่มีโครงสรางรถเขาขายรหัสประเภทรถยนต : รถยนตโดยสาร (รหัส 210 
220 230)  เชน  รถปคอัพดัดแปลง หรือรถแวน รถโดยสารสองแถว ฯลฯ  สามารถขอเอาประกันภัยที่มี
ลักษณะการใชรถยนตสวนบุคคล เพ่ือการพาณิชย เพ่ือรับจางสาธารณะ อยางหนึ่งอยางใดก็ไดตามที่ใชจริง 

กรณีรถยนตประเภทปคอัพที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพรถยนต     เปนประเภทรถยนตนั่ง
ไมเกิน 7 ที่นั่ง สามารถเอาประกันภัยเปนลักษณะการใชสวนบุคคล รหัส 110 หรือการใชเพ่ือการพาณิชย 
รหัส 120 ก็ไดตามลักษณะการใชงานแทจริง 
  การที่บริษัทกําหนดลักษณะการใชที่ผิดพลาดเอง   จะยกขึ้นมากลาวอางในภายหลังให 
ผูเอาประกันภัยไดรับความเสียหายมิได เชน รถยนตที่ขอเอาประกันภัยเปนรถบรรทุก (Pick Up) ผูขอ 
เอาประกันภัยมิไดไปใชในการรับจางหรือใหเชา หรือใชในกิจการอื่นใด แตบริษัทกลับไประบุลักษณะการ
ใชรถในตารางวา “ ใชสวนบุคคล ไมใชรับจางหรือใหเชา” (ทั้งๆ ที่ตามพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัย รถยนตดัง
กลาวจะตองทําประกันภัยในลักษณะใชเพ่ือการพาณิชย หรือพาณิชยพิเศษเทานั้น) เมื่อผูเอาประกันภัยนํา
รถยนตดังกลาวไปใชอยางรถยนตนั่งสวนบุคคลทั่วไป  บริษัทจะมากลาวอางในภายหลังวา รถบรรทุก 
(Pick Up) เปนรถที่จะตองทําประกันภัยในลักษณะการใชเพ่ือการพาณิชย  หรือการใชเพ่ือการพาณิชย
พิเศษเทานั้น เมื่อทําประกันภัยผิดประเภท ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกเอง 
จํานวน 2,000 บาท สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  สวนความเสียหายตอรถยนต 
เขาขอยกเวนไมคุมครองไมได          บริษัทจะตองรับผิดตามเนื้อความแหงสัญญาที่ปรากฏในกรมธรรม
ทุกประการ      กลาวคือ ผูเอาประกันภัยไมจําเปนตองรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกเอง 2,000 บาท 
สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ทั้งบริษัทจะตองรับผิดชอบตอความเสียหายที่เกิดขึ้น
ตอรถยนตดวย 



 

                                                                                      คําส่ังนายทะเบียนที่  166  /2543 ลงวันที่  18  สิงหาคม 2543 

10

  5. ผูรับประโยชน  ในที่นี้หมายถึง ผูรับประโยชนในกรณีที่รถยนตสูญหาย หรือรถยนต
เสียหายสิ้นเชิงจนไมสามารถซอมแซมไดเทานั้น ไมไดเก่ียวกับผูรับประโยชนตามเอกสารแนบทาย   การ
ประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคลแตอยางใด 
  6. รายการรถยนตที่เอาประกันภัย       ทั้งนี้  เนื่องจากรถยนตเปนวัตถุที่เอาประกันภัย
โดยตรง จึงจําเปนตองมีรายละเอียดเกี่ยวกับรถยนตนั้น เพ่ือที่บริษัทจะไดกําหนดเบี้ยประกันภัยไดถูกตอง
ตามปจจัยความเสี่ยงภัยของรถยนตนั้น 
  เมื่อรายการรถยนตเปนสาระสําคัญในการคํานวณเบี้ยประกันภัย    ในการพิจารณารับ
ประกันภัย บริษัทจึงตองขอหลักฐานคูมือการจดทะเบียนรถยนต      หากบริษัทไมขอหลักฐานคูมือการ 
จดทะเบียนรถยนตแลว บริษัทจะมากลาวอางในภายหลังเมื่อมีการเรียกรองคาสินไหมทดแทนวารายการ
รถยนตไมถูกตอง ทําใหบริษัทเรียกเก็บเบี้ยประกันภัยต่ํากวาที่ควรจะเปนไมได   เพราะหากบริษัทถือวา
รายการรถยนตเปนสาระสําคัญแลว   ก็ควรจะตองสําคัญทั้งในขณะพิจารณารับประกันภัย   และในขณะ
พิจารณาชดใชคาสินไหมทดแทน มิใชมาใหความสําคัญเฉพาะเมื่อจะมีการจายคาสินไหมทดแทนเทานั้น 
  7. รายการตกแตงเปลี่ยนแปลงเพ่ิมเติม   เนื่องจากรถยนตอาจไดมีการตกแตง หรือ
เปลี่ยนแปลงเพิ่มเติมขึ้น ซึ่งจะมีผลถึงราคาของรถยนตที่เปลี่ยนแปลง      จึงเปนขอมูลที่เปนตัวกําหนด
จํานวนเงินเอาประกันภัย หรือกําหนดอัตราเบี้ยประกันภัยไดถูกตอง  หากการเปลี่ยนแปลงนั้นมิไดมีผล
เฉพาะราคาเทานั้น แตอาจทําใหความเสี่ยงภัยเปลี่ยนแปลง หรือเพ่ิมขึ้น 
  8. จํานวนเงินเอาประกันภัยจะแบง 3 สวน คือ การประกันความรับผิดตอบุคคลภาย
นอก การประกันรถยนตเสียหาย รถยนตสูญหาย ไฟไหม และการประกันภัยตามเอกสารแนบทาย 
  โดยจํานวนเงินเอาประกันภัยขั้นต่ํา ที่ผูเอาประกันภัยจะซื้อความคุมครองได 

- สําหรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ของบุคคลภายนอก คือ 100,000  
บาทตอหนึ่งคน และ 10,000,000 บาทตออุบัติเหตุแตละครั้ง 

- สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก คือ 200,000 บาทตอ 
อุบัติเหตุแตละครั้ง 

- สําหรับความเสียหายตอรถยนต รถยนตสูญหาย ไฟไหม คือ 50,000 บาทตอ 
อุบัติเหตุแตละครั้ง  และ 5,000 บาทสําหรับรถจักรยานยนต 
  -   สําหรับการประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล ในสวนความคุมครองการเสียชีวิต สูญเสีย
อวัยวะ ทุพพลภาพถาวร 1,000 บาทตอหนึ่งคน และในสวนความคุมครองคาทดแทนรายสัปดาห สําหรับ
กรณีทุพพลภาพชั่วคราว คือ 100 บาทตอสัปดาหตอหนึ่งคน 

- สําหรับการประกันภัยคารักษาพยาบาล 50,000 บาทตอหนึ่งคน 
- สําหรับการประกันตัวผูขับขี่ มิไดกําหนดขั้นต่ําของจํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งไว 
9. เบี้ยประกันภัย จะแบงเปนเบี้ยประกันภัยสําหรับความคุมครองหลัก กับเบี้ยประกันภัย 

สําหรับความคุมครองตามเอกสารแนบทาย 
  10. ระยะเวลาประกันภัย หากในใบคําขอเอาประกันภัยมิไดกลาวไวเปนอยางอ่ืน ใหการ
ประกันภัยมีระยะเวลาหนึ่งป 



 

                                                                                      คําส่ังนายทะเบียนที่  166  /2543 ลงวันที่  18  สิงหาคม 2543 

11

  11. ลายมือชื่อ และวันที่ขอเอาประกันภัย เพ่ือเปนหลักฐานการแสดงเจตนา  
ผูเอาประกันภัยจึงตองลงลายมือช่ือ และวันที่กํากับไว แลวสงใบคําขอเอาประกันภัยพรอมหลักฐาน
ประกอบไปยังบริษัท เพ่ือบริษัทจะไดพิจารณารับประกันภัยตอไป  
  ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยประสงคจะใหบริษัทเริ่มคุมครองทันทีในวันที่แสดงเจตนานั้น  
ผูเอาประกันภัยควรจะตองมีการแจงขอมูล และหลักฐานทางโทรศัพท หรือโทรสารควบคูกันไปดวย 
 

ตารางกรมธรรม 
 

  ตารางกรมธรรมจะปรากฏรายการสําคัญเกี่ยวกับการประกันภัยทั้งหมด ไมวาจะเปนชื่อ  
ที่อยูของบริษัทผูรับประกันภัย ช่ือผูเอาประกันภัย รถยนตที่เอาประกันภัย ความคุมครองที่ผูเอาประกันภัย
จะไดรับตามกรมธรรมนี้ เบี้ยประกันภัย เปนตน 

1. ช่ือ ที่อยู อาชีพของผูเอาประกันภัย 
2.  อาณาเขตคุมครอง โดยปกติกรมธรรมจะคุมครองเฉพาะความรับผิด หรือความ 

เสียหายที่เกิดขึ้นจากการใชเฉพาะในอาณาเขตประเทศไทยเทานั้น   เวนแตผูเอาประกันภัยจะขอขยาย 
อาณาเขตความคุมครองไว หากมีการขยายอาณาเขตคุมครอง ใหผูเอาประกันภัยเสียเบี้ยประกันภัยเพิ่ม
เดือนละ 5% ของเบี้ยประกันภัยเต็มป แตรวมแลวไมเกิน 20% ของเบี้ยประกันภัยเต็มป 

3.  ผูขับขี่ วัน/เดือน/ปเกิด อาชีพ ในรายการดังกลาวจะใชสําหรับการประกันภัย 
ประเภทระบุช่ือผูขับขี่เทานั้น แตหากเปนการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่แลว บริษัทก็จะเวน (-) 
รายการนี้ไว โดยจะไมมีช่ือผูขับขี่ระบุไวในรายการนี้  

4. ผูรับประโยชน ในที่นี้หมายถึง บุคคลที่จะเปนผูรับคาสินไหมทดแทนตามสวนไดเสีย
ของตน หากรถยนตที่เอาประกันภัยเกิดสูญหาย หรือเสียหายสิ้นเชิงจนไมสามารถซอมแซมไดเทานั้น 

ในกรณีที่มีการระบุผูรับประโยชนนี้ บริษัทจะตองออกเอกสารแนบทาย ร.ย. 24 ให
แกผูเอาประกันภัยไปพรอมกับการออกกรมธรรมดวย 

5. ระยะเวลาประกันภัย   หากเปนการทําประกันภัยเต็มป  การนับระยะเวลาจะนับวัน 
ชนวัน เชน ระยะเวลาประกันภัยเริ่มตน 7 สิงหาคม พ.ศ 2542  วันสิ้นสุดก็จะสิ้นสุดในวันที่ 7 สิงหาคม ใน
ปถัดไปคือ พ.ศ. 2543  สวนเวลาสิ้นสุด จะสิ้นสุดในเวลา 16.30 น. 
  6. รายการรถยนต   สวนนี้เปนสวนที่ระบุรายละเอียดเกี่ยวกับรถยนตที่เอาประกันภัย 
ไมวาจะเปนชื่อรถยนต (ย่ีหอ) รุน เลขทะเบียน เลขตัวถัง ปรุน แบบตัวถัง จํานวนที่นั่ง/ขนาด/น้ําหนัก
บรรทุก เปนตน โดยรายการดังกลาวนี้เปนปจจัยสําคัญในการคิดคํานวณเบี้ยประกันภัย 
  7. จํานวนเงินเอาประกันภัย แบงออกเปน 3 สวน คือ 
   7.1 ความรับผิดตอบุคคลภายนอก แยกเปน 

   - ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ซึ่งจะคุมครองเฉพาะสวนที่เกิน
จากความคุมครองสูงสุดตอคนตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
    - ความเสียหายตอทรัพยสิน จะระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยตอ 
อุบัติเหตุแตละครั้ง  
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    ความเสียหายสวนแรกที่ระบุไวในสวนความเสียหายตอทรัพยสินนี้ เปน
ความเสียหายสวนแรกตามขอ 2 (ข) ของหมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก   ไมเก่ียวกับ 
(ก) หรือ (ค) 
   7.2 รถยนตเสียหาย สูญหาย ไฟไหม แยกเปน 
    - ความเสียหายตอรถยนต 

ความเสียหายสวนแรกที่ระบุไวในสวนความเสียหายตอรถยนตนี้ เปน 
ความเสียหายสวนแรกตามขอ 4. (ข) ของหมวดการคุมครองความเสียหายตอรถยนต ไมเก่ียวกับ (ก) 
หรือ (ค) 

- รถยนตสูญหาย/ไฟไหม โดยจํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความ 
คุมครองความเสียหายตอรถยนต และความคุมครองรถยนตสูญหายไฟไหมตองเทากันเสมอ 

7.3 ความคุมครองตามเอกสารแนบทาย แยกเปน 
  - การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล  

 - การประกันภัยคารักษาพยาบาล 
  - การประกันตัวผูขับขี่ 
8. เบี้ยประกันภัย แบงเปน 
 - เบี้ยประกันภัยตามความคุมครองหลัก 
 - เบี้ยประกันภัยตามเอกสารแนบทาย 
 ในกรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ เบี้ยประกันภัยตามความคุมครอง

หลักที่แสดงไว เปนเบี้ยประกันภัยที่บริษัทไดใหสวนลดสําหรับการระบุช่ือผูขับขี่ไวแลว 
  9. สวนลด – สวนเพ่ิม (เบี้ยประกันภัย) 
   9.1 กรณีที่ไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยไดแก 
         - สวนลดความเสียหายสวนแรกโดยความตกลงระหวางบริษัทกับผูเอา 
ประกันภัย ซึ่งเปนความเสียหายสวนแรกของทรัพยสินบุคคลภายนอก และ/หรือความเสียหายสวนแรก 
ของความเสียหายตอรถยนต  

       - สวนลดกลุม ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยมีรถยนตที่เอาประกันภัยไวกับ 
บริษัทตั้งแต 3 คันขึ้นไป จะไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยกลุม 10% 
         - สวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี เปนสวนลดสําหรับกรณีเอาประกันภัยรถ
คันเดียวหรือหลายคัน และมีสิทธิไดรับสวนลดตามหลักเกณฑสวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี หรือสวนลด
เบี้ยประกันภัยประวัติกลุม ซึ่งคํานวณจากประวัติในปที่ผานมา  
         - สวนลดอื่น ๆ  เชน กรณีที่ผูเอาประกันภัยติดตอทําประกันภัยกับบริษัท
โดยตรง ไมผานตัวแทนหรือนายหนา บริษัทจะลดเบี้ยประกันภัยใหสําหรับกรณีดังกลาว 
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        สวนลดความเสียหายสวนแรก เปนสวนลดของความเสียหายสวนแรกโดย
ความตกลงระหวางบริษัทกับผูเอาประกันภัย ซึ่งไมวาจะเปนสวนลดความเสียหายสวนแรกของทรัพยสิน
ของบุคคลภายนอก หรือสวนลดความเสียหายสวนแรกของรถยนต ก็จะเปนสวนลดที่รวมอยูในรายการนี้ 
   9.2  กรณีที่จะตองถูกเพ่ิมเบี้ยประกันภัย  ไดแก  กรณีตามขอ 7   การเพิ่มเบี้ย 
ประกันภัยประวัติไมดี แหงหมวดเงื่อนไขทั่วไป 
  10. เบี้ยประกันภัยสุทธิ  คือ  เบี้ยประกันภัยกอนรวมภาษีอากร  
  เบี้ยประกันภัยสุทธิที่ไดรับ จะใชเปนฐานในการคํานวณอากร โดยเบี้ยประกันภัยทุก  
250 บาท หรือเศษของ 250 บาทจะตองเสียคาอากร 1 บาท  

สวนภาษีมูลคาเพ่ิมจะเสียในอัตราตามที่กฎหมายกําหนด 
  11. การใชรถยนต ข้ึนอยูกับประเภทของรถยนตที่ทําประกันภัย 
  12. ตัวแทน นายหนาประกันภัย  หากมีการทําประกันภัยผานตัวแทน หรือนายหนา 
บริษัทก็จะตองระบุช่ือตัวแทน หรือนายหนานั้นไวในรายการดังกลาวดวย   
 

หมวดเงื่อนไขทั่วไป 
 

1. คํานิยามศัพท  : เมื่อใชในกรมธรรม หรือเอกสารแนบทายกรมธรรมน้ี 
“ บริษัท ”              หมายถึง  บริษัทที่ออกกรมธรรมน้ี 
“ ผูเอาประกันภัย ”   หมายถึง  บุคคลที่ระบุช่ือเปนผูเอาประกันภัยในตาราง 
“ รถยนต ”   หมายถึง  รถยนตที่เอาประกันภัย ซึ่งมีรายการที่ระบุไวในตาราง 

          “ ตาราง ”   หมายถึง  ตารางแหงกรมธรรมน้ี 
          “ อุบัติเหตุแตละครั้ง ”  หมายถึง เหตุการณหน่ึง หรือหลายเหตุการณสืบเน่ืองกัน  

  ซึ่งเกิดจากสาเหตุเดียวกัน 
          “ ความเสียหายสวนแรก ” หมายถึง สวนแรกของความรับผิด หรือความเสียหายอันมีการ 

      คุมครองตามขอสัญญา หรือเอกสารแนบทายแหง    
      กรมธรรมประกันภัยน้ีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเอง 

 
บริษัท  หมายถึง  บริษัทผูรับประกันภัย และเปนผูออกกรมธรรมนี้ 
ผูเอาประกันภัย  หมายถึง  บุคคลที่ระบุช่ือเปนผูเอาประกันภัยในตาราง   และให 

หมายความรวมถึงผูรับโอนรถยนตตามหมวดเงื่อนไขทั่วไป ขอ 8 ดวย  ซึ่งผูเอาประกันภัยจะตองมี 
สวนไดเสียเกี่ยวของกับตัวรถยนตที่เอาประกันภัยไวดวย  

ตาราง  หมายถึง  ตารางกรมธรรมประกันภัย 
รถยนต หมายถึง  รถคันที่เอาประกันภัย ซึ่งมีรายการที่ระบุไวในตารางซึ่งอาจเปนรถยนต 

รถจักรยานยนต  หรือรถสามลอเคร่ืองก็ได 
อุบัติเหตุแตละครั้ง หมายถึง เหตุการณหนึ่งหรือหลายเหตุการณสืบเนื่องกัน ซึ่งเกิดจาก 
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สาเหตุเดียวกัน เปนการใหความหมายเพื่อประโยชนในการตีความจํานวนเงินจํากัดความรับผิดแตละครั้ง 
หรือความ เสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเองแตละครั้ง   ยกตัวอยางเชน รถยนตที่เอา
ประกันภัยไปชนรถยนตคันที่อยูขางหนา และเสียหลักไปชนรถยนตอีกคันหนึ่ง    ทําใหรถยนตทั้งสามคัน 
ไดรับความเสียหาย  หรือทําใหคนในรถยนตทั้งสามคันไดรับบาดเจ็บ  ซึ่งลักษณะเชนนี้หากไมมีนิยามไว 
ก็อาจจะมีการตีความวาเปนการเกิดอุบัติเหตุข้ึน 2 ครั้ง     และจะทําใหการคํานวณเงินจํากัดความรับผิด
เพ่ิมขึ้น หรืออาจมีการเรียกเก็บความเสียหายสวนแรก 2 ครั้งก็ได   เพราะฉะนั้น จึงตองกําหนดนิยามไว
ใหชัดเจน วาลักษณะการเกิดเหตุเชนนี้ ตองถือวาเปนอุบัติเหตุครั้งเดียว 

 แตหากกรณีเปนวารถยนตคันเอาประกันภัยไปชนรถยนตคันหนาเสียหาย ผูขับขี่ทั้งสอง
จึงลงมาดูความเสียหายและตกลงกัน เมื่อตกลงกันไดตางฝายตางแยกยายไปขับรถยนตตนเอง  ขณะนั้น 
เองมีรถยนตอีกคันมาพุงมาชนทายรถยนตคันเอาประกันภัย  เปนเหตุใหรถยนตคันเอาประกันภัยพุงชน 
รถยนตคันหนาซ้ําอีกครั้งหนึ่ง   กรณีนี้ตองถือวาอุบัติเหตุ 2 ครั้ง แมจะเกิดเวลาไลเล่ียกันก็ตาม   แตถา
หากเพราะเหตุที่รถยนตคันเอาประกันภัยชนรถยนตคันหนา        ทําใหรถยนตอีกคันซึ่งตามรถยนตคัน
เอาประกันภัยมาติด ๆ ไมสามารถหยุดรถไดทันชนทายรถยนตคันเอาประกันภัย    ทําใหรถยนตคันเอา
ประกันภัยพุงชนรถยนตคันหนาซ้ําอีก กรณีนี้ตองถือวาเกิดอุบัติเหตุครั้งเดียว เพราะเกิดจากสาเหตุเดียว 
ที่รถยนตคันเอาประกันภัยประมาท 

 ความเสียหายสวนแรก  หมายถึง  จํานวนเงินสวนแรกของความเสียหายที่ผูเอาประกันภัย
ตองรับผิดชอบเอง เชน กรมธรรมระบุไวในตารางวาความเสียหายสวนแรกสําหรับความเสียหายตอรถยนต
เปนจํานวน 3,000 บาท    ดังนั้น  เมื่อรถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุชนกับรถอื่น  เปนเหตุ 
ใหรถยนตคันเอาประกันภัยเสียหายเปนจํานวนเงิน 12,000 บาท และรถยนตคันเอาประกันภัยเปนฝาย 
ประมาทแลว ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเอง 3,000 บาท      บริษัทจะรับผิดชดใชคาเสียหายใหแก 
ผูเอาประกันภัยในสวนที่เกินกวาความเสียหายสวนแรกคือเพียง 12,000-3,000= 9,000 บาท เทานั้น 
 

2.  การยกเวนทั่วไป   
กรมธรรมน้ีไมคุมครองความเสียหายหรือความรับผิดอันเกิดขึ้นเปนผลโดยตรง หรือ 

โดยออมจาก 
         2.1 สงคราม การรุกราน การกระทําของชาติศัตรู การสูรบ หรือการปฏิบัติการที่มี

ลักษณะเปนการทําสงคราม (จะไดประกาศสงครามหรือไมก็ตาม) 
         2.2 สงครามกลางเมือง การแข็งขอของทหาร การกบฏ การปฏิวัติ การตอตานรัฐบาล 

การยึดอํานาจการปกครองโดยกําลังทหาร หรือโดยประการอื่น ประชาชนกอความวุนวายถึงขนาด
หรือเทากับการลุกฮือตอตานรัฐบาล 

         2.3 วัตถุอาวุธปรมาณู 
         2.4 การแตกตัวของประจุ  การแผรังสี  การกระทบกับกัมมันตภาพรังสีจากเชื้อเพลิง

ปรมาณู หรือจากกากปรมาณูอันเกิดจากการเผาไหมเช้ือเพลิงปรมาณู และสําหรับจุดประสงคของขอ
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สัญญานี้ การเผานั้นรวมถึงกรรมวิธีใดๆ แหงการแตกแยกตัวปรมาณู  ซึ่งดําเนินติดตอกันไปดวยตัว
ของมันเอง 

โดยหลักสากลทั่วโลก ไมมีผูใดอาจรับประกันภัยอันเกิดจากมหันตภัยตางๆ  ดังที่ระบุไว 
ในขางตนได กรมธรรมจึงไดกําหนดเปนขอยกเวนไว ทั้งนี้ ไมวาความรับผิดหรือความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น
จะเกิดข้ึนจากมหันตภัยดังกลาวโดยตรงหรือเปนผลโดยออมก็ตาม 

 
3. การจัดการเรียกรองเมื่อเกิดความเสียหาย 

เมื่อมีความเสียหาย หรือความรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยเกิดขึ้น ผูเอาประกันภัย  
หรือผูขับขี่จะตองแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา และดําเนินการอันจําเปนเพื่อรักษาสิทธิตามกฎหมาย     

บริษัทมีสิทธิเขาดําเนินการในนามของผูเอาประกันภัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นได   
หากความเสียหายที่เกิดขึ้นน้ันอยูภายใตความคุมครองในกรมธรรม    
  ความคุมครองของบริษัทจะเกิดขึ้นเมื่อผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่ดําเนินการโดยสุจริต  

เปนการกําหนดหนาที่ใหผูเอาประกันภัย หรือผูขับขี่จะตองปฏิบัติเมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น  
โดยจะตองแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา  ทั้งรวมถึงการสงหนังสือ หรือหมายเรียก คําฟองใหแกบริษัท 
เมื่อผูเอาประกันภัยถูกทวงถามใหชดใชคาเสียหาย หรือถูกฟองตอศาล  เพ่ือใหบริษัทเขามาดูแล  รักษา
สิทธิอันพึงมีพึงไดของทั้งสองฝาย และดําเนินการอันจําเปนเพื่อรักษาสิทธิตามกฎหมาย เชน กรณีรถยนต
สูญหาย ผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่จะตองแจงความรองทุกขตอเจาหนาที่ตํารวจโดยไมชักชา ขณะเดียวกัน
บริษัทก็มีสิทธิที่จะเขาดําเนินการใดๆในนามผูเอาประกันภัยได ไมวาจะเปนการเจรจาคาเสียหายกับคูกรณี 
การฟอง และการตอสูคดี  เปนตน 
  การดําเนินการโดยสุจริต  หมายถึง การที่ผูเอาประกันภัย หรือผูขับขี่ ดําเนินการโดยไมมี
ความประสงคที่จะแสวงหาประโยชนอันมิชอบดวยกฎหมายเพื่อตนเองหรือบุคคลอื่น และทําใหบริษัทตอง
รับภาระหนักข้ึนกวาความเปนจริง  ซึ่งจะตองพิจารณาจากขอเท็จจริงเปนกรณีๆ ไป แตหากการดําเนินการ 
เปนไปเพราะรูเทาไมถึงการณ       เชน   รถยนตคันเอาประกันภัยถูกรถยนตคันอื่นชนไดรับความเสียหาย   
ผูเอาประกันภัยแจงใหบริษัททราบแลว       เวลาลวงไปนานไมปรากฏวามีเจาหนาที่ของบริษัทเขามาตรวจ 
สถานที่เกิดเหตุ ประกอบกับคูกรณีทั้งสองฝายตางมีธุระดวนตองรีบไปดําเนินการ ไมอาจรอบริษัทได  จึงมี
การเจรจาเรียกรองคาเสียหายกันเอง และผูเอาประกันภัยก็นําเงินที่เรียกรองจากคูกรณีไดสงมอบแกบริษัท
ในภายหลัง      แมจะปรากฏวาจํานวนเงินที่เรียกรองมาไดไมเพียงพอตอคาซอมรถยนตคันเอาประกันภัย
ก็ตาม   ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดตอผูเอาประกันภัย           ทั้งจะเรียกเอาสวนที่ขาดจาก
ผูเอาประกันภัยก็ไมไดเชนกัน 
 
 4. ความรับผิดของบริษัทเมื่อมีการปฏิเสธการจายคาสินไหมทดแทน 

เมื่อมีการเรียกรองคาสินไหมทดแทนตอบริษัท  และหากบริษัทปฏิเสธความรับผิดไมวาดวย
เหตุใดก็ตาม จนเปนเหตุใหผูเอาประกันภัยหรือผูเสียหายนําคดีขึ้นสูการพิจารณาของศาล หรือเสนอ
ขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการ     หากศาลพิพากษา  หรืออนุญาโตตุลาการชี้ขาดใหบริษัทแพคดี 
บริษัทจะตองรับผิดตอผูเอาประกันภัย หรือผูเสียหายนั้นโดยชดใชคาเสียหายตามคําพิพากษา 
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หรือตามคําชี้ขาดของอนุญาโตตุลาการ พรอมดอกเบี้ยในฐานะลูกหน้ีผิดนัดในอัตรารอยละ 15 ตอป 
นับแตวันผิดนัด  

ถาผูเอาประกันภัย  บุคคลภายนอก    หรือบุคคลอื่นใดที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมนี้  
เรียกรองคาเสียหายจากบริษัทตามสัญญาประกันภัยนี้ แตบริษัทกลับปฏิเสธความรับผิดไมวาจะอางเหตุใด
ก็ตาม จนเปนเหตุใหบุคคลดังกลาวนําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาลหรือเสนอขอพิพาทใหอนุญาโตตุลาการ
ช้ีขาดแลว ในการฟองคดีตอศาล หรือเสนอขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการ หากบุคคลดังกลาวประสงคจะใช
ประโยชนจากเง่ือนไขนี้   จะตองกลาวอางถึงเง่ือนไขนี้ในคําฟอง หรือคําเสนอขอพิพาท พรอมระบุในคําขอ
ทายฟอง หรือทายคําเสนอขอพิพาทใหบริษัทชดใชคาเสียหายที่เกิดขึ้น  พรอมดอกเบี้ยในอัตรารอยละ 15 
ตอปนับแตวันผิดนัด   ทั้งนี้  เพ่ือวาหากคดีถึงที่สุดแลวตนเปนฝายชนะคดี ศาลหรืออนุญาโตตุลาการจะได
พิพากษาหรือช้ีขาดใหบริษัทรับผิดในสวนของดอกเบี้ยในฐานะลูกหนี้ผิดนัดในอัตรารอยละ 15 ได แตหาก
ไมมีการกลาวอาง  หรือไมปรากฏในคําขอทายฟองเรียกรองดอกเบี้ยในอัตรารอยละ 15 ไวดวยแลว   ศาล
หรืออนุญาโตตุลาการก็ไมอาจพิพากษา หรือช้ีขาดใหบริษัทชดใชดอกเบี้ยในอัตรารอยละ 15 ได    แมศาล
หรืออนุญาโตตุลาการจะทราบเงื่อนไขดังกลาวเปนอยางดีก็ตาม เพราะศาลหรืออนุญาโตตุลาการไมสามารถ
พิพากษา หรือช้ีขาดเกินคําขอได 
 

5. การแกไข : สัญญาคุมครองและเงื่อนไขแหงกรมธรรมน้ี จะเปลี่ยนแปลงแกไขไดโดย
เอกสารแนบทายของบริษัทเทาน้ัน 
       สัญญาความคุมครองและเงื่อนไขใด ๆ จะตองเปนไปตามที่ปรากฏในกรมธรรม  หากจะ
มีการเปลี่ยนแปลงแกไข   ก็ทําไดโดยบริษัทออกเอกสารแนบทาย ที่ไดรับความเห็นชอบจากนายทะเบียน
เทานั้น 

6. การลดเบี้ยประกันภัยประวัติด ี
  6.1 ในกรณีผูเอาประกันภัยมีรถยนตเอาประกันภัยไวกับบริษัทนอยกวา 3 คัน บริษัท 
จะลดเบี้ยประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย เปนลําดับขั้น  ดังน้ี 

ขั้นที่ 1  20%  ของเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายตอบริษัท  ในการประกันภัยปแรก 

ขั้นที่ 2  30 % ของเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง 
คาเสียหายตอบริษัท   ในการประกันภัย 2 ปติดตอกัน 

ขั้นที่ 3  40% ของเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง 
คาเสียหายตอบริษัท   ในการประกันภัย 3 ปติดตอกัน 

ขั้นที่ 4  50% ของเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง 
คาเสียหายตอบริษัท   ในการประกันภัย 4 ปติดตอกัน หรือกวาน้ัน 
  ทั้งน้ี  บริษัทจะลดเบี้ยประกันภัยใหตอเมื่อผูเอาประกันภัยไดตออายุการประกันภัยกับ
บริษัท และเฉพาะขอตกลงคุมครองที่ตออายุเทาน้ัน 
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  คําวา “รถยนตคันที่ไมมีการเรียกรองคาเสียหาย”  ใหหมายความรวมถึง  รถยนตคัน
ที่มีการเรียกรองคาเสียหายแตคาเสียหายนั้น มิไดเกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย  
และผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได   

กรณีที่ไมมีความเสียหายตอบริษัท  หรือมิไดมีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัท 
ผูเอาประกันภัยจะไดรับสวนลดประวัติดีตามเงื่อนไขนี้ 
  ในกรณีที่รถยนตคันเอาประกันภัยประสบอุบัติเหตุ ซึ่งเห็นวามีความเสียหายเล็กนอย 
ก็อาจจะไมเรียกรองคาเสียหายหรือยกเลิกเรียกรองคาเสียหาย โดยรับผิดชอบเองเพื่อหวังสวนลดประวัติดี
ตอนหมดอายุกรมธรรม ในกรณีเชนนี้ผูเอาประกันภัยสามารถทําได 
  หากปที่ผานมามีการเรียกรองคาเสียหาย แตคาเสียหายที่มีการเรียกรองนั้น มิไดเกิดจาก
ความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย   และผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีก
ฝายหนึ่งได  ก็ถือวารถยนตคันนั้นเปนรถยนตที่ไมมีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัทเชนกัน 
  การใหสวนลดประวัติดี จะใหก็ตอเมื่อผูเอาประกันภัยไดตออายุกรมธรรมกับบริษัท 
ถามิไดมีการตออายุกรมธรรมแลว  ถึงแมวาปที่ผานมาจะไมมีการชดใชคาเสียหาย    ผูเอาประกันภัย 
ก็จะไมไดสวนลด 
  สวนลดที่ไดรับตามเงื่อนไขนี้ จะคํานวณจากเบี้ยประกันภัยของปที่ตออายุ มิไดคํานวณ
จากเบี้ยประกันภัยของปที่ผานมา เชน  เบี้ยประกันภัยสําหรับกรมธรรมของปที่ผานมาเปนเงิน 12,000 
บาท  แตเบี้ยประกันภัยของปที่ตออายุเปนเงิน 10,000 บาท  และถาผูเอาประกันภัยไดสวนลดประวัติดี 
20% ก็จะไดสวนลด = 2,000 บาท (20% ของ 10,000 ) เทานั้น   มิใชคํานวณจากเบี้ยประกันภัยของ 
ปที่ผานมา (12,000 บาท) 
  การคํานวณสวนลดประวัติดีนี้   จะลดใหเฉพาะความคุมครองที่ไดตออายุเทานั้น    เชน 
ในปแรก ผูเอาประกันภัยเอาประกันภัยทุกประเภท   แตตอนตออายุลดความคุมครองเหลือเพียงความรับ
ผิดตอบุคคลภายนอกเทานั้น       ในกรณีเชนนี้สวนลดประวัติดีที่ผูเอาประกันภัยจะไดรับก็จะคํานวณจาก 
เบี้ยประกันภัยในสวนของความรับผิดตอบุคคลภายนอกเทานั้น 

 ตัวอยาง     ปแรกผูเอาประกันภัยจายเบี้ยประกันภัย 10,000 บาท     (สมมติวาเบี้ย 
ประกันภัยสําหรับความคุมครองตอความเสียหายของตัวรถยนตเปนเงิน 8,000 บาท) แตในปที่สองลด
ความคุมครองเหลือเพียงความรับผิดตอบุคคลภายนอกเทานั้น สมมติวาจายเบี้ยประกันภัย 2,200 บาท 
ในกรณีที่ไมมีความเสียหายเกิดขึ้นในปที่ผานมา   ผูเอาประกันภัยจะไดสวนลด 20%  ของ 2,200 บาทเทา
กับ 440 บาท  เพราะฉะนั้น เบี้ยประกันภัยที่ผูเอาประกันภัยจะตองจายเทากับ 2,200 บาท หักดวย 440 
บาท เหลือ 1,760 บาท 

 ตัวอยาง    ปแรกทําประกันภัยประเภท 3 และไมเกิดเหตุข้ึนเลย  แตในปที่ 2  เปลี่ยนมา
เปนทําประกันภัยประเภท 1       สวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี ใหคิดจาก 20% ของเบี้ยประกันภัย
ประเภท 3 ตามจํานวนเงินจํากัดความรับผิดของปที่ 2 

 สวนลดประวัติดีตามเงื่อนไขนี้เปนดังนี้ 
- ในกรณีทีไมมีคาเสียหายเกิดขึ้น ในปแรกจะไดสวนลด 20%  
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- ในกรณีที่ไมมีคาเสียหายเกิดขึ้น ติดตอกัน 2 ป จะไดสวนลด 30% 
- ในกรณีที่ไมมีคาเสียหายเกิดขึ้น ติดตอกัน 3 ป จะไดสวนลด 40% 
- ในกรณีที่ไมมีคาเสียหายเกิดขึ้น ติดตอกัน 4 ป หรือกวานั้นจะไดสวนลด 50% 
รถยนตคันที่ไมมีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัท ในการประกันภัย 2 ปติดตอกัน  3 ป 

ติดตอกัน  และ 4 ปติดตอกันหรือกวานั้น ใหหมายความรวมถึง กรณีที่ในปที่ผานมาผูเอาประกันภัยไดรับ
สวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี 20%  30%  40% ตามลําดับ และในปนั้นไมมีการเรียกรองคาเสียหายตอ
บริษัทดวย     ตัวอยางเชน  ปที่ผานมาผูเอาประกันภัยไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยในขั้นที่ 3 จํานวน 40% 
แตในระหวางปนั้น มีการเรียกรองคาเสียหายที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย 2 ครั้ง 
มีคาเสียหายรวมกันเกิน 200% ของเบี้ยประกันภัยแลว    ในการตออายุการประกันภัย ผูเอาประกันภัยก็
จะไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยลดลง 2 ข้ัน ตามวรรคสองของ 6.1 นี้ คือยังจะไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัย
ประวัติดีในอัตรา 20% ซึ่งหากปที่ไดรับสวนลด 20% นี้ ไมมีการเรียกรองคาเสียหายแลว ในการตออายุ
ครั้งตอไป ผูเอาประกันภัยก็จะไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยเพิ่มขึ้นอีก 1 ข้ัน คือ 30% เสมือนหนึ่งวาไมมี
การเรียกรองคาเสียหายตอบริษัท 2 ปติดตอกัน เปนตน 

 
หากในระหวางปกรมธรรมที่ผูเอาประกันภัยไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี 

มีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัทแลว   ในการตออายุการประกันภัยปตอมา   บริษัทจะลดเบี้ย 
ประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย  ดังน้ี 

(ก) ลดลงหนึ่งลําดับขั้นจากเดิม หากการเรียกรองน้ันเกิดจากความประมาทของ 
รถยนตคันเอาประกันภัยหรือผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได 

(ข) ลดลงสองลําดับขั้นจากเดิม แตไมเกินอัตราปกติ หากมีการเรียกรองที่รถยนต 
คันเอาประกันภัยเปนฝายประมาท  หรือไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดตั้งแต  
2 ครั้งขึ้นไป รวมกันมีจํานวนเกิน 200% ของเบี้ยประกันภัย 

ถาในปที่ผานมา ผูเอาประกันภัยไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดีอยู  และในปนั้นเอง 
ผูเอาประกันภัยมีการเรียกรองคาเสียหายจากบริษัทแลว   ในการตออายุการประกันภัย สิทธิในการที่จะได
รับสวนลดเบี้ยประกันภัยจะเปน ดังนี้ 

(ก) ไดลดนอยลงหนึ่งข้ัน  หากการเรียกรองคาเสียหายที่เกิดขึ้นนั้นเกิดจากความประมาท 
ของรถยนตคันเอาประกันภัย    หรือผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได 
เชน ปที่ผานมาไดรับสวนลดในขั้นที่ 2 จํานวน 30% ในการตออายุก็จะไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยนอยลง
หนึ่งข้ัน คือจะไดลดในอัตรา 20%  แตหากปที่ผานมาไดรับสวนลดในขั้นที่ 1 จํานวน 20% ในการตออายุ
ก็จะถูกคิดเบี้ยประกันภัยในอัตราปกติ คือ ไมมีการไดสวนลดเลย  

(ข) ไดลดนอยลงสองขั้น แตไมเกินอัตราเบี้ยประกันภัยปกติ หากการเรียกรองคาเสียหาย 
ที่เกิดข้ึนนั้น  เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย    หรือผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงให
บริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไปรวมกันมีจํานวนเกิน 200% ของเบี้ยประกันภัย  
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เชน   ปที่ผานมาไดรับสวนลดในขั้นที่ 3 จํานวน 40%  ในการตออายุก็จะไดรับสวนลด 
เบี้ยประกันภัยนอยลงสองขั้น คือสวนลดที่ไดรับจะเหลืออยูในขั้นที่ 1 จํานวน 20%  แตหากปที่ผานมาได
รับสวนลดในขั้นที่ 1 จํานวน 20% ในการตออายุก็จะถูกคิดเบี้ยประกันภัยในอัตราปกติ คือ ไมมีการได
สวนลดเลย มิใชลดลง 2 ข้ันจนกลายเปนตองเสียเบี้ยประกันภัยประวัติไมดีไป   

6.2 ในกรณีผูเอาประกันภัยมีรถยนตเอาประกันภัยไวกับบริษัทตั้งแต 3 คันขึ้นไป 
บริษัทจะลดเบี้ยประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย ดังน้ี 

- 30%  ของเบี้ยประกันภัยของปที่ตออายุของรถยนตทุกคันที่เอาประกันภัยไวกับ
บริษัท หักดวยจํานวนเงินคาเสียหายที่เกิดขึ้นตอบริษัทในปที่เอาประกันภัย ในกรณีไดเอาประกันภัย
รถยนต 3 คันถึง 9 คัน 

- 35%  ของเบี้ยประกันภัยของปที่ตออายุของรถยนตทุกคันที่เอาประกันภัยไวกับ
บริษัท หักดวยจํานวนเงินคาเสียหายที่เกิดขึ้นตอบริษัทในปที่เอาประกันภัย ในกรณีไดเอาประกันภัย
รถยนต 10 คันถึง 19 คัน 

- 40%  ของเบี้ยประกันภัยของปที่ตออายุของรถยนตทุกคันที่เอาประกันภัยไวกับ
บริษัท หักดวยจํานวนเงินคาเสียหายที่เกิดขึ้นตอบริษัทในปที่เอาประกันภัย ในกรณีไดเอาประกันภัย
รถยนต 20 คัน หรือกวาน้ัน 

ทั้งน้ี  บริษัทจะลดเบี้ยประกันภัยใหตอเมื่อผูเอาประกันภัยไดตออายุการประกันภัย 
กับบริษัท และเฉพาะขอตกลงคุมครองที่ตออายุเทาน้ัน 
  คําวา “จํานวนเงินคาเสียหายที่เกิดขึ้นตอบริษัท” ไมรวมถึงคาเสียหายที่มิไดเกิดจาก
ความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย  ซึ่งผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณี
อีกฝายหนึ่งได 
  ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยไดเอาประกันภัยรถยนตตั้งแต 3 คันขึ้นไปจะไดรับสวนลดหมู(
10%) สวนลดนี้จะใหตอเมื่อเอาประกันภัยพรอมกันทั้ง 3 คัน      ในกรณีที่เอาประกันภัยไมพรอมกัน 
สวนลดหมูจะใหเฉพาะคันที่ 3 และคันตอๆไป การนับจํานวนจะไมนํารถยนตมานับรวมกับรถจักรยานยนต 
ตองนับแยกจากกัน 
  สวนลดกรณีเอาประกันภัยตั้งแต 3 คันขึ้นไป 
  การคํานวณสวนลดประวัติตามเงื่อนไขขอนี้    จะคํานวณจากจํานวนเปอรเซ็นตของเบี้ย 
ประกันภัยในปที่ตออายุหักดวยจํานวนคาเสียหายที่เกิดขึ้นตอบริษัทในปที่ผานมา    (ทั้งนี้  เฉพาะความ
เสียหายที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย      หรือความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยไม
สามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได)       ซึ่งจํานวนเปอรเซ็นตข้ึนอยูกับจํานวนรถยนตที่เอา
ประกันภัย ถามีรถยนตที่เอาประกันภัย 3-9 คัน ก็จะไดสวนลด 30%  ถา 10-19 คัน ก็จะไดสวนลด 35%  
และถาตั้งแต 20 คันขึ้นไปก็จะไดรับสวนลด 40%  
  ตัวอยาง สมมติวาผูเอาประกันภัยมีรถยนตประกันภัยไวกับบริษัท 25 คัน เบี้ยประกันภัย 
250,000 บาท    ในปที่ผานมามีความเสียหายเกิดขึ้นจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัยหรือ
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ไมสามารถแจงคูกรณีใหบริษัททราบได ทั้งหมด 60,000 บาท     และเมื่อตออายุกรมธรรมเบี้ยประกันภัย
กอนหักสวนลดประวัติ = 240,000 บาท  ฉะนั้น  ผูเอาประกันภัยจะไดสวนลดประวัติ ดังนี้ 
  สวนลดประวัติ = 40% ของเบี้ยประกันภัย (240,000)    = 96,000  บาท 
  หักดวยคาเสียหายที่เกิดขึ้น      60,000  บาท 
  สวนลดประวัติที่ไดรับ (96,000- 60,000)                 36,000  บาท  
  ผูเอาประกันภัยจะตองเสียเบี้ยประกันภัย  = 240,000 บาท  - 36,000 บาท 
       = 204,000 บาท 
  สมมติวาในปที่ผานมามีความเสียหายเกิดขึ้น = 120,000 บาท  จากความประมาทของ 
รถยนตคันเอาประกันภัยหรือไมสามารถแจงคูกรณีใหบริษัททราบได  ผูเอาประกันภัยจะไมไดรับสวนลด
ประวัติเพราะความเสียหาย (120,000 บาท)  มากกวาจํานวนสวนลดที่ไดรับ (96,000 บาท)    ดังนั้น เบี้ย
ประกันภัยรถยนตกลุมนี้สําหรับปที่ตออายุ จะเทากับ 240,000 บาท  
  ในกรณีที่กรมธรรมหมดอายุไมพรอมกัน การคํานวณสวนลดจะทําตอเมื่อรถยนตทุกคัน
ไดหมดอายุตามปปฏิทิน     เชน  รถยนตบางคันหมดอายุในเดือนกุมภาพันธ  บางคันหมดอายุในเดือน
มิถุนายน บางคันหมดอายุในเดือนตุลาคม ในกรณีเชนนี้สวนลดประวัติจะรอถึงเดือนตุลาคม โดยคํานวณ
เบี้ยประกันภัยที่ไดรับทั้งหมด และคาเสียหายที่เกิดขึ้นตามระยะเวลาของกรมธรรมแตละคัน 
        ตัวอยาง  กรมธรรมที่ 1   ระยะเวลาที่เอาประกันภัย 1 เมษายน 2543 ถึง 1 เมษายน 2544  
มีรถยนต 3 คัน เบี้ยประกันภัย 30,000 บาท มีคาเสียหายเกิดขึ้นทั้งหมด 8,000 บาท  

กรมธรรมที่ 2   ระยะเวลาที่เอาประกันภัย 1 มิถุนายน 2543 ถึง 1 มิถุนายน 2544  
มีรถยนต 2 คัน เบี้ยประกันภัย 20,000 บาท มีคาเสียหายเกิดขึ้นทั้งหมด 4,000 บาท  

กรมธรรมที่ 3 ระยะเวลาที่เอาประกันภัย 1 ตุลาคม 2543  ถึง 1 ตุลาคม 2544  
มีรถยนต 2 คัน เบี้ยประกันภัย 20,000 บาท มีคาเสียหายเกิดขึ้นทั้งหมด 2,000 บาท  

 เมื่อกรมธรรมที่ 1 และ 2 หมดอายุลง ในการตออายุการประกันภัยจะยังไมไดสวนลด
ประวัติจะตองรอจนกรมธรรมที่ 3 หมดอายุ จึงจะนํามาคํานวณ  ดังนี้ 

จํานวนรถทั้งหมดทั้ง 3 กรมธรรม 7 คัน จึงไดสวนลด 30% หักดวยคาเสียหายที่เกิดขึ้น 
ทั้งหมด ดังนี้ 

เบี้ยประกันภัยทั้งหมด   70,000 บาท (30,000 + 20,000 + 20,000 = 70,000) 
สวนลด 30% ของ 70,000 บาท = 21,000 บาท (30%x70,000 = 21,000) 
คาเสียหายทั้งหมด 14,000 บาท (8,000+4,000+2,000=14,000) 
เพราะฉะนั้น สวนลดประวัติของกรมธรรมทั้งหมด = 7,000 บาท (21,000-14,000) 
หมายเหตุ  คาเสียหายของกรมธรรมแตละฉบับจะเอามาคิด ดังนี้ 
ฉบับที่ 1 เฉพาะที่เกิดขึ้นในระยะเวลาจาก 1 เมษายน 2543 ถึง 1 เมษายน 2544 เทานั้น 

ถาเกิดเหตุหลัง 16.30 น.ของวันที่ 1 เมษายน 2544 จะนําไปคํานวณในระยะเวลาที่เอาประกันภัยปตอไป 
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ฉบับที่ 2 เฉพาะที่เกิดขึ้นในระยะเวลาจาก 1 มิถุนายน 2543 ถึง 1 มิถุนายน 2544 เทานั้น 
ถาเกิดเหตุหลัง 16.30 น.ของวันที่ 1 มิถุนายน 2544 จะนําไปคํานวณในระยะเวลาที่เอาประกันภัยปตอไป 

ฉบับที่ 3 เฉพาะที่เกิดขึ้นในระยะเวลาจาก 1 ตุลาคม 2543 ถึง 1 ตุลาคม 2544 (ภายใน  
16.30 น.) เทานั้น  

สําหรับสวนลดประวัติดีนี้  ผูเอาประกันภัยจะไดรับก็ตอเมื่อมีการตออายุกรมธรรมกับ 
บริษัทประกันภัยเดิมเทานั้น 

 
7. การเพิ่มเบี้ยประกันภัยประวัติไมดี 

 ในกรณีผูเอาประกันภัยมีรถเอาประกันไวกับบริษัทคันเดียวหรือหลายคัน  และมี 
การเรียกรองคาเสียหายระหวางปที่เอาประกันภัยที่เกิดจากอุบัติเหตุ ซึ่งรถยนตคันที่เอาประกันภัย
เปนฝายประมาท หรือไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได อยางนอยตั้งแต 2 ครั้ง
ขึ้นไปรวมกันมีจํานวนเงินเกิน 200% ของเบี้ยประกันภัย บริษัทจะเพิ่มเบี้ยประกันภัยเปนขั้น ๆ ดังน้ี 

ขั้นที่ 1  20%  ของอัตราเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ 
ขั้นที่ 2  30%  ของอัตราเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ ในกรณีมีคาเสียหายดังกลาว

เกิดขึ้นตอบริษัท 2 ปติดตอกัน 
ขั้นที่ 3  40%  ของอัตราเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ ในกรณีมีคาเสียหายดังกลาว 

เกิดขึ้นตอบริษัท 3 ปติดตอกัน 
ขั้นที่ 4  50%  ของอัตราเบี้ยประกันภัยในปที่ตออายุ ในกรณีมีคาเสียหายดังกลาว 

เกิดขึ้นตอบริษัท 4 ปติดตอกัน หรือกวาน้ัน 
 การเพิ่มเบี้ยประกันภัยประวัติไมดีนั้น จะคิดโดยไมคํานึงวาผูเอาประกันภัยจะมีรถกี่คัน    

บริษัทมีสิทธิที่จะเพิ่มเบี้ยประกันภัยประวัติไมดี     สําหรับรถคันหนึ่งคันใด ถารถคันนั้น 
1. ในระหวางระยะเวลาประกันภัยปที่ผานมา  มีการเรียกรองคาเสียหายที่รถคันเอา 

ประกันภัยเปนฝายประมาท หรือไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไป 
และ  2.   มีคาเสียหายตามขอ 1. รวมกันแลวเปนจํานวนเงินเกิน 200% ของเบี้ยประกันภัย   

หากครบหลักเกณฑ 2 ประการขางตนแลว บริษัทมีสิทธิเพ่ิมเบี้ยประกันภัย สําหรับ 
รถคันนั้น ดังนี้ 

- 20% ของเบี้ยประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ 
- 30% ของเบี้ยประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ หากเขาหลักเกณฑ 1 และ 2 เปนเวลา 

2 ปติดตอกัน 
- 40% ของเบี้ยประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ หากเขาหลักเกณฑ 1 และ 2 เปนเวลา  

3 ปติดตอกัน 
- 50% ของเบี้ยประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ หากเขาหลักเกณฑ 1  และ 2 เปนเวลา  

4 ปติดตอกันหรือกวานั้น 
ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยถูกเพิ่มเบี้ยประกันภัยประวัติไมดีไมวาลําดับขั้นใด และในป 
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กรมธรรมน้ันมีการเรียกรองคาเสียหาย ที่รถยนตคันเอาประกันภัยเปนฝายประมาท หรือไมสามารถ
แจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดไมถึง 2 ครั้ง หรือถึง 2 ครั้งแตมีคาเสียหายไมเกิน 200% 
ของเบี้ยประกันภัยแลว  ในการตออายุการประกันภัย บริษัทจะใชเบี้ยประกันภัยในลําดับขั้นเดิม  เชน
ในปที่ผานมา แตหากไมมีการเรียกรองคาเสียหาย หรือมีการเรียกรองคาเสียหาย แตคาเสียหายที่
เกิดขึ้นน้ันมิไดเกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย และผูเอาประกันภัยสามารถแจง
ใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดแลว ในการตออายุการประกันภัยในปตอไป บริษัทจะใชอัตรา
เบี้ยประกันภัยในอัตราปกติ 

 ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยถูกเพ่ิมเบี้ยประกันภัยประวัติไมดีอยู     และในปนั้นไมมีการ
เรียกรองคาเสียหาย หรือมีการเรียกคาเสียหายแตคาเสียหายที่เกิดขึ้นนั้นมิไดเกิดจากความประมาทของ 
รถยนตคันเอาประกันภัย     และผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดแลว   
ในการตออายุการประกันภัยในปตอไป บริษัทจะคิดเบี้ยประกันภัยในอัตราปกติ  

แตในกรณีที่ผูเอาประกันภัยถูกเพ่ิมเบี้ยประกันภัยประวัติไมดีอยู และในปนั้นมีการเรียก 
รองคาเสียหาย ที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย แตไมถึง 2 ครั้ง หรือมีการเรียกรอง
ตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไป แตมีจํานวนเงินคาเสียหายรวมกันไมถึง 200% ของเบี้ยประกันภัยแลว ในการตออายุ
การประกันภัย ผูเอาประกันภัยยังคงตองถูกเพ่ิมเบี้ยประกันภัยประวัติไมดีอยูในขั้นเดิมเทาปที่ผานมา 
  เชน  ถาในระหวางปกรมธรรมที่ผูเอาประกันภัยถูกเพ่ิมเบี้ยประกันภัยประวัติไมดี 40% 
ไมมีการเรียกรองคาเสียหายเลย     ในการตออายุการประกันภัยในปตอไป บริษัทจะตองคิดคํานวณเบี้ย
ประกันภัยในอัตราปกติ คือ ในอัตราที่มิไดถูกเพ่ิม หรือลดเบี้ยประกันภัย 
  แตถามีการเรียกรองคาเสียหายที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย 
แตไมถึง 2 ครั้ง หรือคาเสียหายที่เกิดขึ้นจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัยเกิดตั้งแต 2 ครั้ง
ข้ึนไป แตคาเสียหายรวมกันไมเกิน 200% ของเบี้ยประกันภัยแลว  ในการตออายุการประกันภัยในปตอไป 
บริษัทจะคิดเบี้ยประกันภัยในลําดับที่จะตองถูกเพ่ิมเบี้ยประกันภัยประวัติไมดี 40% เหมือนเชนปที่ผานมา  
 

8. การโอนรถยนต  
เมื่อผูเอาประกันภัยไดโอนรถยนตใหแกบุคคลอื่น ใหถือวาผูรับโอนเปน 

ผูเอาประกันภัยตามกรมธรรมประกันภัยน้ี และบริษัทตองรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยตอไปตลอด
อายุกรมธรรมประกันภัยที่ยังเหลืออยู 
  อยางไรก็ตาม ในกรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ ผูเอาประกันภัยจะตอง
แจงการเปลี่ยนแปลงผูขับขี่ใหบริษัททราบ เพื่อจะไดมีการปรับปรุงอัตราเบี้ยประกันภัยตามสภาพ
ความเสี่ยงภัยที่เปล่ียนแปลงไป มิฉะน้ันผูเอาประกันภัยอาจจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวน
แรกเอง ตามเงื่อนไขความคุมครองที่ปรากฏในกรมธรรมน้ี 
  การกําหนดเงื่อนไขนี้ข้ึน เพ่ือเปนการยืนยันวา กรมธรรมจะไมส้ินผลบังคับ เพราะเหตุที่ 
มีการโอนรถยนตไปใหบุคคลอื่น โดยมิไดแจงการโอนใหบริษัททราบ    ทั้งนี้ เนื่องจากโดยปกติเพียงแต 
ผูเอาประกันภัยเดิม หรือผูรับโอนแจงการโอนใหบริษัททราบ บริษัทก็มักจะใหความคุมครองตามกรมธรรม 
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ดังกลาวดําเนินตอไป ตามระยะเวลาเอาประกันภัยที่เหลืออยู โดยบริษัทเพียงแตออกใบสลักหลังเปล่ียนชื่อ
ผูเอาประกันภัยเทานั้น  เง่ือนไขขอนี้ จึงกําหนดใหสิทธิตามกรมธรรมติดตามไปกับตัวรถยนต ไมวาจะเปน
การโอนกรรมสิทธิ์ สิทธิครอบครอง   หรือการโอนใด ๆ ก็ไมทําใหสัญญาประกันภัยตามกรมธรรมนี้ส้ินผล
บังคับ แตใหถือวาผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัยตามกรมธรรมนี้ 
  แตกรมธรรมดังกลาวกําหนดเพียงใหสิทธิตามกรมธรรมติดตามไปกับตัวรถยนต   
การกําหนดดังกลาวหาเปนเด็ดขาดไม ทั้งนี้ ตองข้ึนอยูกับเจตนาของผูเอาประกันภัยเดิม ซึ่งเปนผูชําระ 
เบี้ยประกันภัยเปนสําคัญวา ตนประสงคจะใหสิทธิตามกรมธรรมโอนตามหรือไม ก็ใหเปนไปตามความ
ประสงคของผูเอาประกันภัยนั้น  
  การที่ผูเอาประกันภัยไดโอนรถยนตไปใหบุคคลอื่น โดยขอตกลงในการโอนนั้น แมจะ 
มิไดกลาวถึงและมิไดมีการสงมอบกรมธรรมใหแกผูรับโอนก็ตาม ก็ตองถือวาผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัย
ตามกรมธรรมนี้แลว 
  แมผูเอาประกันภัยเดิมไดแสดงเจตนาโดยชัดแจงวา ไมประสงคจะใหสิทธิกรมธรรม 
ประกันภัยนี้โอนไปยังผูรับโอน ทั้งมิไดมีการสงมอบกรมธรรมใหแกผูรับโอน แตตราบใดที่ผูเอาประกันภัย
เดิมยังมิไดใชสิทธิบอกเลิกกรมธรรม และระหวางนั้นหากรถยนตคันดังกลาวไปประสบอุบัติเหตุ ความรับ
ผิดหรือความเสียหายที่เกิดขึ้น ก็ยังคงไดรับความคุมครองตอไป จนกวาการบอกเลิกจะมีผลบังคับ (การ
บอกเลิกไมมีผลกระทบถึงสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมที่เกิดขึ้นกอนกรมธรรมส้ินผลบังคับ) 
  แมโดยผลของเงื่อนไขตามวรรคแรก   ที่กําหนดใหผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัย   และ 
ใหกรมธรรมยังคงมีผลบังคับตอไปตลอดระยะเวลาประกันภัยที่เหลือก็ตาม      แตหากเปนกรณีที่ผูเอา 
ประกันภัยเดิมไดทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ไว   ดังนั้น เมื่อมีการโอนใหแกบุคคลอื่นไปแลวผูที่ 
จะมาใชหรือขับขี่รถยนตยอมตองเปลี่ยนแปลงไป ในวรรคสองจึงมีการกําหนดหนาที่ของผูรับโอน ซึ่งถือวา
เปนผูเอาประกันภัยคนใหมไววา ใหผูเอาประกันภัยคนใหมนั้นจะตองแจงการเปลี่ยนแปลงผูขับขี่ใหบริษัท
ทราบดวย  ทั้งนี้  เพ่ือวาบริษัทจะไดมีการปรับปรุงเบี้ยประกันภัยใหมใหถูกตองตามสภาพความเสี่ยงภัยที่
เปลี่ยนแปลงไป    โดยการปรับปรุงเบี้ยประกันภัยจะตองเร่ิม  ณ  วันที่ที่บริษัทไดรับแจงการเปลี่ยนแปลง 
โดยคิดอัตราเบี้ยประกันภัยเฉลี่ยรายวัน    ในการนี้ ผูเอาประกันภัยคนใหมอาจจะตองชําระเบี้ยประกันภัย
เพ่ิมเติม  หรืออาจไดรับการคืนเบี้ยประกันภัยบางสวนก็ได ข้ึนอยูกับวา   ผูขับขี่ที่เปลี่ยนแปลงไปนั้น เปน
ผูขับขี่ที่ถูกจัดอยูในกลุมที่มีความเสี่ยงภัยสูง หรือต่ํากวาผูขับขี่คนเดิม 
  การแจงการเปลี่ยนแปลงผูขับขี่ในที่นี้    ใหรวมถึงการเปลี่ยนประเภทการประกันภัยจาก
การประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่  ไปเปนการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่    หรือจากไมระบุช่ือ 
ผูขับขี่เปนระบุช่ือผูขับขี่ดวย 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยเดิมไดทําประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ไว   และตอมามีการ
โอนรถยนตเกิดขึ้น แมผูรับโอนซึ่งถือเปนผูเอาประกันภัยคนใหม  จะไมมีการแจงการเปลี่ยนแปลงผูขับขี่ 
ก็ตามก็ไมทําใหความสมบูรณของสัญญาประกันภัยเสียไป  กรมธรรมยังคงสมบูรณผูกพันคูสัญญา  เพียง
แตวา เมื่อมีความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก หรือความเสียหายตอรถยนตเกิดขึ้น  ในขณะที่มี
บุคคลอื่นซึ่งมิใชผูขับขี่ที่ระบุไวเดิมเปนผูขับขี่แลว ผูเอาประกันภัยคนใหมนั้นจะตองเขามารวมรับผิดชอบ
คาเสียหายสวนแรกเองเปนจํานวนใดจํานวนหนึ่งหรือทั้งสองจํานวนแลวแตกรณี ดังนี้ 
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-  2,000 บาท สําหรับความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก (ตามเงื่อนไขขอ 2  
(ค) ของหมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก)   

-  6,000 บาท ของความเสียหายตอรถยนตที่เกิดจากการชน หรือการคว่ํา (ตามเงื่อนไข 
ขอ 4 (ค) ของหมวดการคุมครองความเสียหายตอรถยนต) 
 

9. การระงับขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ   
ในกรณีที่มีขอพิพาท  ขอขัดแยง  หรือขอเรียกรองใด ๆ  ภายใตกรมธรรมประกันภัย 

ฉบับน้ีระหวางผูมีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมประกันภัยกับบริษัท และหากผูมีสิทธิเรียกรองประสงค 
และเห็นควรยุติขอพิพาทนั้นโดยวิธีการอนุญาโตตุลาการ บริษัทตกลงยินยอม   และใหทําการวินิจฉัย
ช้ีขาดโดยอนุญาโตตุลาการ ตามขอบังคับกรมการประกันภัย วาดวยอนุญาโตตุลาการ 
  เปนการใหสิทธิแกผูเอาประกันภัย หรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมที่จะเลือกวิธี
ระงับขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ          กลาวคือ หากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตาม
กรมธรรมประสงคจะใชวิธีดังกลาว บริษัทตองยินยอม  แตหากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรอง
ตามกรมธรรมไมประสงค บริษัทจะบังคับไมได 

 
10. การตีความกรมธรรมประกันภัย   
ขอความที่ปรากฏในกรมธรรมประกันภัยน้ี  รวมทั้งเอกสารแนบทาย  และเอกสาร

ประกอบใหตีความตามคูมือการตีความที่นายทะเบียน ไดใหความเห็นชอบไว 
เนื่องจากแบบและขอความกรมธรรมประกันภัย    รวมทั้งเอกสารประกอบ  และเอกสาร 

แนบทายจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายทะเบียน ฉะนั้น คําหรือขอความที่ปรากฎในกรมธรรมรวมทั้ง
เอกสารประกอบและเอกสารแนบทาย  จะตองมีความหมายและเจตนารมณตามที่นายทะเบียนไดใหความ
เห็นชอบไวตามคูมือฉบับนี้     การปฏิบัติที่เปนการฝาฝนตอความหมายและเจตนารมณที่นายทะเบียนให
ความเห็นชอบไวอาจเปนการประวิงการชดใชคาสินไหมทดแทน 

 
11. การสิ้นผลบังคับของกรมธรรม 
กรมธรรมประกันภัยน้ีจะสิ้นผลบังคับเมื่อ 
11.1 ณ  วันที่ เวลา ที่ระบุไวในตาราง 
11.2 ผูเอาประกันภัยไมชําระเบี้ยประกันภัย 

หากผูเอาประกันภัยไมชําระเบี้ยประกันภัย ภายในกําหนด 60 วัน นับแตวันที่ 
กรมธรรมเร่ิมมีผลบังคับ  ใหถือวาผูเอาประกันภัยไมประสงคจะเอาประกันภัยอีกตอไป     และให
กรมธรรมสิ้นผลบังคับ ณ วันพนกําหนดดังกลาว 
        การชําระเบี้ยประกันภัยใหแกพนักงาน ตัวแทน ผูรับมอบอํานาจ นายหนา 
ประกันภัย   ตลอดจนบุคคล หรือนิติบุคคล ที่บริษัทยอมรับการกระทําของบุคคลหรือนิติบุคคล 
ดังกลาวเสมือนตัวแทนของบริษัท ใหถือวาเปนการชําระเบี้ยประกันภัยแกบริษัทโดยถูกตอง 



 

                                                                                      คําส่ังนายทะเบียนที่  166  /2543 ลงวันที่  18  สิงหาคม 2543 

25

  11.3 มีการบอกเลิกกรมธรรม 
        11.3.1 บริษัทเปนผูบอกเลิก : บริษัทอาจบอกเลิกกรมธรรมน้ีไดดวยการสง   
หนังสือบอก กลาวลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน โดยทางไปรษณียลงทะเบียนถึงผูเอาประกันภัยตาม 
ที่อยูครั้งสุดทายที่แจงใหบริษัททราบ ซึ่งจะมีผลใหกรมธรรมสิ้นผลบังคับ ณ วันพนกําหนดดังกลาว 
        ในกรณีน้ีบริษัทจะคืนเบี้ยประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย โดยหักเบี้ยประกันภัย
สําหรับระยะเวลาที่กรมธรรมไดใชบังคับมาแลวออกตามสวน 

     11.3.2 ผูเอาประกันภัยเปนผูบอกเลิก : ผูเอาประกันภัยอาจบอกเลิกกรมธรรมน้ีได  
โดยแจงใหบริษัททราบเปนลายลักษณอักษร  ซึ่งจะมีผลใหกรมธรรมสิ้นผลบังคับ  ณ  วันที่บริษัทไดรับ
หนังสือบอกเลิก หรือวันที่ระบุไวในหนังสือบอกเลิก แลวแตวาวันใดเปนวันหลังสุด 
     ในกรณีน้ีผูเอาประกันภัยมีสิทธิไดรับเบี้ยประกันภัยคืน ตามอัตราการคืนเบี้ย 
ประกันภัยที่ระบุไวขางลาง 

 
อัตราคืนเบี้ยประกันภัย 

 
จํานวนวัน
ประกันภัย 

รอยละของ
เบี้ยประ

กันภัยเต็มป 

จํานวนวัน
ประกันภัย 

รอยละของ
เบี้ยประ

กันภัยเต็มป 

จํานวนวัน
ประกันภัย 

รอยละของ
เบี้ยประกันภัย

เต็มป 
1-9 72 120-129 44 240-249 20 

10-19 68 130-139 41 250-259 18 
20-29 65 140-149 39 260-269 16 
30-39 63 150-159 37 270-279 15 
40-49 61 160-169 35 280-289 13 
50-59 59 170-179 32 290-299 12 
60-69 56 180-189 30 300-309 10 
70-79 54 190-199 29 310-319 8 
80-89 52 200-209 27 320-329 6 
90-99 50 210-219 25 330-339 4 

100-109 48 220-229 23 340-349 3 
110-119 46 230-239 22 350-359 1 

    360-366 0 
 

กรมธรรมประกันภัยนี้จะสิ้นผลบังคับได 3 กรณี ดังนี้ 
1. เมื่อวันที่ที่ครบกําหนดสัญญา หรือวันที่ที่ส้ินสุดของระยะเวลาประกันภัย ซึ่งไดระบุ 
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ไวในตารางกรมธรรมหรือเอกสารแนบทาย   สวนเวลาสิ้นผลบังคับนั้น   กรมธรรมรถยนตทุกกรมธรรม 
จะสิ้นผลบังคับ ณ เวลา 16.30 น.ของวันที่ระบุ  
  2.  เมื่อผูเอาประกันภัยไมชําระเบี้ยประกันภัย ภายในกําหนดเวลา  

โดยหลักการแลวสัญญาประกันภัยเปนสัญญาตางตอบแทน    ที่ผูเอาประกันภัยมีหนาที่ 
ที่จะตองชําระเบี้ยประกันภัยใหแกบริษัท     เพ่ือเปนการตอบแทนที่บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนให  
เมื่อเกิดวินาศภัยที่ระบุไวในสัญญา โดยผูเอาประกันภัยจะตองชําระเบี้ยใหเสร็จสิ้นภายใน 60 วัน นับแต 
วันที่กรมธรรมเร่ิมมีผลบังคับ และหากผูเอาประกันภัยไมชําระใหเสร็จสิ้นภายในกําหนดเวลาดังกลาวแลว 
ใหถือวาผูเอาประกันภัยไมประสงคจะทําประกันภัยอีกตอไป   และใหกรมธรรมส้ินผลบังคับทันที  ณ วัน
พนกําหนด 60 วันนั้น  แตผูเอาประกันภัยยังมีหนาที่ตองชําระเบี้ยประกันภัยตามระยะเวลาที่ไดคุมครอง
ไปแลว และหากในระยะเวลากอนที่กรมธรรมจะสิ้นผลบังคับ รถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุ 
ดังนั้น  ความรับผิด หรือความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น   จึงเปนความรับผิดหรือความเสียหายที่เกิดขึ้นกอน
กรมธรรมจะสิ้นผลบังคับ  บริษัทจึงยังคงผูกพันตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก
เต็มจํานวน แตในสวนของความเสียหายตอรถยนต    บริษัทมีสิทธิที่จะหักเบี้ยประกันภัยที่คางชําระตาม
ระยะเวลาที่ไดคุมครองไปแลวดังกลาว ออกจากคาสินไหมทดแทนที่จะตองชดใชใหแกผูเอาประกันภัยได 

การที่ผูเอาประกันภัยไดชําระเบี้ยประกันภัยใหแกพนักงาน  ผูรับมอบอํานาจ  ตัวแทน  
นายหนา ตลอดจนบุคคลใดๆที่ทางปฏิบัติบริษัทยอมรับ หรือเคยยอมรับเสมอมาวาบุคคลดังกลาวเปน
เสมือนตัวแทน ผูหาประกันภัยใหบริษัท  ตองถือวาผูเอาประกันภัยไดชําระใหแกบริษัทโดยถูกตองแลว 
ทั้งนี้  ไมวาบุคคลดังกลาวจะนําเบี้ยประกันภัยที่ไดรับมาสงมอบใหแกบริษัทแลวหรือไมก็ตาม 
  เชน ผูเอาประกันภัยชําระเบี้ยประกันภัยใหไวกับพนักงานขายรถยนต ซึ่งโดยปกติจะเปน
ผูเคยหาประกันสงใหแกบริษัท ก. เปนประจํา  แมพนักงานนั้นจะมิไดเปนตัวแทนประกันวินาศภัย  หรือ
บริษัท ก. ไมเคยมอบอํานาจใหพนักงานนั้นเปนผูรับชําระเบี้ยประกันภัยแทนบริษัท ก.ก็ตาม ก็ตองถือวา 
ผูเอาประกันภัยไดชําระเบี้ยประกันภัยใหแกบริษัทโดยถูกตองแลว 
  3.  เมื่อมีการบอกเลิกกรมธรรม ซึ่งแบงเปน 

3.1 บริษัทเปนผูบอกเลิก  
ในกรณีนี้บริษัทจะตองบอกเลิกลวงหนาไมนอยกวา 15 วัน โดยบอกเลิกเปนหนังสือทาง 

ไปรษณียลงทะเบียนถึงผูเอาประกันภัยตามที่อยูครั้งสุดทายที่แจงใหบริษัททราบ   ในการนี้ บริษัทจะตอง
คืนเบี้ยประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัยตามสวนของระยะเวลาประกันภัยที่เหลือ       โดยจะตองคืนภาษี
มูลคาเพ่ิมตามประมวลรัษฎากรดวย 
  ในกรณีนี้กรมธรรมจะสิ้นผลบังคับ ณ วันพนกําหนด 15 วันไปแลว เชน บริษัทมีหนังสือ
บอกเลิกกรมธรรมลงวันที่ 1 สิงหาคม 2543  แตผูเอาประกันภัยไดรับหนังสือบอกเลิกดังกลาวในวันที่ 5 
สิงหาคม 2543 กรมธรรมจึงส้ินผล ณ วันพนกําหนด 15 วัน คือวันที่ 21 สิงหาคม 2543 เปนตน ฉะนั้น
เบี้ยประกันภัยที่บริษัทจะตองคืนสําหรับระยะเวลาที่เหลือจึงตองนับจากวันที่ 21 สิงหาคม 2543 เปนตนไป
จนถึงวันสิ้นระยะเวลาประกันภัยที่กําหนดไวเดิม 
  3.2 ผูเอาประกันภัยเปนผูบอกเลิก  



 

                                                                                      คําส่ังนายทะเบียนที่  166  /2543 ลงวันที่  18  สิงหาคม 2543 

27

  เมื่อผูเอาประกันภัยประสงคจะบอกเลิกกรมธรรม  ผูเอาประกันภัยจะตองแจงใหบริษัท
ทราบเปนลายลักษณอักษร      ในกรณีนี้จะมีผลใหกรมธรรมส้ินผลบังคับเมื่อใด   ข้ึนอยูกับเจตนาของ 
ผูเอาประกันภัยเปนสําคัญ กลาวคือหากมีการแจงบอกเลิก โดยไมมีการระบุวันที่มีผลใหกรมธรรมส้ินผล
บังคับไวแลว ใหกรมธรรมส้ินผลบังคับ ณ วันที่บริษัทรับทราบการแสดงเจตนาของผูเอาประกันภัย  แต
หากผูเอาประกันภัยระบุวันที่ใหกรมธรรมส้ินผลบังคับไวอยางชัดเจน ก็ใหเปนไปตามที่ที่ผูเอาประกันภัย
กําหนดแตอยางไรก็ตามวันที่ส้ินผลบังคับของกรมธรรมจะเปนกอนวันที่บริษัทรับทราบการแสดงเจตนา
ของผูเอาประกันภัยไมได (บอกเลิกยอนหลังไมได)   

ในการนี้ บริษัทจะตองคืนเบี้ยประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัยตามสวนของระยะเวลา 
ประกันภัยที่เหลือ โดยจะตองคืนภาษีมูลคาเพ่ิมตามประมวลรัษฎากรดวย 
 

หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก 
ขอ 1. ขอตกลงคุมครอง 

  บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความสูญเสีย  หรือความเสียหายอยางใดๆ  
อันเกิดแกบุคคลภายนอก   ซึ่งผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย เน่ืองจากอุบัติเหตุ 
อันเกิดจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตน้ัน ในระหวางระยะเวลา
ประกันภัย ในนามผูเอาประกันภัย ดังน้ี 
  การคุมครองตามสัญญาหมวดนี้ เปนการคุมครองตามสัญญาประกันภัยค้ําจุน  หรือการ
ประกันภัยความรับผิดของผูเอาประกันภัยที่มีตอบุคคลภายนอก เนื่องมาจากอุบัติเหตุอันเกิดจากรถยนต 
ที่ใช หรืออยูในทาง หรือส่ิงที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตที่เอาประกันภัย กลาวคือ บริษัทจะรับผิดชดใช 
คาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกก็ตอเมื่อผูเอาประกันภัย บุคคลที่ไดรับความคุมครองตามกรมธรรม 
หรือบุคคลที่ถือเสมือนเปนผูเอาประกันภัย  เปนฝายที่จะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย ตออุบัติเหตุอันเกิด
จากรถยนตที่ใช  หรืออยูในทาง  หรือส่ิงที่บรรทุก  หรือติดตั้งในรถยนตที่เอาประกันภัยนั้น จนเปนเหตุให
บุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย  

อุบัติเหตุอันเกิดจากรถที่ใช……….หรือติดตั้งในรถยนตนั้นใหรวมถึงความเสียหายที่เกิด 
จากการใชส่ิงที่ติดตั้งอยูในรถนั้นดวย  แมวาการใชนั้นจะมิไดใชอยางสภาพการเปนรถยนตก็ตาม   เชน  
เด็กทายรถไปทําการยกดัมพ แตเกิดความผิดพลาดบางประการทําใหตัวดัมพหลนทับทําใหบุคคลอื่นได 
รับบาดเจ็บ ทรัพยสินเสียหาย หรือกรณีรถเอี๊ยบ (รถบรรทุกที่มีเครนยกของติดตั้งประจําอยูในตัวรถ)  
เด็กประจํารถไดใชเครนไปยกของ  แตของที่ยกเกิดหลน หรือตัวเครนเกิดไปฟาดโดนบุคคลอื่นเสียหาย 
ความเสียหายดังกลาวเปนความเสียหายที่อยูในขายที่จะไดรับความคุมครองตามสัญญาหมวดนี้ดวย ทั้งนี้
เนื่องจากมีการคิดคํานวณเบี้ยประกันภัยเพื่อรองรับความเสี่ยงภัยดังกลาวไวแลว 

ความเสียหายของบุคคลภายนอกที่จะไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้แบงออกเปน 
2 สวนความคุมครอง คือ   

1.1  ความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย  บริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหม 
ทดแทนเพื่อความเสียหายตอชีวิต รางกาย  หรืออนามัย   ของบุคคลภายนอกซึ่งผูเอาประกันภัย 
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จะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย และความรับผิดของบริษัทตอคนจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย
ตอคนที่ระบุไวในตาราง และความรับผิดของบริษัทตอครั้ง ในกรณีมากกวาหนึ่งคนจะมีไมเกินจํานวน
เงินเอาประกันภัยตอครั้งที่ระบุไวในตาราง 

 บุคคลภายนอกที่ไดรับความคุมครองตาม 1.1 น้ี ไมรวมถึงผูขับขี่ที่เปนฝายที่จะตอง
รับผิดตามกฎหมาย  ตลอดจนลูกจางในทางการที่จาง  คูสมรส  บิดา  มารดา  บุตรของผูขับขี่น้ัน 

เดิมความเสียหายตอชีวิต  รางกาย  หรืออนามัย   ของบุคคลภายนอกที่จะไดรับความ 
คุมครองตามสัญญาหมวดนี้ จะแยกเปน 2 สวนคุมครอง คือ ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยของ
บุคคลภายนอกที่อยูนอกรถยนตคันเอาประกันภัยสวนหนึ่ง กับความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยของ
บุคคลภายนอกที่โดยสารอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัยอีกสวน  ซึ่งแตละ
สวนความคุมครองจะมีวงเงินเอาประกันภัยแยกตางหาก ไมเก่ียวของกัน แตในปจจุบันไดมีการรวมความ
คุมครองทั้งสองสวนเขาดวยกันมีจํานวนเงินเอาประกันภัยเดียวกัน ฉะนั้น บุคคลภายนอกที่จะไดรับความ 
คุมครองตาม 1.1 นี้ จึงรวมทั้งบุคคลภายนอกที่อยูนอกรถยนตคันเอาประกันภัย และบุคคลภายนอก 
ที่โดยสารอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัยดวย   

เมื่อผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย ตอความความเสียหายตอชีวิต     
รางกาย อนามัย ของบุคคลภายนอกอันเนื่องมาจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือส่ิงที่บรรทุก หรือ 
ติดตั้งในรถยนตคันเอาประกันภัยแลว บริษัทจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก
นั้นแทนหรือในนามของผูเอาประกันภัย โดยบริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนตอหนึ่งคนเฉพาะใน
สวนที่เกินจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตอคนตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ แตไมเกินจํานวนเงิน
เอาประกันภัยตอคนที่ระบุไวในตาราง  
  ในสวนของจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุวา “ เฉพาะสวนเกินวงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ. 
……………บาท/คน” หมายความวา จํานวนเงินเอาประกันภัยที่ถูกระบุไวนั้น เปนจํานวนเงินเอาประกันภัย
สําหรับความคุมครองในสวนนี้โดยตรง ไมเก่ียวของกับสวนความคุมครองอื่น จะไมมีการนําเอายอดเงิน
ความคุมครองสวนอื่น มาหักออกจากจํานวนเงินความคุมครองในสวนนี้  

และคําวา วงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ. ในที่นี้ อาจเปนวงเงินสวนเกิน 50,000 บาท หรือ 
80,000 บาทก็ได   ข้ึนอยูกับวาความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น  บุคคลภายนอกจะไดรับความคุมครองตาม
กรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถเปนจํานวนสูงสุดเทาใด 
   เชน นายสามารถทําประกันภัยตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถไวกับบริษัท A 
แตทําประกันภัยรถยนตไวกับบริษัท B  ซึ่งในสวนที่ทําประกันภัยไวกับบริษัท B  นี้     ระบุจํานวนเงิน 
เอาประกันภัยในสวน 1.1 นี้ไววา      “ เฉพาะสวนเกินวงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ.  100,000 บาทตอคน 
10,000,000 บาทตอครั้ง” ตอมารถยนตของนายสามารถไปประสบอุบัติเหตุ ทําใหนายวีระ นายบัญชา ได
รับบาดเจ็บเสียคารักษาพยาบาลไปเปนเงิน 40,000 บาท และ 70,000 บาทตามลําดับ สวนนายกมลเสีย
ชีวิต คิดเปนคาเสียหายได 180,000 บาท   ดังนั้น  ในสวนของคารักษาพยาบาลของนายวีระจํานวน 
40,000 บาท บริษัท A จะตองเปนผูรับผิดชดใชแทนนายสามารถผูเอาประกันภัย บริษัท B ไมตองเขามา
รวมรับผิดแตอยางใด   เนื่องจากความเสียหายที่นายวีระ  ไดรับยังไมเกินจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตาม
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กรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ  แตในสวนของความเสียหายของนายบัญชา บริษัท A ตองรับผิด
เต็มจํานวนเงินคุมครองสูงสุด 50,000 บาท (เนื่องจากความบาดเจ็บที่นายบัญชาไดรับไมถึงกับสูญเสีย
อวัยวะ หรือทุพพลภาพ)  สวนอีก 20,000 บาท    บริษัท B จะตองเขามารับผิดชดใชใหแกนายบัญชา 
สําหรับความเสียหายของนายกมลนั้น     เนื่องจากตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถกําหนดให 
ผูรับประกันภัยจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนสําหรับการเสียชีวิตของผูประสบภัยเปนเงิน 80,000 บาท 
บริษัท A จึงตองชดใชคาสินไหมทดแทนเปนจํานวน 80,000 บาท ดังนั้น สวนเกินวงเงินสูงสุดที่บริษัท B 
เร่ิมตองเขามารับผิด ก็คือสวนเกิน 80,000 บาท และเมื่อมีความเสียหายตอนายกมล   ในสวนที่เกินกวา 
80,000 บาท อยูอีก 100,000 บาท  เทากับจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตามกรมธรรมของบริษัท B บริษัท B 
จึงตองชดใชเต็มความคุมครองสูงสุด 100,000 บาท ตามที่ตนรับประกันภัยไว  จะอางวาจะตองนําเงิน
จํานวน 80,000 บาท ที่นายกมล ไดรับการชดใชตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถมาหักออกจาก
จํานวนเงิน 100,000 บาท  เหลือจํานวนเงินที่บริษัท B  จะตองรับผิดชอบเพียง = 100,000 – 80,000 = 
20,000 บาทไมได  เพราะจํานวนเงินเอาประกันภัยตาม 1.1 นี้ เปนจํานวนเงินเอาประกันภัยที่เปนของ
ความคุมครองนี้โดยตรง เปนอิสระจากความคุมครองอื่น 

ความคุมครองตาม  1.1 นี้    นอกจากระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยตอคนแลว  ยังมีการ 
ระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งไวอีกดวย และจํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งนี้ หมายถึง จํานวนเงิน
ที่บริษัทที่ออกกรมธรรมนี้จะไดจายออกไปจริงเทานั้น   มิไดรวมกับจํานวนเงินที่บริษัทที่รับประกันภัยตาม  
พ.ร.บ. ไดจายไปดวย   หรือกรณีมีการประกันภัยตาม พ.ร.บ. และประกันภัยรถยนตบริษัทเดียวกัน จะนํา
เงินที่จายตามกรมธรรม พ.ร.บ.  หรือจายตามกรมธรรมนี้มานับรวมกันมิได         เชนเดียวกับจํานวนเงิน
เอาประกันภัยตอคนที่กลาวมาแลวขางตน 
  กรมธรรมนี้ระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยไวเพียง จํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้ง   และ
จํานวนเงินเอาประกันภัยตอคน มิไดมีการกําหนดจํานวนเงินเอาประกันภัยตลอดอายุสัญญาไว      ดังนั้น 
หากรถยนตคันเอาประกันภัยกอใหเกิดความเสียหายขึ้นหลายครั้ง หลายหน          บริษัทก็จะตองรับผิด
ในทุกครั้งทุกหนตราบเทาที่แตละครั้ง แตละหน ไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 
  และเนื่องจากความคุมครองตาม  1.1  นี้             เปนความคุมครองความรับผิดของ 
ผูเอาประกันภัย ผูโดยสาร บุคคลที่ไดรับความคุมครองหรือบุคคลที่ถือเสมือนเปนผูเอาประกันภัย ฉะนั้น 
คาสินไหมทดแทนที่บริษัทจะตองรับผิดชดใชใหแกบุคคลภายนอกแทนผูเอาประกันภัย   ก็คือคาสินไหม
ทดแทนทั้งปวงที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอบุคคลภายนอกนั้น  ตามประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยในลักษณะละเมิด ซึ่งไดแก 

1. คาปลงศพ 
2. คารักษาพยาบาล 
3. คาขาดประโยชนทํามาหาไดกอนตาย 
4. คาขาดไรอุปการะ 
5. คาชดใชการขาดการงานของบุคคลภายนอก 
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6. คาใชจายอันจําเปนกรณีเสียชีวิต เชน คาพิมพหนังสืองานศพ คาสงศพกลับ 
ภูมิลําเนา  เปนตน 
  7.  คาใชจายอันตนตองเสียไป (กรณีความเสียหายตอรางกายหรืออนามัย) เชน คารักษา
พยาบาล และคาใชจายเกี่ยวเนื่องกับการรักษาพยาบาล รวมถึงคารักษาพยาบาลในอนาคตดวย 
  8.  คาเสียหายเพื่อการที่เสียความสามารถประกอบการงาน ทั้งในปจจุบันและในอนาคต 
  9.  คาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายอยางอ่ืนมิใชตัวเงิน 
  อยางไรก็ตามบุคคลตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครองตามขอตกลงคุมครองตาม 1.1 นี้ 

(ก)  ผูขับขี่ที่ไดรับการยกเวนไมคุมครองจํากัดเฉพาะผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยใน 
ขณะเกิดอุบัติเหตุ  ไมรวมถึงผูเอาประกันภัย  หรือบุคคลที่ถูกระบุช่ือเปนผูขับขี่ในกรมธรรม  (กรณีเปน 
การประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่)   หากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่ถูกระบุช่ือนั้นมิใชผูขับขี่รถยนตคัน
เอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ  
  ตัวอยางที่  1   นายสามารถ  ผูเอาประกันภัยไดขับรถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบ 
อุบัติเหตุรถพลิกคว่ํา   นายสามารถและเพื่อนที่โดยสารไปดวยไดรับบาดเจ็บ   แตเนื่องจากนายสามารถ 
เปนผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ    ความบาดเจ็บที่นายสามารถ ไดรับจึงไมไดรับ
ความคุมครอง สวนเพื่อนของนายสามารถ ยังคงไดรับความคุมครองตาม 1.1 นี้อยู 
  ตัวอยางที่  2    นายวิชา  ทําประกันภัยรถยนตไวกับบริษัท B   ในระหวางระยะเวลา 
ประกันภัย  นายบัญชาเพื่อนของนายวิชา ไดขับรถยนตคันดังกลาว โดยมีนายวิชาโดยสารไปดวย  และ 
เกิดอุบัติเหตุข้ึน ทําใหนายบัญชาไดรับบาดเจ็บ สวนนายวิชาเสียชีวิต ซึ่งแมนายวิชาจะเปนผูเอาประกันภัย
ก็ตาม   แตนายวิชา มิใชผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุที่เปนฝายตองรับผิดตอความ
เสียหายที่เกิดขึ้น การเสียชีวิตของนายวิชาจึงยังคงไดรับความคุมครองตาม 1.1 นี้ 

ตัวอยางที่  3  นายศิริชัย ทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่ไวกับบริษัท A โดย
กรมธรรมดังกลาวระบุช่ือผูขับขี่ไว 2 คน คือนายศิริชัย และนางสาวศิริวรรณ ตอมานายสมชาย ลูกจางขับ
รถยนตคันดังกลาวมารับนางสาวศิริวรรณ ไปทําธุระ ระหวางทางเกิดอุบัติเหตุรถพลิกคว่ํา   ทําใหนางสาว 
ศิริวรรณ ไดรับบาดเจ็บสาหัส แมนางสาวศิริวรรณจะเปนบุคคลที่ถูกระบุช่ือเปนผูขับขี่ในหนาตารางก็ตาม 
แตนางสาวศิริวรรณก็มิใชผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุที่เปนฝายตองรับผิดตอความ
เสียหายที่เกิดขึ้น จึงไมใชบุคคลที่ถูกยกเวน     บริษัท A จึงยังคงตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแก
นางสาวศิริวรรณ 

(ข)  ลูกจางในทางการที่จาง คูสมรส บิดา มารดา บุตร ของผูขับขี่ตาม (ก) 
ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยของลูกจางที่จะไมไดรับความคุมครองตาม 1.1 นี้  

จํากัดเฉพาะความเสียหายที่เกิดขึ้นตอลูกจางในระหวางทางการที่จางของนายจางเทานั้น   ดังนั้น หากแม
เกิดความเสียหายตอลูกจาง แตมิไดเกิดขึ้นในระหวางทางการที่จางก็จะยังคงไดรับความคุมครองอยู 
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  สวนบิดา มารดา บุตรที่ไดรับการยกเวนไมคุมครองตาม 1.1 นี้   มิไดจํากัดเฉพาะ บิดา 
มารดา บุตรตามกฎหมายเทานั้น แตใหรวมถึงบิดา มารดา บุตร ตามความเปนจริงดวย  แตกรณีคูสมรส
นั้น เฉพาะคูสมรสโดยชอบดวยกฎหมายเทานั้นที่ไดรับการยกเวนไมคุมครอง 
 

1.2  ความเสียหายตอทรัพยสิน บริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความ 
เสียหายตอทรัพยสิน ของบุคคลภายนอก ซึ่งผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย  และ
ความรับผิดของบริษัทจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 

 ความเสียหายตอทรัพยสินดังตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครอง 
  (ก) ทรัพยสินที่ผูเอาประกันภัย ผูขับขี่ที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมาย คูสมรส บิดา 
มารดา บุตรของผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่น้ันเปนเจาของ หรือเปนผูเก็บรักษา ควบคุม หรือครอบ
ครอง 

(ข) เครื่องชั่ง สะพานรถ สะพานรถไฟ ถนน ทางวิ่ง ทางเดิน สนามหรือสิ่งหน่ึง 
สิ่งใดที่อยูใตสิ่งดังกลาว อันเกิดจากการสั่นสะเทือน หรือจากน้ําหนักรถยนต หรือนํ้าหนักบรรทุก 
ของรถยนต 

(ค) ทรัพยสินที่บรรทุกอยูใน หรือกําลังยกขึ้น หรือกําลังยกลงจากรถยนต 
เมื่อผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย ในความความเสียหายตอทรัพยสิน  

ของบุคคลภายนอกอันเนื่องมาจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือส่ิงที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตคัน
เอาประกันภัยแลว  บริษัทจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกนั้นแทน  หรือใน
นามของผูเอาประกันภัย โดยบริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกิน 
จํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 
  สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ที่บริษัทจะตองเขามารับผิดแทน
หรือในนามผูเอาประกันภัยนั้น ใหรวมถึงคาเสียหายทั้งปวงที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดตามกฎหมาย 
ตอบุคคลภายนอกนั้น   ดังนั้น คาสินไหมทดแทนที่บริษัทจะตองรับผิดจึงมิไดจํากัดเฉพาะความเสียหาย
ตอทรัพยสินโดยตรง  แตรวมถึงคาสินไหมทดแทนอยางอ่ืนที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดตอบุคคลภาย
นอก เชน คาเส่ือมราคาแหงทรัพยสิน คาขาดประโยชนการใชทรัพยสินที่ไดรับความเสียหายนั้น เปนตน 
  แมตามหลักการแลว   บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกตามความ
เสียหายที่แทจริง แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยก็ตาม     แตหากความเสียหายที่เกินจากจํานวนเงิน
เอาประกันภัยนั้น เปนผลมาจากการชดใชที่ลาชาของบริษัทเอง   บริษัทก็ไมพนความรับผิดในสวนที่เกิน
นั้น จะอางวาเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยไมได   เชน แดงขับรถคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุชน
กับรถยนตของเขียว  รถยนตของเขียวไดรับความเสียหาย    เขียวเรียกรองคาเสียหายนั้นจากบริษัทผูรับ
ประกันภัยรถของแดง บริษัทไมยอมจาย  อางวาอุบัติเหตุนั้นมิไดเกิดจากความประมาทของแดง เขียวจึง
นําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาล   ศาลมีคําส่ังพิพากษาถึงที่สุดใหแดงชดใชคาเสียหายใหแกเขียวเปนเงิน 
220,000 บาท พรอมดอกเบี้ยอีก 50,000 บาท ปรากฏวากรมธรรมคุมครองความเสียหายตอทรัพยสินของ
บุคคลภายนอก 250,000 บาท/ครั้ง    บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกเขียวเพียง 250,000 บาท 
โดยอางวาเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัยแลว  สวนอีก 20,000 บาท แดงจะตองเปนผูชดใชเองไมได เพราะ
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เหตุวา หากบริษัทชดใชใหแกเขียวแตแรก ไมบิดพริ้วบายเบี่ยง บริษัทก็รับผิดชดใชเพียง 220,000 บาท 
ไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย     แตคาเสียหายที่เกินวงเงินเอาประกันภัยเปนผลมาจากการผิดนัดไม
ชําระหนี้ของบริษัทเอง บริษัทจึงตองเปนผูรับภาระจากการผิดนัดของบริษัทดวย   กรณีดังกลาว บริษัทจึง
ตองรับผิดชดใชเงินทดแทนเขียวเปนจํานวน 270,000 บาท  
  ในบางกรณีแมจํานวนเงินความรับผิดจะเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยก็ตาม บริษัทก็ยังคง
ตองรับผิดเต็มจํานวนความเสียหายที่แทจริง  เชน  แดงขับรถยนตที่เอาประกันภัยไปชนกับรถยนตของดํา 
แดงยอมรับผิดวาเกิดจากความประมาทของตน   ในขั้นเจรจาเรียกรองคาเสียหาย ดําเรียกรองคาเสียหาย 
เปนเงิน 150,000 บาท จากบริษัทผูรับประกันภัยรถยนตของแดง บริษัทปฏิเสธโดยอางวา ความเสียหายที่
เกิดข้ึนมิไดเกิดจากความประมาทของแดงผูเอาประกันภัย หรืออาจอางวาความเสียหายที่เรียกรองสูงเกิน
จริงก็ตาม ตอมาดํานําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาล ศาลมีคําพิพากษาถึงที่สุดใหแดงและ/หรือบริษัทชดใช
คาเสียหายใหแกดําเปนเงิน 300,000 บาท พรอมดอกเบี้ยรอยละ 15 ตอป นับจากวันผิดนัด  แมวงเงินเอา
ประกันภัยจะมีเพียง 250,000 บาท ก็ตาม  บริษัทก็ตองรับผิดตามจํานวนตนเงินพรอมดอกเบี้ยตามคํา
พิพากษา เพราะเหตุวาในขั้นเจรจา หากบริษัทไมบิดพริ้วบายเบี่ยง บริษัทก็รับผิดชอบเพียง 150,000 บาท 
ไมเกินวงเงินจํากัดความรับผิด    แตเพราะเหตุบริษัทบิดพริ้วแลวจะทําใหผูเอาประกันภัยเดือดรอน ยอม
ไมเปนธรรมแกผูเอาประกันภัย  

กรณีรถยนตของนายแดงซึ่งทําประกันภัยประเภท 1 ไวกับบริษัท ก. ไปประสบอุบัติเหตุ
ชนกับรถยนตของนายขาวซึ่งทําประกันภัยประเภท 1 ไวกับบริษัท ข.   ปรากฏวารถยนตของนายแดงเปน
ฝายประมาท    แตนายขาวไมประสงคจะใชสิทธิเรียกรองคาซอมจากบริษัท ข.  จึงไปดําเนินการเรียกรอง
คาซอมรถยนตเอาจากบริษัท ก.    บริษัท ก. จะเกี่ยงใหนายขาวไปเรียกคาซอมจากบริษัท ข. ซึ่งเปนผูรับ
ประกันภัยรถยนตของนายขาวเอง โดยอางวาบริษัท ก. และบริษัท ข. มีสัญญาสละสิทธิเรียกรองคาเสียหาย
ซึ่งกันและกัน (Knock for Knock Agreement) ไมได     นายขาวในฐานะผูถูกกระทําละเมิดยอมสามารถ
เรียกรองคาเสียหายจากบริษัท ก.   ไดโดยตรงตามมาตรา 887   แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 
เนื่องจากกรมธรรมของบริษัท ก.มีความคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอกดวย หรือนายขาวจะเรียก
รองใหบริษัท ข. ผูรับประกันภัยรถยนตเปนผูชดใชก็ได  เปนสิทธิของนายขาวที่จะเลือก และหากนายขาว
เรียกรองจากบริษัท ก.   บริษัท ก. จะตองชดใชคาเสียหายใหนายขาว  แลวไปวากลาวกันเองกับบริษัท ข. 
ตอไป  
  กรณีรถยนตคันเอาประกันภัยไปทําละเมิดทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความ
เสียหาย  เมื่อบริษัทและผูเสียหายไมสามารถตกลงราคาคาเสียหายได เนื่องจากบริษัทประเมินคาเสียหาย
ใหต่ํา ผูเสียหายจึงเสนอใหบริษัทเปนผูทําการซอม หากบริษัทยังคงบายเบี่ยงไมยอมชดใชใหกับผูเสียหาย
แลว  อาจถือไดวาบริษัทมีพฤติกรรมแสดงใหเห็นเดนชัดวาไมประสงคจะใชคาสินไหมทดแทนใหตรงตาม
ความเสียหายที่แทจริง บริษัทจะมีความผิดฐานประวิงการจายคาสินไหมทดแทนตามมาตรา 36 ซึ่งมีโทษ
ตามมาตรา 88 นอกจากนี้รัฐมนตรีอาจเพิกถอนใบอนุญาตประกอบธุรกิจประกันวินาศภัยได  ตามมาตรา  
59 (4) แหงพระราชบัญญัติประกันวินาศภัย พ.ศ. 2535 
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 ความเสียหายตอทรัพยสินดังตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครอง 
(ก)  ทรัพยสินที่ผูเอาประกันภัย ผูขับขี่ที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมาย คูสมรส บิดา  

มารดา บุตรของผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นั้นเปนเจาของ หรือเปนผูเก็บรักษา ควบคุม หรือครอบครอง 
โดยผูเอาประกันภัย ในที่นี้หมายถึง บุคคลที่ถูกระบุช่ือเปนผูเอาประกันภัยในกรมธรรม  
สวนผูขับขี่ หมายถึง  เฉพาะผูขับขี่ที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมายตอความเสียหายที่

เกิดข้ึนเทานั้น ไมรวมถึงผูขับขี่อ่ืน เชน นายแดงไดทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่ไว โดยระบุ 
ใหลูกจางทั้งสองของตนเปนผูขับขี่ คือ นายวีระชัย และนายสมหมาย ตอมานายสมหมายไดขับรถพาแดง 
ไปทําธุระ      แตระหวางทางรถเกิดอุบัติเหตุพุงชนรถจักรยานยนตของนายวีระชัยที่จอดอยูขางทางไดรับ
ความเสียหาย  แมรถจักรยานยนตที่ไดรับความเสียหายจะเปนของนายวีระชัยผูที่ถูกระบุช่ือเปนผูขับขี่ใน
กรมธรรมก็ตาม  แตนายวีระชัยมิใชผูขับขี่รถยนตในขณะเกิดเหตุ ซึ่งเปนฝายตองรับผิดตอความเสียหาย 
ที่เกิดข้ึน ความเสียหายของรถจักรยานยนตดังกลาวจึงยังคงไดรับความคุมครองอยู  

(ข)  เครื่องช่ัง สะพานรถ สะพานรถไฟ ถนน ทางวิ่ง ทางเดิน สนามหรือส่ิงหนึ่งส่ิงใด 
ที่อยูใตส่ิงดังกลาว อันเกิดจากการสั่นสะเทือน หรือจากน้ําหนักรถยนต หรือน้ําหนักบรรทุกของรถยนต 

(ค) ทรัพยสินที่บรรทุกอยูใน หรือกําลังยกขึ้น หรือกําลังยกลงจากรถยนต 
 
 ขอ 2. ความเสียหายสวนแรก   

ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตออุบัติเหตุแตละครั้ง ดังน้ี 
          (ก) 2,000 บาทแรก ของความเสียหายตอทรัพยสิน ในกรณีที่ใชรถยนตในเวลาเกิด 

อุบัติเหตุ นอกเหนือจากที่ไดระบุไวในตาราง 
  (ข) ตามจํานวนเงินสวนแรกของความเสียหาย ดังระบุไวในตาราง 

(ค) 2,000 บาทแรก ของความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ในกรณี 
เปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ หากความเสียหายนั้นเปนความรับผิดชอบของผูขับขี่รถยนต
คันเอาประกันภัย ซึ่งมิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือในกรมธรรม 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรก เกินหน่ึงขอ  
ใหถือวาความรับผิดชอบแตละขอเปนความรับผิดชอบที่เพิ่มขึ้น 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเอง ตาม (ก) (ข) และ  
(ค) บริษัทจะจายแทนผูเอาประกันภัยไปกอน เมื่อบริษัทไดจายเงินที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบไป
แลว ผูเอาประกันภัยตองใชคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน นับแตไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท 
  ความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเอง ตามหมวดการคุมครองความ
รับผิดตอบุคคลภายนอก มีกําหนดไว 3 กรณีดวยกัน ไดแก  
  (ก) ใชรถผิดประเภทจากที่ระบุไวในตารางกรมธรรม ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบ
เอง 2,000 บาท เชน ในตารางกรมธรรมระบุวา“ใชสวนบุคคลไมใชรับจางหรือใหเชา” แตนํารถไปใชขับรับ
จางและเกิดอุบัติเหตุ  ทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกเสียหายเปนเงิน 10,000 บาท หากกรณีนั้น 
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ผูเอาประกันภัยเปนฝายที่ตองรับผิดตามกฎหมายแลว       บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนเปนคา
เสียหายตอทรัพยสิน 10,000 บาท ใหแกบุคคลภายนอกนั้น เต็มจํานวนความเสียหายไปกอน แลวจึงมา
เรียกคืนจากผูเอาประกันภัย บริษัทจะไมยอมจายคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก      โดยอางวา 
ผูเอาประกันภัยไมยอมชําระคาเสียหายสวนแรกใหแกบริษัทไมได หรือบริษัทจะไปหักคาเสียหายสวนแรก
ที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิด ออกจากคาสินไหมทดแทนของบุคคลภายนอกก็ไมไดเชนกัน 

(ข) ความเสียหายสวนแรกตามจํานวนที่ระบุไวในตาราง ซึ่งเปนความเสียหายสวนแรกที่ 
เกิดข้ึนจากความตกลงระหวางบริษัทกับผูเอาประกันภัย และจํากัดไวเฉพาะสวนแรกของความเสียหายตอ
ทรัพยสินเทานั้น     เชน  บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจตกลงใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหาย 
สวนแรกเอง 3,000 บาท สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ดังนั้น เมื่อรถยนตไปเกิด
อุบัติเหตุทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความเสียหายเปนเงิน 78,000 บาท   ผูเอาประกันภัยก็
จะตองเขามารวมรับผิดตอความเสียหายนั้นเองเปนจํานวน 3,000 บาท  อยางไรก็ตามในเบื้องตน บริษัท
จะตองจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวน 78,000 บาทใหแกบุคคลภายนอกไปกอน แลวจึงมาเรียกความ
เสียหายสวนแรกคืนจากผูเอาประกันภัยเปนจํานวน 3,000 บาท 

อยางไรก็ตาม เมื่อมีขอตกลงใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกเองตาม  
(ข) แลว บริษัทจะตองใหสวนลดเบี้ยประกันภัยเปนการตอบแทนดวย ในอัตราดังนี้ 

-   5,000 บาทแรกไดสวนลดเบี้ยประกันภัย 10%ของจํานวนเงินความเสียหายสวนแรก 
- สวนเกินจาก 5,000 บาทแรกไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัย 1%  ของจํานวนเงินความ 

เสียหายสวนแรก 
 (ดังนั้น  หากกําหนดใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกตาม (ข) นี้ 

12,000 บาท บริษัทจะตองลดเบี้ยประกันภัยให = (5,000 X 10%) + (7,000 X 1%) = 570 บาท) 
 (ค) ความเสียหายสวนแรกตาม (ค) นี้ จะใชกับกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผู

ขับขี่เทานั้น    กลาวคือ ในการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่  ผูเอาประกันภัยสามารถระบุช่ือผูขับขี่ได
ไมเกิน 2 คน แตหากมีบุคคลอื่นซึ่งมิใชบุคคลที่ถูกระบุช่ือไวไดนํารถยนตคันดังกลาวไปใช โดยไดรับความ
ยินยอมจากผูเอาประกันภัย ไปเกิดอุบัติเหตุชนทรัพยสินบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย แมผูขับขี่ที่กอ
ใหเกิดความเสียหายนั้น จะมิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือไวในกรมธรรมก็ตาม   แตในเมื่อเปนผูขับขี่ที่ไดรับความ 
ยินยอมจากผูเอาประกันภัยแลว บริษัทจึงไมอาจปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายที่เกิดขึ้นได  บริษัท 
ยังคงตองรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกบุคคลภายนอกเต็มจํานวนไปกอน    และเมื่อปรากฏวาผูขับขี่นั้น 
มิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือในกรมธรรม  บริษัทจึงมีสิทธิเพียงเรียกคาเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยจะตอง 
รับผิดชอบเองคืนจากผูเอาประกันภัยเปนจํานวน 2,000 บาท 

 แตหากความเสียหายที่บุคคลภายนอกไดรับ เปนความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย 
แลว ผูเอาประกันภัยก็ไมจําเปนตองเขามารับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกแตอยางใด  

 ในกรณีที่มีเหตุใหผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอความเสียหายสวนแรกเกินกวา  
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1 ขอ ก็ใหผูเอาประกันภัยรับผิดในแตละขอเพ่ิมขึ้นไป เชน ในกรมธรรมระบุใหผูเอาประกันภัยตองรับผิด
ชอบเอง 5,000 บาทแรกของความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก     (ไดสวนลดเบี้ยประกันภัย 
500 บาท) และการประกันภัยตามกรมธรรมดังกลาวเปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่     แตขณะ
เกิดอุบัติเหตุ  ทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความเสียหายเปนเงิน 56,000 บาทนั้น มีบุคคลอื่นซึ่ง
มิใชบุคคลที่ระบุช่ือในกรมธรรมเปนผูขับขี่แลว ผูเอาประกันภัยจึงตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเองทั้ง
สองขอ คือ 5,000 บาท (ตาม ข) + 2,000 บาท (ตาม ค) = 7,000 บาท 
  ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกเอง ไมวาจะขอ (ก) 
(ข) หรือ (ค) ก็ตาม   บริษัทจะปฏิเสธความรับผิดตอบุคคลภายนอก โดยอางวาผูเอาประกันภัยยังไมนํา
จํานวนเงินความเสียหายสวนแรกมาชําระแกบริษัท           หรือจะหักจํานวนเงินความเสียหายสวนแรกที่
ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองออกจากจํานวนเงินที่จะตองชดใชใหแกบุคคลภายนอกไมได  บริษัท
จะตองชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกเต็มจํานวนความเสียหายไปกอน    แลวจึงจะมาเรียก
จํานวนเงินความเสียหายสวนแรกคืนจากผูเอาประกันภัยในภายหลัง    ซึ่งผูเอาประกันภัยจะตองชดใชคืน
แกบริษัทภายใน 7 วันนับแตวันที่ไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท    มิฉะนั้น จะตองตกเปนลูกหนี้ผิดนัด 
ซึ่งนอกจากตนเงินแลว ยังตองรับผิดชําระดอกเบี้ยดวย 

 
ขอ 3. คาใชจายในการตอสูคดี   

ถาผูเอาประกันภัย ถูกฟองศาลใหใชคาสินไหมทดแทน ซึ่งการประกันภัยน้ีมีการ 
คุมครองบริษัทจะตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย โดยคาใชจายของบริษัท   
  เมื่อผูเอาประกันภัย  ผูขับขี่รถโดยความยินยอมของผูเอาประกันภัย  หรือผูไดรับความ 
คุมครองตามกรมธรรมถูกคูกรณีฟองศาลเรียกรองคาสินไหมทดแทน  ซึ่งการประกันภัยนี้มีการคุมครอง 
บริษัทจะเขาตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย  ผูขับขี่  หรือผูไดรับความคุมครองนั้นโดยคาใชจายของ
บริษัท แตหากเปนการฟองรองในสวนที่กรมธรรมมิไดคุมครองไว หรือบริษัทไดชดใชคาสินไหมทดแทน
ตามความคุมครองจนเต็มจํานวนเงินจํากัดความรับผิดไวแลว   บริษัทก็ไมตองเขาไปตอสูคดีแทน    เชน 
รถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุ  เปนผลทําใหผูโดยสารในรถคันนั้นถึงแกความตาย  ทายาท
ของผูตายฟองศาลเรียกรองคาเสียหายจากผูขับขี่ และ/หรือผูเอาประกันภัยเปนจํานวนเงิน 250,000 บาท  
ซึ่งหากกรมธรรมประกันภัยนี้คุมครองความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยไว 100,000 บาท/คน  เมื่อ
บริษัทไดจายคาสินไหมทดแทนตามกรมธรรม พ.ร.บ.และตามกรมธรรมนี้ใหแกบุคคลภายนอกนั้นไปแลว
80,000  + 100,000 = 180,000 บาทเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัยแลว  แมบุคคลภายนอกจะยังไมไดรับ
การชดใชคาเสียหายสวนที่ขาดอีก 70,000 บาทก็ตาม  บริษัทก็ไมมีหนาที่ตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัย 
อีกตอไป เนื่องจากบริษัทไดชดใชเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัยแลว 
  ในกรณีที่ผูเสียหายฟองเรียกคาสินไหมทดแทนจากผูเอาประกันภัยแตฝายเดียว โดยมิได 
มีการฟองบริษัทในฐานะผูรับประกันภัยค้ําจุนใหรวมรับผิดดวย หากผูเอาประกันภัยไดแจงใหบริษัททราบ
และบริษัทไมไดดําเนินการใด ๆ  หรือบริษัทไดเขาตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย   และผลคดีถึงที่สุด 
ศาลมีคําพิพากษาใหผูเอาประกันภัยชดใชคาสินไหมทดแทนใหกับผูเสียหาย       บริษัทก็มีหนาที่ชดใชคา
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สินไหมทดแทนตามคําพิพากษานั้นใหแกผูเสียหายในนามหรือแทนผูเอาประกันภัย  บริษัทจะมากลาวอาง
วาคําพิพากษาผูกพันเฉพาะคูความ จึงไมผูกพันบริษัทไมได     ทั้งจะยกเอาอายุความขึ้นมาตอสูวาคดีขาด
อายุความแลวก็มิไดเชนกัน  เพราะการดําเนินคดีอยูภายใตความรับรูของบริษัทมาโดยตลอด   หากบริษัท
จะยกอายุความมาปฏิเสธความรับผิดในภายหลัง ยอมถือไดวาบริษัทใชสิทธิโดยไมสุจริต 
  การที่บริษัทจะตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัยไดนั้น        ตองข้ึนอยูกับความสมัครใจของ 
ผูเอาประกันภัยดวย โดยเฉพาะอยางย่ิงคดีที่ฟองเรียกรองคาสินไหมทดแทนเกินกวาจํานวนเงินคุมครอง
สูงสุดตามกรมธรรม หากผูเอาประกันภัยไมประสงคใหบริษัทเขามาตอสูคดีแทนแลว     บริษัทไมมีสิทธิ
ตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัย  แตเพ่ือประโยชนไดเสียของบริษัท  บริษัทอาจรองสอดเขาเปนคูความรวม 
ในคดีตามมาตรา 57 แหงประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพง ก็ได  
  

ขอ 4. การคุมครองความรับผิดของผูขับขี ่
  บริษัทจะถือวาบุคคลใดซึ่งขับขี่รถยนต โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย
เสมือนหนึ่งเปนผูเอาประกันภัยเอง แตมีเง่ือนไขวา 

4.1  บุคคลนั้นตองปฏิบัติตนเสมือนหนึ่งเปนผูเอาประกันภัยเอง และอยูภายใต 
ขอกําหนดตามกรมธรรมน้ี 

4.2  บุคคลนั้นไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนจากกรมธรรมอ่ืน หรือไดรับ 
แตไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเฉพาะสวนที่เกินเทาน้ัน 
  ในการประกันภัยรถยนตในสวนของความรับผิดตอบุคคลภายนอก   จําเปนตองขยายให
คุมครองรวมถึงผูขับขี่รถยนตคันที่เอาประกันภัยที่มิใชผูเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรมดวย เพราะใน
ทางปฏิบัติรถยนตที่เอาประกันภัยมิใชมีผูใชรถยนตเพียงคนเดียว หรือในกรณีที่รถยนตเปนของนิติบุคคล
ก็จะมีพนักงานขับรถยนต  ถาไมมีการขยายความคุมครองรวมไปถึงก็จะเกิดปญหาคนใชรถไมไดรับความ
คุมครอง คนที่ไดรับความคุมครองกลับเปนคนที่ไมไดใชรถขึ้น ดังนั้น กรมธรรมจึงขยายความคุมครองให
ครอบคลุมไปถึงบุคคลใดก็ตามซึ่งขับขี่รถยนตที่เอาประกันภัย  โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย
ถือเสมือนหนึ่งวาเปนผูเอาประกันภัยดวย  

เชน ขาวใหแดงยืมรถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใช แดงชวนดํานั่งรถไปเปนเพื่อนดวย ขณะ
เดินทางไปประสบอุบัติเหตุชนคนตาย ซึ่งหากไมมีขอกําหนดดังกลาวแลว บริษัทก็ไมตองชดใชความรับผิด
ตอความตายที่เกิดขึ้นนั้น    ทั้งนี้  เนื่องจากการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก จะคุมครองเฉพาะ
ความรับผิดของผูเอาประกันภัยที่มีตอบุคคลภายนอกเทานั้น  เมื่อแดงมิใชผูเอาประกันภัย บริษัทก็ไมตอง
รับผิด  แตเนื่องจากในความเปนจริงที่เกิดขึ้นรถยนตคันหนึ่ง ๆ มิใชจะมีผูใชรถเพียงคนเดียว  ดังนั้น เพ่ือ
ใหกรมธรรมคุมครองครอบคลุมไปถึงผูขับขี่คนอื่น ๆ ที่มิใชผูเอาประกันภัยดวย      จึงกําหนดเงื่อนไขขอ
ดังกลาวไว 
  ในการขยายความคุมครองนี้มีเง่ือนไขวา  ผูขับขี่นั้นตองปฏิบัติตนเสมือนหนึ่งเปน 
ผูเอาประกันภัยเองและอยูภายใตเง่ือนไขของกรมธรรมนี้     เชน   เมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นก็จะตองปฏิบัติ
ตามเงื่อนไข โดยแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา และจะตองดําเนินการอันจําเปนเพื่อรักษาไวซึ่งสิทธิตาม
กฎหมาย  เปนตน 
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  เง่ือนไขอีกประการหนึ่งก็คือ บุคคลผูขับขี่นั้นจะตองไมไดรับความคุมครองจากกรมธรรม
อ่ืน หรือไดรับแตไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชอบเฉพาะสวนที่เกินเทานั้น 
  สําหรับเง่ือนไขสวนนี้ก็เพ่ือตัดปญหาการมีประกันภัยซอนกัน เพราะในแงของบุคคลทั่วไป
สามารถจะทําประกันภัยความรับผิดตอบุคคลภายนอกอันเกิดจากการกระทําละเมิดทุกอยาง    รวมถึงการ
ขับขี่รถยนตใด ๆ    ซึ่งในกรณีนี้  กรมธรรมที่คุมครองความรับผิดดังกลาวจะตองชดใชคาเสียหายไปกอน
หากการชดใชไมเพียงพอ กรมธรรมรถยนตนี้จึงจะใชใหในสวนที่ขาดอยู 
  แตหากกรมธรรมคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก ที่บุคคลนั้นซื้อความคุมครอง 
ไวมีขอความระบุไววาจะรับผิดเฉพาะสวนที่เกินจากรมธรรมอ่ืนเชนกันแลว ยอมถือไดวา มีการทําสัญญา
วินาศภัยสองรายเพื่อความวินาศภัยอันเดียวกัน จึงตองไปพิจารณาตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 
มาตรา 870 กลาวคือ กรมธรรมใดทํากอนกรมธรรมนั้นก็ตองเขาไปรับผิดชอบกอน หากไมพอกรมธรรม
หลังจึงเขามารับผิดชอบตอไป   แตหากทําพรอมกันก็ใหกรมธรรมทั้งสองรวมกันรับผิดตามสวนเฉลี่ยของ
ทุนประกันภัยที่แตละกรมธรรมไดรับประกันภัยไว 
 

ขอ 5. การคุมครองความรับผิดของผูโดยสาร   
กรมธรรมน้ีใหความคุมครองความรับผิดของผูโดยสาร เมื่อผูโดยสารนั้นจะตองรับ 

ผิดจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตน้ัน ทั้งน้ีเฉพาะเทาที่มีการ
ประกันภัยไว โดยมีเง่ือนไขวาบุคคลนั้นไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนจากกรมธรรมอ่ืน หรือ 
ไดรับแตไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเฉพาะสวนที่เกินเทาน้ัน  
  กรมธรรมนี้นอกจากจะขยายความคุมครองไปถึงความรับผิดของผูขับขี่โดยไดรับความ 
ยินยอมจากผูเอาประกันภัยตามขอ 4 แลว  ยังคุมครองไปถึงความรับผิดของผูโดยสาร    กลาวคือ  หากมี
อุบัติเหตุอันเกิดจากรถยนตที่ใชหรืออยูในทาง หรือส่ิงที่บรรทุกหรือติดตั้งอยูในรถยนตนั้น ทําใหเกิดความ
เสียหายตอบุคคลภายนอก และความเสียหายนั้นผูโดยสารในรถยนตคันเอาประกันภัยเปนฝายที่ตองรับผิด
ตามกฎหมายแลว  บริษัทก็ตองรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกบุคคลภายนอกในนาม หรือแทนผูโดยสารนั้น 
เชน แดงเจาของรถที่ทําประกันภัยไว โดยมีขาวและเขียวนั่งโดยสารไปดวย ขณะแดงจอดรถยนตริมบาทวิถี 
เขียวซึ่งนั่งอยูตอนหลังดานขวาเปดประตูโดยมิไดระมัดระวังทําใหดําซึ่งข่ีรถจักรยานยนตตามหลังมาพุงชน 
เสียหลักลมลง ดําไดรับบาดเจ็บ   เมื่อความบาดเจ็บที่ดําไดรับ  เขียวเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมาย 
แลว บริษัทในฐานะผูรับประกันภัยก็จะตองเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกดําแทนเขียว เปนตน 
  แตความรับผิดของบริษัทอยูภายใตเง่ือนไขที่วา  ผูโดยสารนั้นมิไดทําประกันความรับผิด
ของตนตอความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้นไว หรือหากทําไวแตความคุมครองไมเพียงพอกับความเสียหายที่เกิด
ข้ึนแลว บริษัทก็จะรับผิดเฉพาะสวนเกินเทานั้น 

 
ขอ 6. การคุมครองนายจาง   

กรมธรรมน้ีใหความคุมครองถึงนายจางซึ่งไมใชผูเอาประกันภัย    เมื่อนายจาง 
จะตองรับผิดจากการใชรถยนตคันเอาประกันภัยโดยลูกจางในทางการที่จาง ทั้งน้ี เฉพาะเทาที่มี 
การประกันภัยไว แตมีเง่ือนไขวา 
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6.1 นายจางตองปฏิบัติตนอยูภายใตขอกําหนดของกรมธรรมน้ี 
6.2 นายจางไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนจากกรมธรรมอ่ืน  เวนแต 

คาสินไหมทดแทนที่ไดรับชดใชน้ันไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเฉพาะ 
สวนที่เกินเทาน้ัน 

6.3 การคุมครองนี้ไมเพิ่มจํานวนเงินจํากัดความรับผิดของบริษัท 
เง่ือนไขขอนี้เปนการขยายความคุมครองรวมถึงนายจางของผูเอาประกันภัย   ในกรณีที่

นายจางตองรับผิดในอุบัติเหตุที่ผูเอาประกันภัย ซึ่งเปนลูกจางใชรถยนตในระหวางทางการที่จางไดกอข้ึน 
  เนื่องจากในเรื่องของกฎหมายเกี่ยวกับการกระทําละเมิด กําหนดใหนายจางตองรวมรับ
ผิดกับลูกจาง เมื่อลูกจางไปละเมิดทําใหผูอ่ืนไดรับความบาดเจ็บหรือเสียชีวิต หรือเสียหายทางทรัพยสิน 
ในระหวางทางการที่จาง หรือขณะปฏิบัติหนาที่ใหนายจาง   ซึ่งผูเสียหายสามารถเรียกรองตอนายจางให 
ชดใชคาเสียหายเกี่ยวกับการกระทําละเมิดของลูกจางได    ฉะนั้น เพ่ือมิใหนายจางตองไดรับผลกระทบ
จากการกระทําละเมิดของลูกจางจากการใชรถยนตในระหวางการที่จาง กรมธรรมจึงไดขยายความคุมครอง
ถึงนายจางดวย แตมีเง่ือนไขดังนี้คือ 
  1. นายจางตองปฏิบัติตนอยูในภายใตขอกําหนดของกรมธรรม  เชน  เมื่อมีอุบัติเหตุเกิด
ข้ึนก็จะตองปฏิบัติตามเงื่อนไข โดยแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา และตองดําเนินการอันจําเปนเพื่อรักษา
ไวซึ่งสิทธิตามกฎหมาย เปนตน 

2. นายจางไมไดรับความคุมครองจากกรมธรรมอ่ืน หรือไดรับการชดใชแตไมเพียงพอ 
บริษัทก็จะชดใชในสวนที่เกินเทานั้น ในกรณีนี้เพ่ือปองกันการประกันภัยซอนกัน เพราะนายจางอาจจะมี
การประกันภัยความรับผิดอันเกิดจากการดําเนินงานทุกอยางของนายจาง  รวมถึงการกระทําของลูกจาง
ดวย ซึ่งกรมธรรมดังกลาวควรจะชดใชกอนเพราะเปนกรมธรรมหลัก แตถาชดใชแลวไมเพียงพอ เพราะ
ความเสียหายเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิด กรมธรรมประกันภัยรถยนตนี้จึงจะชดใชในสวนที่เกินให 

3. การคุมครองนี้มิใชเปนการเพิ่มจํานวนเงินเอาประกันภัย เชน จํานวนเงินเอาประกันภัย 
สําหรับความรับผิดตอทรัพยสินบุคคลภายนอกตามกรมธรรมระบุไว 500,000 บาท เมื่อมีการขยายความ
คุมครองนายจางก็มิไดหมายความวา มีการคุมครองนายจางอีก 500,000 บาท (รวมเปนเงิน 1,000,000 
บาท ) จํานวนเงินจํากัดความรับผิดตามกรมธรรมยังคงเดิม คือไมเกิน 500,000 บาท 

 
ขอ 7. การยกเวนทั่วไป  การประกันภัยตามหมวดนี้ ไมคุมครองความรับผิดอันเกิดจาก 

  ความรับผิดตอบุคคลภายนอกที่เกิดจากเหตุ ดังตอไปนี้จะไมไดรับความคุมครอง  
7.1 การใชรถยนตนอกอาณาเขตคุมครอง   
หากนํารถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศ 

ไทยแลวเกิดอุบัติเหตุทําใหเกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอก ไมวาจะเปนความเสียหายตอชีวิต รางกาย  
อนามัยหรือทรัพยสินก็ตาม   บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความเสียหายนั้น แตผูเอาประกันภัยอาจซื้อ 
ความคุมครองการใชนอกราชอาณาจักรไทยได เชน อาจจะซื้อความคุมครองการใชในประเทศมาเลเซีย  
กัมพูชา   ลาว   เปนตน           ซึ่งในกรณีดังกลาวบริษัทจะตองออกเอกสารแนบทาย ร.ย. 04 ใหแก 
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ผูเอาประกันภัย โดยในเอกสารดังกลาวจะระบุอาณาเขตการใชที่เพ่ิมขึ้นไวดวย 
 
  7.2 การใชรถยนตในทางผิดกฎหมาย เชน ใชรถยนตไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือ 

ใชขนยาเสพยติด เปนตน 
 ขอยกเวนดังกลาว มีเจตนาจะยกเวนการใชรถยนตเพ่ือประโยชนในการทําผิดกฎหมาย

โดยตรงเทานั้น เชน ใชรถไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือใชขนยาเสพติด แตมิไดหมายความหมายรวมถึง
การทําผิดกฎจราจร  เชน  การฝาฝนสัญญาณไฟ  หรือสัญญาณจราจร  การบรรทุกน้ําหนักเกิน เปนตน 

 
7.3 การใชในการแขงขันความเร็ว 
การใชในการแขงขันความเร็ว ทําใหความเสี่ยงภัยสูงข้ึน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุไดงาย  

หากใหความคุมครองจะไมเปนธรรมกับผูเอาประกันภัยรายอื่น  
แตกรณีการแขงขันแรลลี่ ที่มิไดมีลักษณะเปนการแขงขันความเร็ว ไมอยูภายใตขอยกเวน 

ดังกลาว      ดังนั้น  หากเกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะแขงขันดังกลาว ทําใหบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย 
ความเสียหายของบุคคลภายนอกนั้นยังคงไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 
 

7.4 การใชลากจูงหรือผลักดัน เวนแตรถที่ถูกลากจูงหรือถูกผลักดันไดประกันภัยไว 
กับบริษัทดวย หรือเปนรถลากจูงโดยสภาพ หรือรถที่มีระบบหามลอเชื่อมโยงถึงกัน 

 การใชลากจูงหรือผลักดันที่เขาขอยกเวนไมคุมครอง หมายถึง เฉพาะกรณีที่นํารถคันเอา
ประกันภัยไปใชลากจูงหรือผลักดันรถอื่นอีกคันหนึ่ง ซึ่งมีเครื่องยนตหรือสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเอง 
แตไมสามารถขับเคลื่อนไดตามปกติ เชน รถเสีย รถที่เครื่องยนตไมอาจใชการได รถที่อยูระหวางการซอม 

 การยกเวนดังกลาวไมรวมถึง   การนํารถตัวลากไปลากจูงรถที่มีสภาพเปนรถพวงโดยแท
จริง คือไมมีเครื่องยนตและไมสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเอง และเมื่อนํามาพวงแลวมีลักษณะเปนรถคัน
เดียวกัน การขับเคลื่อน การหามลอ เปนไปโดยระบบตอเนื่องกัน    การขับขี่หรือควบคุมรถทําโดยบุคคล
คนเดียวคือ ผูขับขี่ตัวลาก   ฉะนั้น  หากมีการนํารถตัวลากไปลากรถพวงที่มีสภาพเปนรถพวงโดยจริงแลว 
จะนําขอยกเวนขอ 7.4 นี้มาปฏิเสธความรับผิดไมได     ไมวารถตัวลากและรถพวงจะเจาของเดียวกันหรือ
ตางเจาของ จะประกันภัยบริษัทเดียวกันหรือตางบริษัทกัน  

กรณีทั้งตัวลากและรถพวงตางมีประกันภัยไว ไมวาจะบริษัทเดียวกันหรือบริษัทตางบริษัท 
กันก็ตาม เมื่อรถทั้งสองลากจูงกันไปประสบอุบัติเหตุกอใหเกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอกไมวารถตัว
ลากหรือรถพวงหรือทั้งสองเฉ่ียวชน บริษัทผูรับประกันภัยตามกรมธรรมทั้งสอง (อาจเปนบริษัทเดียวกัน) 
จึงตองรวมรับผิดในลักษณะลูกหนี้รวม คือเฉล่ียความรับผิดเทา ๆ กัน  และแมวาความคุมครองตอบุคคล
ภายนอกทั้งสองกรมธรรมจะตางกัน ก็ตองเฉล่ียเทากัน  เมื่อเฉล่ียจนหมดกรมธรรมหนึ่งแลวหากยังไมพอ
ก็จะนําสวนที่เหลืออีกกรมธรรมหนึ่งไปชําระตอไป    และหากกรมธรรมที่เหลือชําระจนเต็มความคุมครอง
แลว ยังไมคุมความเสียหาย ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบสวนที่เหลือเองตอไป 
  แตหากกรณีเปนวารถตัวลากมีประกันภัย  รถตัวพวงไมมีประกันภัย  หรือรถตัวลากไมมี
ประกันภัย รถตัวพวงมีประกันภัยแลว   ก็จะเปนกรณีที่จะมีผูที่ตองเขามารับผิดแทนผูเอาประกันภัยเพียง
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บริษัทเดียว  ฉะนั้น บริษัทที่รับประกันภัยไวนั้น (ไมวารับประกันรถตัวลาก หรือรถตัวพวง) จึงตองรับผิด
ชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกเต็มจํานวน 

กรณีรถคันที่เอาประกันภัยไวไปลากจูง  หรือผลักดันรถอื่นอีกคันหนึ่ง  ซึ่งมีเครื่องยนต
หรือสามารถขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง แตไมสามารถขับเคลื่อนไดตามปกติ เชน รถเสีย ซึ่งอยูในขอยกเวน
ไมคุมครอง     แตหากรถทั้งสองคันไดทําประกันภัยไวกับบริษัทเดียวกันแลว  บริษัทก็ไมอาจนําเง่ือนไข 
ดังกลาวข้ึนมาปฏิเสธความรับผิดได 

 
7.5 ความรับผิดซึ่งเกิดจากสัญญาที่ผูขับขี่ทําขึ้น ซึ่งถาไมมีสัญญานั้นแลว ความ 

รับผิดของผูขับขี่จะไมเกิดขึ้น 
หมายความถึง กรณีที่ผูขับขี่ไมตองรับผิดตามกฎหมายในเหตุที่เกิดขึ้น แตผูขับขี่ไปทํา

สัญญายินยอมรับผิด หรือสัญญาชดใชคาเสียหาย ซึ่งหากไมมีสัญญานั้น ผูขับขี่ก็ไมตองรับผิดในผลแหง
ละเมิดที่เกิดขึ้น  บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตามสัญญาที่ผูขับขี่ไดทําข้ึน 

 อนึ่ง ผูขับขี่ตามขอ 7.5 นี้ ใหหมายความรวมถึงผูเอาประกันภัย และบุคคลที่ไดรับความ
คุมครองตามกรมธรรมดวย 

 
 7.6 การขับขี่โดยบุคคลซึ่งในขณะขับขี่มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดไมนอยกวา 

150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต 
 หากบุคคลที่มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดตั้งแต 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นตข้ึนไป  

มาขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยจนเกิดอุบัติเหตุ กอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลภายนอกแลว  ความ 
เสียหายที่เกิดตอบุคคลภายนอกนั้นก็จะไมไดรับความคุมครอง 

 ขอยกเวนนี้  นําปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดมาเปนตัวกําหนด   ฉะนั้น  หากไมมีการ
ตรวจปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดแลว  บริษัทก็ไมอาจปฏิเสธความรับผิดได  แมผูขับขี่จะมีพฤติกรรม
ที่นาเช่ือวาเมาสุราก็ตาม 

 
ขอ 8. ขอสัญญาพิเศษ      ภายใตจํานวนเงินจํากัดความรับผิดที่ระบุไวในตาราง   

บริษัทจะไมยกเอาความไมสมบูรณแหงกรมธรรมประกันภัย หรือความประมาทเลินเลออยางรายแรง 
ของผูเอาประกันภัย หรือขอ 7.1  7.2  7.3  7.4  7.5  หรือเง่ือนไขทั่วไป  เวนแตขอ 2 ของหมวดเงื่อน
ไขทั่วไป  เปนขอตอสูบุคคลภายนอก เพื่อปฏิเสธความรับผิดตาม 1.1 ในหมวดนี้  
  สวนเง่ือนไขขอ 7.6 บริษัทจะไมนํามาเปนขอตอสูบุคคลภายนอก  เพื่อปฏิเสธความ
รับผิดทั้งตาม 1.1  และ 1.2 ในหมวดนี้ 

ในกรณีที่บริษัทไมตองรับผิดตามกฎหมาย หรือรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยน้ีตอ 
ผูเอาประกันภัย แตบริษัทไดชดใชคาสินไหมทดแทนไปแลวตามวรรคหนึ่งและวรรคสอง   ในความ 
รับผิดที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดตอบุคคลภายนอกไปแลว      ผูเอาประกันภัยตองใชจํานวนเงินที่
บริษัทไดจายไปนั้นคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน นับแตไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท 
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 หมายความวา   เมื่อผูเอาประกันภัยนํารถคันเอาประกันภัยไปใชและประสบอุบัติเหตุกอ 
ใหเกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอก แตการเกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้นในขณะผูขับขี่ใชในการแขงขันความเร็ว 
หรือเขาขอยกเวนไมคุมครองตามเงื่อนไขอื่นในขอ 7.1 7.2 7.3 7.4 7.5  หรืออาจเกิดจากความประมาท
เลินเลออยางรายแรงของผูเอาประกันภัยก็ตาม     บริษัทไมอาจยกเหตุหรือเง่ือนไขดังกลาว  รวมทั้งความ
ไมสมบูรณของกรมธรรมมาอาง      เพ่ือเปนเหตุใหปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายตอชีวิต   รางกาย 
อนามัย ตามขอตกลงคุมครองขอ1.1 ได บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนตามขอตกลงคุมครอง 1.1 
ไปกอน แลวจึงมาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัยภายหลัง 

 แตในสวนของขอยกเวน 7.6 นั้น ตางจากขอยกเวน 7.1  7.2  7.3  7.4  7.5  กลาวคือ หาก
เกิดกรณีที่เขาขอยกเวนตาม  7.1  7.2  7.3  7.4  7.5  แลว   บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทน 
ในสวนของความเสียหายตอชีวิต  รางกาย  อนามัยของบุคคลภายนอกไปกอน       แลวจึงมาเรียกคืนจาก 
ผูเอาประกันภัยในภายหลัง  สวนความเสียหายของทรัพยสินของบุคคลภายนอก บริษัทไมตองรับผิดชดใช
เลย   ขณะที่หากเปนกรณีเขาขอยกเวนตาม 7.6  บริษัทจะตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคล
ภายนอกไปกอน ไมวาจะเปนความเสียหายตอชีวิต รางกาย  อนามัย หรือความเสียหายตอทรัพยสิน  และ
เมื่อชดใชไปแลวเพียงใด บริษัทก็จะมาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัยเพียงนั้น  

ผูเอาประกันภัยที่จะถูกเรียกคาสินไหมทดแทนคืนจากบริษัทนั้น หมายถึง ผูเอาประกันภัย 
ที่เปนผูทําละเมิดตอบุคคลภายนอก      อาจมิใชผูเอาประกันภัยที่ระบุช่ือเปนผูเอาประกันภัยในตารางก็ได 
เชน นายแดงทําประกันภัยรถยนตไวกับบริษัท นายขาวยืมรถยนตนายแดงไปใช  ไปประสบอุบัติเหตุทําให
บุคคลภายนอกไดรับบาดเจ็บ      แตขณะเกิดเหตุนายขาวซึ่งเปนผูขับขี่ มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือด
ไมนอยกวา 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต  หากกรณีดังกลาวนายขาวเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมายแลว 
ขณะนั้นตองถือวานายขาวคือผูเอาประกันภัยหาใชนายแดงไม   บริษัทเมื่อชดใชคาสินไหมทดแทนตามขอ
ตกลงคุมครอง 1.1   ใหแกบุคคลภายนอกไปแลว   ก็จะเรียกคืนจากนายขาว    มิใชเรียกคืนจากนายแดง 

แตหากเหตุที่ทําใหบริษัทไมตองรับผิดชอบ เปนเหตุตามเงื่อนไขขอ 2 ของหมวดเงื่อนไข 
ทั่วไปแลว     บริษัทสามารถยกเหตุดังกลาวข้ึนปฏิเสธความรับผิดตามขอตกลงคุมครอง 1.1    ตอบุคคล
ภายนอกได 

หรือเมื่อเปนความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอกตามขอตกลงคุมครองขอ 1.2 
แลว   บริษัทสามารถยกเอาความไมสมบูรณของสัญญาหรือเง่ือนไขใด ๆ เวนแตขอ 7.6    ที่ทําใหบริษัท
ไมตองรับผิดตามกฎหมายหรือตามกรมธรรมนี้    ข้ึนมาเปนเหตุปฏิเสธความรับผิดตอบุคคลภายนอกได
เชนกัน 

แตหากผูเอาประกันภัย  เล้ียวกลับรถในที่มีเครื่องหมายจราจรหามไว   ทําใหเกิดประสบ
อุบัติเหตุชนบุคคลอื่นไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสินเสียหาย ไมถือวาเกิดจากความประมาทเลินเลออยางรายแรง
ของผูเอาประกันภัย   เพราะเครื่องหมายจราจรเปนเครื่องหมายที่แสดงใหผูขับรถไดระมัดระวังเพ่ือความ
ปลอดภัยเทานั้น ดังนั้น บริษัทจะปฏิเสธความรับผิดตอความบาดเจ็บ และความเสียหายตอทรัพยสินของ
บุคคลภายนอกไมได 
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หมวดการคุมครองความเสียหายตอรถยนต 
 
ขอ 1. ขอตกลงคุมครอง 

ความเสียหายตอรถยนต บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายที่เกิดขึ้น 
ระหวางระยะเวลาประกันภัย  ตอรถยนตรวมทั้งอุปกรณ  เครื่องตกแตง  หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัว 
รถยนตแตไมรวมถึงความเสียหายที่เกิดจากไฟไหม 
          ความรับผิดชอบของบริษัทจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง  
   ไฟไหม ในที่น้ีหมายถึง ความเสียหายตอรถยนตที่เปนผลมาจากไฟไหม ไมวาจะเปน 
การไหมโดยตัวของมันเอง หรือเปนการไหมที่เปนผลสืบเน่ืองมาจากสาเหตุอ่ืนใด 
  เดิมในสวนความคุมครองความเสียหายตอรถยนต จะมีการแบงประเภทของภัยที่เปนสาเหตุ
ใหรถยนตไดรับความเสียหายออกเปน ความเสียหายจากการชน การคว่ํา (กช.)  ความเสียหายที่เกิดจากการ
กระทํามุงราย (จจ.) และความเสียหายที่เกิดจากสาเหตุอ่ืน (ภัยอื่น) ซึ่งหากผูเอาประกันภัยไมประสงคจะซื้อ
ความคุมครองความเสียหายจากภัยอันใด ก็สามารถกระทําได  โดยบริษัทจะออกเอกสารแนบทาย เพ่ือยกเวน
ความรับผิดตอความเสียหายที่เกิดจากภัยนั้นไว แตตามเงื่อนไขใหมนี้ไมวารถยนต สวนหนึ่งสวนใดของ 
รถยนต  รวมทั้งอุปกรณ  เครื่องตกแตง หรือส่ิงที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนตจะไดรับความเสียหายจากเหตุใด
ก็ตาม เชน ความเสียหายที่เกิดการชน ถูกราดน้ํามันเบรค ถูกขูดขีด ถูกน้ําทวม เกิดจากภัยธรรมชาติ หรือแม
จะเกิดจากการใชงานของเครื่องจักร อุปกรณ ส่ิงที่ติดประจําอยูกับตัวรถ มิไดเกิดจากการใชงานอยางรถ ก็ตาม 
ก็ยังจะไดรับความคุมครองทั้งส้ิน (เวนแตความเสียหายที่มีการไหมของไฟ หรือความเสียหายที่มีการระบุยก
เวนความรับผิดไวในกรมธรรมนี้แลวก็จะไมไดรับความคุมครอง) โดยบริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน
ตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย 
  อุปกรณ  มีความหมายถึง  ส่ิงจําเปนที่ใชควบคูไปกับตัวรถยนต   ซึ่งโดยสภาพปกติอุปกรณ
นั้นมีไวเพ่ือประโยชนตอการใชรถ  หรือเก็บไวเพ่ือใชประจําอยูที่รถ  เชน  แมแรง   ยางอะไหล ฯลฯ 

เครื่องตกแตง  คือ ส่ิงที่ตกแตงเพ่ิมเติมจากสภาพรถเดิมที่ผลิตมาจากโรงงานกอนหรือขณะที่
ทําประกันภัย และใหรวมถึงอุปกรณเครื่องตกแตงที่ไดทําเพ่ิมขึ้นภายหลังและมีการแจงใหบริษัททราบดวยแลว 

ส่ิงที่ติดประจําอยูกับตัวรถ  เชน  ผาใบที่มีไวเพ่ือใชคลุมรถหรือคลุมสินคา ที่ใชเปนประจําอยู
กับรถยนต  ฯลฯ 
  ในกรณีความเสียหายจากไฟไหม จะไมไดรับความคุมครองในสวนนี้ แตจะอยูในสวนของ
ความคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม  โดยความเสียหายจากไฟไหมที่เกิดขึ้นตอรถยนตนั้น   ไมวาจะเปน 
การไหมที่เปนผลมาจากเครื่องยนตกลไกของรถยนตนั้นเอง หรือเปนการไฟไหมที่เปนผลมาจากสาเหตุอ่ืน 
เชน  รถยนตชนกันเปนเหตุใหไฟลุกไหม   ก็ถือวาเปนความเสียหายจากไฟไหมทั้งส้ิน   (รายละเอียดของ
ความเสียหายที่เกิดจากไฟไหมจะไดกลาวตอไปในสวนความคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม) 

 
ขอ 2. การชดใชความเสียหายตอรถยนต  
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  2.1. ในกรณีรถยนตเสียหายสิ้นเชิง บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินเอา
ประกันภัย ที่ระบุไวในตาราง  ในกรณีที่เอาประกันภัยไวไมต่ํากวารอยละ 80 ของมูลคารถยนต 
ในขณะที่เอาประกันภัยผูเอาประกันภัยหรือผูรับประโยชนแลวแตกรณีตองโอนกรรมสิทธิ์รถยนตให 
แกบริษัททันที โดยคาใชจายของบริษัท และใหถือวาการคุมครองรถยนตน้ันเปนอันสิ้นสุด 
  2.2 ในกรณีรถยนตไดรับความเสียหาย แตไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิง    บริษัทและ 
ผูเอาประกันภัยอาจตกลงกันใหมีการซอม หรือเปลี่ยนรถยนตซึ่งมีสภาพเดียวกันแทนได ทั้งน้ีรวม 
ทั้งอุปกรณของรถยนตน้ัน หรือจะชดใชเงินเพื่อทดแทนความเสียหายนั้นก็ได   

ในการซอมรถยนต หรือในการกําหนดจํานวนเงินชดใชหากตกลงกันไมได ใหจัดซอม 
โดยอูกลางกรมการประกันภัยที่นายทะเบียนจัดตั้ง 
  ขอจํากัดความรับผิดของบริษัท 
  ในกรณีที่มีความจําเปนตองสั่งอะไหลจากตางประเทศ บริษัทรับผิดไมเกินกวาราคา
นําเขาที่สงมาทางเรือ  
  ความเสียหายตอรถยนตที่จะไดรับความคุมครองในสวนนี้ แบงเปน 
  2.1  ความเสียหายสิ้นเชิง :  หากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น จนเปนผลใหรถยนตไดรับความ 
เสียหายอยางส้ินเชิงแลว   บริษัทมีหนาที่ชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอาประกันภัยเต็มจํานวนเงิน 
เอาประกันภัยที่ระบุไว (แตกรณีที่มีการออกเอกสารแนบทาย ร.ย.24 ระบุช่ือผูรับประโยชนไวแลว บริษัท
จะตองจายใหแกผูรับประโยชนตามสวนไดเสียกอน)  
  และหากรถยนตนั้นไดทําประกันภัยไวไมนอยกวารอยละ 80 ของมูลคารถยนตในขณะ 
เอาประกันภัยแลว ในการรับคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนตามที่กลาวไวในวรรคตนนั้น ผูเอาประกันภัย
หรือผูรับประโยชนแลวแตกรณี จะตองโอนรถยนตนั้นใหแกบริษัทดวย โดยบริษัทจะตองเปนผูรับผิดชอบ
ในคาใชจายที่เกิดจากการโอนนั้นทั้งหมด ไมวาคาธรรมเนียมการโอน ตลอดจนคาภาษีมูลคาเพ่ิมดวย 
  รถยนตเสียหายสิ้นเชิง  หมายถึง  เสียหายจนไมอาจซอมใหอยูในสภาพเดิมได หรือ 
เสียหายไมนอยกวารอยละ 70 ของราคารถยนตในขณะที่เกิดอุบัติเหตุ 
  2.2  เสียหายแตไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิง :  แตหากรถยนตนั้นไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิง
บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจทําความตกลงกันไดถึงวิธีการชดใช วาจะใหบริษัทรับผิดชดใชโดยวิธีการ
ซอม หรือการเปลี่ยนรถยนต หรือใหชดใชเปนเงินก็ได แตหากคูกรณีไมอาจตกลงกันได ก็ใหดําเนินการ
จัดซอมโดยอูกลางกรมการประกันภัยที่นายทะเบียนไดจัดตั้งข้ึน 
  อยางไรก็ตาม หากอะไหลที่ใชในการซอมแซมหรือจัดเปลี่ยน ไมอาจหาไดในทองตลาด 
จําเปนตองนําเขามาจากตางประเทศแลว บริษัทจะรับผิดไมเกินราคานําเขาที่สงมาทางเรือเทานั้น 
 

ขอ 3. การดูแลขนยาย   
เมื่อรถยนตเกิดความเสียหายซึ่งมีการคุมครองตามกรมธรรมน้ี บริษัทจะจายคาดูแล 

รักษารถยนต  และคาขนยายรถยนตทั้งหมดนับแตวันเกิดเหตุ จนกวาการซอมแซม  หรือการชดใช
คาสินไหมทดแทนจะเสร็จสิ้นตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกินรอยละยี่สิบของคาซอมแซม 
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  นอกจากกรมธรรมนี้จะชดใชความเสียหายตอตัวรถยนตที่เอาประกันภัยแลว  บริษัท 
ยังมีหนาที่ชดใชคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตตามที่จายไปจริง ในระหวางการซอมหรือการชดใช 
คาสินไหมทดแทนยังไมแลวเสร็จ แตคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตจะตองเปนคาเสียหายที่เกิดขึ้น 
จากสาเหตุที่กรมธรรมนี้คุมครอง เชน รถยนตเกิดอุบัติเหตุไดรับความเสียหาย ไมสามารถเคลื่อนยายได  
พนักงานสอบสวนทําการลากรถยนตไปที่สถานีตํารวจ และเมื่อใชเปนหลักฐานทางคดีแลวเสร็จ จึงไดลาก 
รถยนตไปที่อูเพ่ือทําการซอมแซม คาลากรถยนตทั้งสองชวงนี้ บริษัทจะตองรับผิดชอบตามจํานวนที่จายไป
จริง แตรวมกันแลวตองไมเกินรอยละ 20 ของคาซอม  

 แตในบางกรณี  แมคาลากและคาดูแลรักษารถยนตจะเกินรอยละ 20 ของคาซอม บริษัทก็
ไมพนความรับผิด  เชน  บริษัทลากรถยนตไปยังอูซอมรถ แตคุมราคาคาซอมต่ํากวาความเปนจริง  อูจึงไม
สามารถซอมได จําเปนตองลากไปอูอ่ืนอีก คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทก็ยังไมพนความรับผิด แมรวมกับ
ครั้งแรกแลวจะเกินรอยละ 20 ของคาซอมก็ตาม แตหากคาลากรถยนตที่เพ่ิมขึ้นเกิดจากความประสงคของ
ผูเอาประกันภัยเอง บริษัทก็ไมตองรับผิด   เชน  อูแรกที่ทําการซอมเปนอูที่ผูเอาประกันภัยเปนผูเลือกเอง 
แตผูเอาประกันภัยไมพอใจการซอม จึงขอยายอู  คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทไมตองรับผิดชอบ 

 อนึ่ง  คาดูแลขนยายนี้ เปนคาใชจายที่บริษัทจะตองรับผิดชอบเพิ่มขึ้นอีกสวนหนึ่ง  
ไมเก่ียวกับจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรม 

 
ขอ 4. ความเสียหายสวนแรก ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเองตออุบัติเหตุแตละครั้ง  ดังน้ี 
 (ก)  2,000 บาทแรกของความเสียหายอันเกิดจากการชน  ในกรณีผูเอาประกันภัย 

ไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได 
  (ข)  ตามจํานวนเงินสวนแรกของความเสียหายดังระบุไวในตาราง 
 (ค)  6,000 บาทแรก ของความเสียหายตอรถยนต ที่เกิดจากการชน การคว่ํา  

ในกรณีเปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ หากผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิด 
อุบัติเหตุ มิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือในกรมธรรม 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบตามขอตางๆ ดังกลาวเกินกวาหนึ่งขอ  
ใหถือวาความรับผิดชอบแตละขอเปนความรับผิดชอบที่เพิ่มขึ้น   

ผูเอาประกันภัยไมตองรับผิดในความเสียหายสวนแรก (ข) และ (ค) หากความ 
เสียหายที่เกิดขึ้นน้ันมิไดเกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย และผูเอาประกันภัย
สามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได  

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเอง ตาม (ก) (ข) และ 
(ค) บริษัทจะจายแทนผูเอาประกันภัยไปกอน เมื่อบริษัทไดจายเงินที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบไป
แลว ผูเอาประกันภัยตองใชคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน นับแตไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท 

 ความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตามหมวดนี้ มี 3 กรณี  
ดังนี้  คือ 
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  (ก) ในกรณีที่รถยนตคันเอาประกันภัยเกิดเหตุไดรับความเสียหายอันเกิดจากการชน  
และผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดนั้น หมายถึง กรณีที่รถคันเอา
ประกันภัยถูกรถอื่นเฉี่ยวชน หรือเฉ่ียวชนรถอื่น ไดรับความเสียหาย และผูเอาประกันภัยไมสามารถแจง 
ใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดเทานั้น  แตไมรวมถึงกรณีรถชนกับสิ่งอ่ืนที่ไมใชรถ เชน กอนหิน  
ร้ัว   ตนไม   สัตว   ฯลฯ   หรือความเสียหายที่เกิดจากเหตุอ่ืน เชน  การถูกกล่ันแกลง   
  (ข) ในกรณีที่บริษัทเห็นวารถยนตที่เอาประกันภัยบางคันมีความเสี่ยงภัยสูง เห็นควร 
จะตองใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเอง เพ่ือที่จะไดมีความระมัดระวังในการใชรถยนต 
ย่ิงข้ึน บริษัทก็อาจทําความตกลงกับผูเอาประกันภัย ใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรก 
ตาม (ข) นี้ก็ได   หรือผูเอาประกันภัยเห็นวาตนมีศักยภาพพอที่จะรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเองได     
ก็อาจตกลงกับบริษัทเพื่อขอรับผิดชอบตาม (ข)  เพ่ือจะไดเสียเบี้ยประกันภัยนอยลงก็สามารถกระทําได  

แตอยางไรก็ตาม หากมีการใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกตาม (ข)  
นี้แลว บริษัทจะตองลดเบี้ยใหแกผูเอาประกันภัยเปนการตอบแทน ดังนี้ 
  -  คาเสียหายสวนแรก  5,000 บาท (หรือ 1,000 บาทสําหรับรถจักรยานยนต) จะไดรับ
การลดเบี้ยประกันภัย 100% ของความเสียหายสวนแรก 
                    -  สวนที่เกิน 5,000 บาท  จะไดรับการลดเบี้ยประกันภัย 10% ของความเสียหาย 
สวนแรกในสวนที่เกิน 5,000 บาท (สวนที่เกิน 1,000 บาท จะไดรับการลดเบี้ยประกันภัย 20% สําหรับรถ
จักรยานยนต) 
  ตัวอยางเชน กรณีประกันภัยรถยนตนั่ง หากกําหนดใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบเองตาม 
(ข) นี้ 8,000 บาท บริษัทจะตองลดเบี้ยประกันภัยเฉพาะสวนนี้ =(5,000 X 100%)+(3,000 X 10%) = 
5,300 บาท 
  (ค) ความเสียหายสวนแรกตาม (ค) นี้ จะใชกับกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผู
ขับขี่เทานั้น  กลาวคือ หากรถยนตมีความเสียหายที่เกิดจากการชน การคว่ํา ในขณะที่มีบุคคลอื่น ซึ่งมิใช
บุคคลที่ระบุช่ือในกรมธรรมเปนผูขับขี่แลว ผูเอาประกันภัยก็จะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกเอง 
6,000 บาท    แมวาบุคคลอื่นนั้นจะเปนบุคคลที่ถูกจัดอยูในกลุมที่มีความเสี่ยงภัยนอยกวาบุคคลที่ถูกระบุ
ช่ือในกรมธรรมก็ตาม  ก็ไมเปนเหตุใหผูเอาประกันภัยพนความรับผิดในความเสียหายสวนแรกตาม (ค) นี้ 
  ความเสียหายตอรถยนตที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตาม (ค) นี้ จํากัดไวเฉพาะ
ความเสียหายที่เกิดจากการชน การคว่ําเทานั้น  แตหากเปนความเสียหายที่เกิดจากเหตุอ่ืน เชน  
น้ําทวม ก็มิใชกรณีที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตาม (ค) นี้ 
  อยางไรก็ตาม     ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกเองตาม  (ก)  
(ข)  หรือ  (ค)    ก็ตอเมื่อความเสียหายตอรถยนตที่เกิดขึ้นนั้น   เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอา
ประกันภัย หรือเปนความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได
เทานั้น    ฉะนั้น หากเปนความเสียหายซึ่งมิไดเกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย และ 
ผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดแลว  ผูเอาประกันภัยก็ไมตองรับผิด 
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ในความเสียหายสวนแรกแตอยางใด 
 

ขอ 5. การรักษารถยนต  
         ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเอง เมื่อเกิดความเสียหายเพิ่มขึ้น หรือตองประสบ 

อุบัติเหตุอ่ืน เน่ืองจากการใชรถยนตกอนที่จะมีการซอมแซมตามที่จําเปน หรือไมไดจัดใหมีการดูแล 
เมื่อรถยนตเกิดอุบัติเหตุหรือเครื่องเสีย 

 เง่ือนไขนี้เปนการเนนใหผูเอาประกันภัยปฏิบัติตนเสมือนหนึ่งวาไมมีการประกันภัย คือ  
ผูเอาประกันภัยจะตองรักษารถยนตใหอยูในสภาพใชการไดดี การที่ไมรักษารถยนตใหอยูในสภาพใชการ 
ไดดี ทําใหเกิดความเสี่ยงภัยเพิ่มขึ้น เชน เบรคใชการไดไมดีเทาที่ควร หรือยางอยูในสภาพที่ไมมีดอกยาง 
เลย หากมีการนําไปใชก็จะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูง เปนตน 

 ในกรณีที่มีความเสียหายเพิ่มขึ้น  หรือตองประสบอุบัติเหตุเนื่องจากการใชรถยนตกอนที่
จะมีการซอมแซมตามความจําเปนแลว ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอความเสียหาย  หรืออุบัติเหตุ
ที่เกิดข้ึนนั้นเอง เชน ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยทราบอยางแนชัดวา เบรคใชการไมไดแตยังฝนใชรถยนตคัน
ดังกลาว  เมื่อเกิดอุบัติเหตุข้ึนเนื่องจากเบรคไมดี ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอความเสียหายที่เกิด
ข้ึนนั้นเอง  หรือในกรณีที่รถยนตเกิดอุบัติเหตุข้ึน ทําใหหมอน้ําร่ัว   แตผูเอาประกันภัยยังฝนใชรถยนตนั้น 
โดยที่ไมมีน้ําในหมอน้ํา ทําใหความรอนข้ึนสูงและเครื่องยนตเกิดความเสียหาย      ความเสียหายดังกลาว
ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเอง 

 
ขอ 6. การสละสิทธิ   

ในกรณีที่มีความเสียหายตอรถยนต เมื่อบุคคลอื่นเปนผูใชรถยนตโดยไดรับความ 
ยินยอมจากผูเอาประกันภัย บริษัทสละสิทธิในการไลเบี้ยจากผูใชรถยนตน้ัน เวนแตการใชโดยบุคคล
ของอู เมื่อรถยนตไดมอบใหอูทําการซอม โดยการซอมนั้นบริษัทมิไดเปนผูสั่ง หรือใหความยินยอม 

 เมื่อรถยนตไดรับความเสียหาย ในขณะที่มีผูอ่ืน (มิใชผูเอาประกันภัย) เปนผูใชรถยนต  
แตหากการใชนั้นเปนการใชโดยไดรับความยินยอม ไมวาจะเปนการยินยอมโดยชัดแจง  หรือโดยปริยาย
จากผูเอาประกันภัยแลว เมื่อบริษัทชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอาประกันภัยแลว บริษัทจะสละสิทธิ 
ในการไลเบี้ยเอาจากผูใชรถยนตนั้น แตหากรถยนตนั้นไดรับความเสียหายจากการใชของบุคคลของอูแลว 
บริษัทยังคงสงวนสิทธิที่จะไลเบี้ยเอาจากบุคคลของอูนั้น    เวนแตรถยนตไดเขาซอมที่อูนั้นตามคําส่ังของ
บริษัท หรือบริษัทเปนผูใหความยินยอม เชน ลูกจางยืมรถยนตจากผูเอาประกันภัยไปใช และเกิดอุบัติเหตุ
รถยนตไดรับความเสียหาย เมื่อบริษัทชดใชคาสินไหมทดแทนตอความเสียหายของรถยนตใหแก 
ผูเอาประกันภัยไปแลว    บริษัทก็จะสละสิทธิไมไลเบี้ยเอาจากลูกจางคนนั้น แตหากลูกจางนํารถยนตไปใช
โดยไมไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัยแลว บริษัทมีสิทธิไลเบี้ยเอาคาสินไหมทดแทนที่ตนไดจายไป
ใหแกผูเอาประกันภัยคืนจากลูกจางนั้นได 

 
ขอ 7. การยกเวนความเสียหายตอรถยนต  การประกันภัยน้ีไมคุมครอง 

7.1 การเสื่อมราคา หรือการสึกหรอของรถยนต 
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การเสื่อมราคา หรือการสึกหรอของเครื่องยนต เปนเรื่องปกติที่จะตองเกิดขึ้นจากสภาพ 
การใชงาน กรมธรรมจึงไมอาจคุมครองความเสียหายในกรณีดังกลาวได 

 
7.2 การแตกหักของเครื่องจักรกลไกของรถยนต หรือการเสียหรือการหยุดเดินของ 

เครื่องจักรกลไก หรือเครื่องไฟฟาของรถยนตอันมิไดเกิดจากอุบัติเหตุ 
  ความเสียหายตาม 7.2 นี้ หากเปนความเสียหายที่เกิดจากสภาพการใชงานทั่วๆไป มิได
เกิดจากอุบัติเหตุ ก็จะไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ แตหากความเสียหายดังกลาวเปนผลใหเกิด
อุบัติเหตุตามมา เชน รถยนตเกิดเครื่องเสียหรือเบรคเสียทําใหไมสามารถควบคุมรถได ทําใหเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน รถยนตไดรับความเสียหาย บริษัทไมตองรับผิดตอความเสียหายของเครื่องยนต หรือเบรคนั้น แตใน 
สวนของความเสียหายที่เกิดจากอุบัติเหตุ บริษัทยังคงไมพนความรับผิด 
  หรือหากกรณีเปนวารถยนตไปเกิดอุบัติเหตุข้ึน ทําใหเครื่องยนตแตก เครื่องไฟฟาของ 
รถยนตไดรับความเสียหาย     ความเสียหายของเครื่องยนต  หรือเคร่ืองไฟฟาที่เกิดขึ้นในกรณีนี้ ไมเขา 
ขอยกเวนตาม 7.2 นี้ เพราะความเสียหายของทั้งเคร่ืองยนต และเคร่ืองไฟฟาเปนความเสียหายที่เปนผล
มาจากอุบัติเหตุโดยตรง บริษัทจึงยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น  

 
7.3 ความเสียหายโดยตรงตอรถยนต อันเกิดจากการบรรทุกนํ้าหนัก หรือจํานวน 

ผูโดยสารเกินกวาที่ไดรับอนุญาต อันมิไดเกิดจากอุบัติเหตุ 
  ความเสียหายที่เปนผลจากการบรรทุกน้ําหนักเกิน จะไมไดรับความคุมครอง  แตหาก
บรรทุกน้ําหนักเกิน แลวไปประสบอุบัติเหตุ ทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย  ความเสียหายที่เกิดขึ้นนี้ 
ยังคงไดรับความคุมครองอยู 

 
 7.4 ความเสียหายตอยางรถยนต อันเกิดจากการฉีกขาด หรือการระเบิด  เวนแตกรณี

มีความเสียหายเกิดขึ้นตอสวนอ่ืนของรถยนตในเวลาเดียวกัน 
 เง่ือนไขขอยกเวนขอนี้มีวัตถุประสงคที่จะไมใหความคุมครองความเสียหายตอยางรถยนต

เฉพาะกรณียางรถยนตเกิดการฉีกขาด  หรือระเบิดจากสภาพการใชงานปกติ   โดยไมมีเหตุการอื่นเกิดข้ึน
จนกอใหเกิดความเสียหายดังกลาว  เชน  รถยนตเกิดอุบัติเหตุ  การกลั่นแกลง  หรือการกระทํามุงราย 

 เชน    ขณะรถยนตกําลังแลนอยู   เกิดยางระเบิดทําใหรถยนตเสียการทรงตัวพุงชนรถที่ 
วิ่งสวนมาทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย บริษัทไมตองรับผิดตอยางที่เกิดระเบิดขึ้นนั้น  เพราะการที่ยาง
ระเบิดมิไดเกิดจากอุบัติเหตุ       แตบริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายของรถยนตสวนอื่นที่เกิดจาก
อุบัติเหตุ   

แตหากเปนกรณีรถยนตประสบอุบัติเหตุแลว เปนเหตุใหยางฉีกขาดหรือระเบิด นอกจาก
ตัวรถยนตที่ไดรับความเสียหายจะไดรับความคุมครองแลว      ยางที่ฉีกขาดหรือระเบิดก็ยังคงไดรับความ
คุมครองเชนเดียวกัน หรือกรณีที่คนรายเอามีดกรีดยางรถยนต  บริษัทจะตองใหความคุมครองชดใชความ
เสียหายของยางรถยนตแมวาตัวรถยนตจะไมไดเสียหายดวย 
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 อนึ่ง    การชดใชของบริษัทจะชดใชตามสภาพเดิมของยางรถยนตที่เกิดความเสียหายใน
ขณะเกิดอุบัติเหตุ 

  
7.5 ความเสียหายอันเกิดจากการขาดการใชรถยนต เวนแตการขาดการใชรถยนต 

น้ันเกิดจากบริษัทประวิงการซอม หรือซอมลาชาเกินกวาที่ควรจะเปน โดยไมมีเหตุผลอันสมควร 
  กรณีรถยนตไดรับความเสียหาย เนื่องจากการขาดการใชรถยนต  เชน  จอดรถทิ้งไวโดย 
มิไดใชงานเปนเวลานาน    ทําใหแบตเตอรี่  หรือยางรถยนตเส่ือมสภาพ  จะไมไดรับความคุมครองตาม
หมวดนี้  แตหากการที่ไมไดใชรถเกิดจากการที่บริษัทประวิงการซอม หรือซอมลาชาเกินกวาที่ควรจะเปน  
เปนเหตุใหรถไดรับความเสียหายเพิ่มขึ้นดังกลาว   บริษัทตองรับผิดชอบในความเสียหายของแบตเตอรี่
หรือยางรถยนตนั้น 

  เมื่อรถยนตไดรับความเสียหายตองซอมแซม ในระหวางการซอม ผูเอาประกันภัยอาจ
ตองเสียคาใชจายเนื่องจากไมมีรถยนตใช  ทําใหเสียคาเชารถ  คาแท็กซี่   คาใชจายที่เกิดขึ้นนี้เปนความ
เสียหายที่เกิดจากการขาดการใชรถยนตตามนัยของ 7.5 นี้ ซึ่งจะไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 
ไมวาการซอมนั้นเปนการซอมที่ไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้หรือไมก็ตาม 

 แตหากการขาดการใชรถยนต เกิดจากการนํารถยนตเขาซอมที่ไดรับความคุมครอง โดย
บริษัทเปนผูส่ังซอม และไดซอมลาชาเกินกวาที่ควรจะเปน  หรือเขาซอมในอูที่ผูเอาประกันภัยเปนผูเลือก
โดยความยินยอมของบริษัท และบริษัทเปนผูจัดหาอะไหลให   แตการจัดหาอะไหลลาชากวาที่ควรจะเปน 
สงผลใหการซอมลาชาไปดวย  หากเปนดังเชนวามานี้ ผูเอาประกันภัยสามารถเรียกคาเสียหายจากการขาด
ประโยชนการใชรถยนตได   โดยเรียกไดเฉพาะสวนที่ลาชาเทานั้น  เชน โดยปกติทั่วไปความเสียหายนั้นจะ
ซอมแลวเสร็จภายใน 15 วัน   แตบริษัทซอมลาชา หรือสงอะไหลลาชา   ทําใหการซอมกินเวลาถึง 45 วัน   
ดังนั้น ความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยจะเรียกรองจากบริษัทไดก็คือ การขาดประโยชนการใชในสวนที่ลาชา 
30 วัน มิใชจะเรียกคาขาดประโยชนการใชทั้ง 45 วันไม 
  ปญหาวาอยางไรจึงจะถือวาลาชา จะตองพิจารณาเปนกรณี ๆ ไป  โดยพิจารณาจากขนาด
ความเสียหาย เปรียบเทียบกับกรณีทั่วไปวา ความเสียหายขนาดนั้น โดยทั่วไปจะซอมแลวเสร็จภายในกี่วัน 
หากบริษัทซอมแลวเสร็จชากวานั้น ก็ถือวาลาชาแลว   
   

ขอ 8. การยกเวนการใช  การประกันภัยน้ีไมคุมครอง 
          8.1 การใชรถยนตนอกอาณาเขตที่คุมครอง 

หากนํารถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศ 
ไทยแลวเกิดอุบัติเหตุทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย  บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความเสียหายนั้น แต
ผูเอาประกันภัยอาจซื้อความคุมครองการใชนอกราชอาณาจักรไทยได  เชน อาจจะซื้อความคุมครองการใช
ในประเทศมาเลเซีย  กัมพูชา ลาว  เปนตน  ซึ่งในกรณีดังกลาวบริษัทจะตองออกเอกสารแนบทาย ร.ย.04 
ใหแกผูเอาประกันภัย โดยในเอกสารดังกลาวจะระบุอาณาเขตการใชที่เพ่ิมขึ้นไวดวย 
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          8.2 การใชรถยนตไปในทางที่ผิดกฎหมาย เชน ใชรถยนตไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือ 
ใชขนยาเสพยติด เปนตน   

 ขอยกเวนดังกลาว มีเจตนาจะยกเวนการใชรถยนตเพ่ือประโยชนในการทําผิดกฎหมาย
โดยตรงเทานั้น เชน ใชรถไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือใชขนยาเสพติด แตมิไดหมายความหมายรวมถึง
การทําผิดกฎจราจร  เชน  การฝาฝนสัญญาณไฟ  หรือสัญญาณจราจร  การบรรทุกน้ําหนักเกิน  เปนตน 
   

8.3 การใชในการแขงขันความเร็ว 
การใชในการแขงขันความเร็ว ทําใหความเสี่ยงภัยสูงข้ึน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุไดงาย หาก

ใหความคุมครองจะไมเปนธรรมกับผูเอาประกันภัยรายอื่น  
แตกรณีการแขงขันแรลลี่ ที่มิไดมีลักษณะเปนการแขงขันความเร็ว ไมอยูภายใตขอยกเวน

ดังกลาว  ดังนั้น  หากเกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะแขงขันดังกลาว  เปนผลใหรถยนตไดรับความเสียหาย ความ
เสียหายดังกลาวก็ยังคงไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 

 
ขอ 9. การยกเวนการใชอ่ืนๆ  การประกันภัยน้ีไมคุมครอง 

           9.1 การใชลากจูง หรือผลักดัน เวนแตรถที่ถูกลากจูง หรือถูกผลักดันไดประกันภัย 
ไวกับบริษัทดวย หรือเปนรถลากจูงโดยสภาพ หรือรถที่มีระบบหามลอเชื่อมโยงถึงกัน 
  ขอยกเวนความเสียหายอันเกิดจากการใชลากจูงหรือผลักดัน หมายถึง เฉพาะกรณีที่นํา 
รถยนตคันเอาประกันภัยไปใชลากจูงหรือผลักดันรถอื่นอีกคันหนึ่ง ซึ่งมีเครื่องยนตหรือสามารถขับเคลื่อน 
ไดดวยตนเอง แตไมสามารถขับเคลื่อนไดตามปกติ  เชน  รถเสีย  รถที่เครื่องยนตไมอาจใชการได  รถที่ 
อยูระหวางการซอม     ดังนั้น  หากเปนการลากจูงหรือผลักดันในกรณีดังกลาวแลวเกิดความเสียหายขึ้น 
กรมธรรมจะไมคุมครองทั้งรถที่เปนฝายลาก และรถที่เปนฝายถูกลาก/ผลักดัน    เวนแตรถที่เปนฝายถูก
ลาก/ถูกผลักดันไดทําประกันภัยไวกับบริษัทเชนกัน 
  ขอยกเวนนี้ไมนํามาใช กรณีรถยนตที่ทําประกันภัยไว ไปลากจูงรถที่มีสภาพเปนรถพวง
โดยแทจริง คือ ไมมีเครื่องยนต และไมสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเอง หรือเมื่อนํารถที่ทําประกันภัยไว 
ลากจูงรถอื่นแลว การขับเคลื่อน การหามลอเปนไปโดยระบบตอเนื่อง  ไมวาตัวลากและตัวถูกลากจะเปน
เจาของเดียวกัน หรือตางเจาของกัน จะมีประกันภัยไวกับบริษัทเดียวกันหรือตางบริษัทกันก็ตาม เมื่อเกิด
ความเสียหายขึ้น บริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดขึ้นตอรถตัวลากและรถที่ถูกลาก แตหากรถ
ตัวถูกลากมิไดทําประกันภัยไว  บริษัทก็รับผิดเฉพาะความเสียหายที่เกิดขึ้นกับรถที่ทําประกันภัยไวเทานั้น 
 
         9.2 การใชรถยนตนอกเหนือจากที่ระบุไวในตารางในขณะเกิดอุบัติเหตุ 
  เง่ือนไขขอนี้กําหนดเพื่อมิใหผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นํารถไปใชในลักษณะการใชรถที่มี
ความเสี่ยงภัยสูงกวาที่ระบุไวในหนาตารางกรมธรรม  
  หากรายการใชรถ ในตารางกรมธรรมระบุวา “ ใชสวนบุคคล ไมใชรับจางหรือใหเชา ” แต
ในขณะเกิดอุบัติเหตุผูเอาประกันภัยไปใชรับจาง ทําใหรถยนตไดรับความเสียหายแลว ความเสียหายนั้นจะ
ไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ ทั้งนี้เนื่องจากการใชรับจางหรือใหเชา โอกาสเกิดอุบัติเหตุ 
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สูงกวาใชเปนรถสวนบุคคล 
  แตถาเปนกรณีเชารถยนตมาใช และผูเชามาทําสัญญาประกันภัยในลักษณะการใชสวน
บุคคลไมถือวาเปนการใชรถนอกเหนือจากที่ระบุไวในตาราง 
 

9.3 การขับขี่โดยบุคคลซึ่งขณะขับขี่มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดไมนอยกวา  
150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต 

หากบุคคลที่มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดเกิน 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต  มาขับขี่ 
รถยนตคันเอาประกันภัย จนเกิดอุบัติเหตุทําใหรถยนตไดรับความเสียหายแลว ความเสียหายที่เกิดขึ้น 
นั้นก็จะไมไดรับความคุมครอง 

ขอยกเวนนี้ นําปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดมาเปนตัวกําหนด   ฉะนั้น หากไมมีการ
ตรวจปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดแลว บริษัทก็ไมอาจปฏิเสธความรับผิดได แมผูขับขี่จะมีพฤติกรรม 
ที่นาเช่ือวาจะเมาสุราก็ตาม 
 
   9.4 การขับขี่โดยบุคคลที่ไมเคยไดรับใบอนุญาตขับขี่ใด ๆ  หรือเคยไดรับแตถูก 
ตัดสิทธิตามกฎหมาย  หรือใชใบขับขี่รถจักรยานยนตไปขับขี่รถยนต 

 หากรถยนตคันเอาประกันภัยถูกขับขี่โดยบุคคลผูไมมีความสามารถในการขับขี่แลวโอกาส
ที่จะเกิดอุบัติเหตุก็มีมาก ความเสี่ยงภัยในกรณีดังกลาวสูง กรมธรรมจึงไมอาจใหความคุมครองได จึงระบุ
ยกเวนความรับผิดไว หากผูขับขี่รถยนตประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุไมเคยมีใบอนุญาตขับขี่  หรือเคยมี
ใบอนุญาตแตถูกตัดสิทธิตามกฎหมายในการขับรถยนต แตหากความเสียหายของรถยนต มิไดเกิดจากการ
ชน  การคว่ําแลว  เชน ถูกน้ําทวมเขามาทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย จะนําเง่ือนไขนี้มาเปนเหตุในการ
ปฏิเสธความรับผิดไมได 

“ใบอนุญาตขับขี่ใดๆ” หมายถึง ใบอนุญาตขับขี่รถยนตทุกชนิดทุกประเภท และรวมถึง 
ใบอนุญาตขับขี่ที่ออกโดยรัฐใดรัฐหนึ่ง หรือประเทศใดประเทศหนึ่งดวย    เนื่องจากเจตนารมยถือความ 
สามารถเปนสําคัญ ฉะนั้น เมื่อมีใบอนุญาตขับรถยนตใดๆ แลว แมจะผิดประเภทกรมธรรมก็ยังคุมครอง 
เชน  มีใบอนุญาตขับรถยนตนั่งสวนบุคคล ไปขับขี่รถบรรทุก หรือไปขับรถรับจางสาธารณะ ก็ยังคงไดรับ 
ความคุมครองตามกรมธรรม 

ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตไมอาจนํามาใชแทนใบอนุญาตขับขี่รถยนตได   
แตใบอนุญาตขับขี่รถยนตสามารถใชแทนใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตได        
 
  การยกเวนตามขอ 9.1 9.2 9.3 9.4  จะไมนํามาใชในกรณีที่มีความเสียหายตอ 
รถยนตที่เกิดขึ้น และมิใชความประมาทของผูขับขี่รถยนตที่เอาประกันภัยตามกรมธรรมน้ี 
         แตในกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ การยกเวนตาม 9.4 จะไมนํา 
มาใชบังคับ หากผูขับขี่ในขณะเกิดความเสียหาย เปนผูขับขี่ที่ถูกระบุช่ือในกรมธรรม 
  อยางไรก็ตามขอยกเวนตาม  9.1 ถึง  9.4     บริษัทไมอาจนํามาใชเปนเหตุปฏิเสธความ 
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รับผิดตอความเสียหายของรถยนตได หากความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น มิไดเกิดจากความประมาทของผูขับขี่
รถยนตคันเอาประกันภัย  เชน  แดงขับรถยนตคันเอาประกันภัยจอดติดสัญญาณไฟอยู ปรากฏวามีรถที่ดํา
ขับมาดวยความเร็วสูง พุงชนทายรถแดงไดรับความเสียหาย   แมขณะเกิดเหตุแดงไมเคยมีใบอนุญาตขับขี่
เลยก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายของรถยนตของแดง       เพราะความ
เสียหายที่เกิดขึ้นนั้น มิไดเกิดจากความประมาทของแดงผูขับขี่แตอยางใด 
  ในกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่     บริษัทจะยกเอาเงื่อนไขเกี่ยวกับ 
ใบอนุญาตขับขี่ตาม 9.4 ข้ึนมาเปนเหตุในการปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายรถยนตที่เกิดขึ้นมิได 
หากรถยนตนั้นเกิดความเสียหายในขณะที่มีบุคคลที่ระบุช่ือในกรมธรรมเปนผูขับขี่   ทั้งนี้  ดวยเหตุที่วา  
ผูที่ถูกระบุช่ือเปนผูขับขี่ในกรมธรรม  เปนผูที่ผานการพิจารณาจากบริษัทแลววา   เปนบุคคลที่มีความรู 
ความสามรถในการขับขี่ บริษัทจึงตกลงรับประกันภัยไว     แมขอเท็จจริงจะปรากฏวาบุคคลนั้นไมเคยมี 
ใบอนุญาตขับขี่เลยก็ตาม 
 

หมวดการคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 
ขอ 1. ขอตกลงคุมครอง 

รถยนตสูญหาย ไฟไหม  บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทน เมื่อรถยนตหรือสวนหน่ึง 
สวนใดของรถยนต  รวมทั้งอุปกรณ เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนต เกิดไฟไหม 
หรือสูญหายไป 
  ความรับผิดชอบของบริษัทจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 

ความสูญหาย ในที่น้ีใหหมายความรวมถึงความเสียหายตอรถยนต รวมทั้งอุปกรณ  
เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนต ที่เปนผลมาจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย 
ยักยอกทรัพย หรือเปนผลมาจากการพยายามกระทําเชนวาน้ัน 
  ไฟไหม ในที่น้ีหมายถึง ความเสียหายตอรถยนตที่เปนผลมาจากไฟไหม ไมวาจะเปน 
การไหมโดยตัวของมันเอง หรือเปนการไหมที่เปนผลสืบเน่ืองมาจากสาเหตุอ่ืน  
  ในหมวดนี้ความคุมครองการสูญหายของรถยนต ไมวาจะสูญหายไปทั้งคัน หรือสวนหนึ่ง
สวนใดของรถยนตสูญหาย   และไมวาการสูญหายนั้นจะเกิดจากการกระทําของลูกจาง หรือของบุคคลอื่น  
เชน  ผูขับขี่ซึ่งระบุช่ือในกรมธรรม (เวนแตผูขับขี่นั้นเปนผูเอาประกันภัย)   ก็เปนความสูญหายที่จะไดรับ
ความคุมครองในสวนนี้ทั้งส้ิน  สวนการชดใช จะชดใชอยางไร ใหเปนไปตามขอ 2 ของหมวดนี้ 

การคุมครองความสูญหายนี้   มิไดจํากัดเฉพาะความสูญหายแตเพียงอยางเดียว   แตยัง 
คุมครองรวมไปถึงความเสียหายที่เปนผลมาจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย หรือยักยอกทรัพยดวย 
เชน   รถยนตถูกลักไป  แตตอมาสามารถติดตามเอาคืนมาได  แตรถยนตที่ไดคืนมามีสภาพความเสียหาย 
มีรองรอยการถูกชนมา แมผูเอาประกันภัยจะซื้อความคุมครองไวเฉพาะสวนรถยนตสูญหาย ไฟไหม  มิได
ซื้อความคุมครองความเสียหายตอรถยนตไวก็ตาม (กรมธรรมประเภท 2)  ความเสียหายที่เกิดขึ้นก็ยังคง
ไดรับความคุมครอง แมรองรอยความเสียหายที่เกิดขึ้นนั้น จะปรากฏชัดเจนวาเปนความเสียหายที่มีการชน
เกิดข้ึน แตก็เปนการชนที่เปนผลมาจากการที่รถยนตถูกลักไป จึงยังคงไดรับความคุมครองตามหมวดนี้อยู 
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  หรือกรณีที่ผูเอาประกันภัยไดนํารถยนตไปจอดตามศูนยการคา   และเมื่อจับจายซื้อของ
เสร็จไดกลับมาที่รถยนตที่จอดไว  ปรากฏเห็นคนรายกําลังงัดรถยนตอยูจึงรองเรียกใหคนชวย  คนรายจึง
หนีไป เมื่อไปตรวจสอบปรากฏวารถยนตไดรับความเสียหาย มีรอยถลอกของสีที่เกิดจากการงัดแงะกุญแจ
รถไดรับความเสียหาย ความเสียหายที่เกิดขึ้นทั้งหมดนั้นเปนความเสียหายที่เกิดจากการพยายามลักทรัพย
ของบุคคลอื่น จึงเปนความเสียหายที่ยังคงไดรับความคุมครองตามหมวดนี้ดวยเชนกัน 

ความคุมครองในหมวดนี้  นอกจากจะคุมครองความสูญหายแลว ยังคุมครองรวมไปถึง 
ความเสียหายตอรถยนตที่เปนผลมาจากไฟไหมดวย     ไมวาไฟที่ไหมรถยนตนั้น จะเกิดจากความไมสม
ประกอบ หรือการชํารุดบกพรองของตัวรถยนตเอง (เปนการตกลงไวเปนอยางอ่ืนตามประมวลกฎหมาย
แพงและพาณิชย มาตรา 879 วรรคทาย) หรือการเกิดไฟไหมที่เปนผลมาจากสาเหตุอ่ืน เชน รถยนตชนกัน
แลวทําใหไฟไหม ก็ถือวาเปนความเสียหายจากรถยนตไฟไหม ซึ่งจะไดรับความคุมครองตามหมวดนี้ทั้งส้ิน 

อยางไรก็ตาม  กรณีจะมีปญหาในการพิจารณาชดใชคาสินไหมทดแทนเกิดขึ้น  หากเปน 
กรมธรรมประเภทสอง กลาวคือ เมื่อรถยนตดังกลาวไปประสบอุบัติชนกับรถอื่น ทําใหเกิดไฟไหมตามมา 
หากรองรอยการชนทั้งหมด ถูกไฟไหมดวย     ผูเอาประกันภัยก็สามารถเรียกรองคาสินไหมทดแทนตาม
ความคุมครองในหมวดนี้ไดทั้งหมด แตหากรองรอยการชนบางแหงแยกไดชัดเจนวา ไมมีการไหมควบคู
ไปดวยแลว ความเสียหายนั้นก็จะไมไดรับความคุมครอง กรณีจึงอาจเปนไปไดวา ความเสียหายที่เกิดจาก
อุบัติเหตุในครั้งเดียวกัน จะมีความเสียหายบางสวนไดรับความคุมครอง ความเสียหายบางสวนก็จะไมได
รับความคุมครอง 
  ขอ 2. การชดใชความเสียหายหรือสูญหายตอรถยนต  

2.1. ในกรณีรถยนตสูญหาย อันเกิดจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย  และ 
ยักยอกทรัพย บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัย ที่ระบุไวในตาราง โดย 
ผูเอาประกันภัยหรือผูรับประโยชนแลวแตกรณีตองโอนกรรมสิทธิ์รถยนตใหแกบริษัททันที โดยคา 
ใชจายของบริษัท และใหถือวาการคุมครองรถยนตน้ันเปนอันสิ้นสุด 

ในกรณีที่บริษัทไดรับรถยนตคืนมาแลว บริษัทตองมีหนังสือแจงใหผูเอาประกันภัย 
ทราบทางไปรษณียลงทะเบียนภายใน 7 วันนับแตวันที่ไดรับรถยนตคืนมา  ตามที่อยูครั้งสุดทายที่ 
ผูเอาประกันภัยแจงใหบริษัททราบ และบริษัทยินยอมใหผูเอาประกันภัยใชสิทธิ 

2.1.1 ขอรับรถยนตคืน โดยผูเอาประกันภัยตองคืนเงินที่ไดรับชดใชไปทั้งหมด 
ใหแกบริษัท ถารถยนตน้ันเกิดความเสียหายบริษัทตองจัดซอมใหโดยใชคาใชจายของบริษัทกอนคืน 
  2.1.2 สละสิทธิไมขอรับรถยนตคืน 
  ทั้งน้ี ผูเอาประกันภัยจะตองแจงการใชสิทธิใหบริษัททราบภายใน 30 วัน นับแตวันที่ 
ไดรับหนังสือแจงจากบริษัท ถาผูเอาประกันภัยไมแจงขอใชสิทธิภายในกําหนดเวลาดังกลาว ใหถือวา 
ผูเอาประกันภัยไมประสงคจะขอรับรถยนตคืน 
  การชดใชคาสินไหมทดแทนตามหมวดนี้ แบงเปน 3 กรณีดวยกัน คือ 
  2.1 หากรถยนตเกิดการสูญหายไปทั้งคัน   ไมวาจะเปนการสูญหายจากการลักทรัพย  
ชิงทรัพย ปลนทรัพย หรือยักยอกทรัพย โดยลูกจางหรือโดยบุคคลอื่นใดก็ตาม ก็จะไดรับความคุมครอง 
ทั้งส้ิน  โดยบริษัทจะตองรับผิดชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย         ขณะเดียวกัน 
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ผูเอาประกันภัยก็มีหนาที่ที่จะตองโอนรถยนตคันดังกลาวใหแกบริษัท  สําหรับคาใชจายที่เกิดขึ้นจากการ
โอน ไมวาจะเปนคาธรรมเนียมการโอน ภาษีมูลคาเพ่ิม บริษัทจะตองเปนผูรับผิดชอบทั้งหมด 
  อยางไรก็ตาม หากกรมธรรมมีการระบุใหบุคคลอื่นเปนผูรับประโยชนแลว (มีการออก
เอกสารแนบทาย ร.ย.24) บริษัทก็จะตองชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูรับประโยชนนั้นตามสวนได
เสียกอน  และเชนเดียวกันผูรับประโยชนนั้นก็จะตองโอนรถยนตใหแกบริษัท โดยคาใชจายของบริษัทดวย
เชนกัน 
  และเมื่อบริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย หรือผูรับประโยชน
แลวแตกรณีแลว ความคุมครองตอรถยนตนั้นก็เปนอันสิ้นสุด  
  เมื่อบริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยไปแลว ตอมาเกิดไดรถยนตคืนมา   บริษัทจะ
ตองมีหนังสือแจงใหผูเอาประกันภัยทราบทางไปรษณียลงทะเบียนตามที่อยูครั้งสุดทายที่ผูเอาประกันภัย
แจงใหบริษัททราบ  ภายใน 7 วันนับแตวันที่ไดรับรถยนตคืนมา ในกรณีดังกลาวผูเอาประกันภัยมีสิทธิ 
  2.1.1 ขอรับรถยนตคืน แตผูเอาประกันภัยจะตองคืนจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ไดรับมา
แลวใหแกบริษัท     ในการขอรับรถยนตคืนนี้    หากปรากฏวารถยนตไดรับความเสียหาย บริษัทมีหนาที่
ซอมแซมใหอยูในสภาพเรียบรอยกอนสงคืน บริษัทจะไมดําเนินการจัดซอม     โดยอางวาความเสียหายที่
เกิดข้ึนตอรถยนตเปนความเสียหายที่เกิดจากการชน ซึ่งอยูในสวนความคุมครองความเสียหายตอรถยนต
ที่ผูเอาประกันภัยมิไดซื้อความคุมครองไวไมได เพราะความคุมครองการสูญหายนั้น รวมถึงความเสียหาย
ตอรถยนตที่เปนผลมาจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย หรือการยักยอกทรัพยดวย 
  2.1.2  สละสิทธิไมขอรับรถยนตคืน 
  เมื่อผูเอาประกันภัยไดรับหนังสือแจงจากบริษัทแลว ผูเอาประกันภัยตองแสดงเจตนาให
บริษัททราบวาตนประสงคจะขอรับรถยนตคืนตาม  2.1.1  หรือสละสิทธิไมขอรับรถยนตคืนตาม  2.1.2 
แตหากผูเอาประกันภัยไมแสดงเจตนาใหปรากฏภายใน 30 วันนับแตวันที่ไดรับหนังสือแจงจากบริษัทแลว 
ใหถือวาผูเอาประกันภัยไมประสงคจะขอรับรถยนตคืน 
   
  2.2. ในกรณีรถยนตเสียหายสิ้นเชิง บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินเอา
ประกันภัย ที่ระบุไวในตาราง  
  ในกรณีที่เอาประกันภัยไวไมต่ํากวารอยละ 80 ของมูลคารถยนตในขณะที่ 
เอาประกันภัย ผูเอาประกันภัยหรือผูรับประโยชนแลวแตกรณี ตองโอนกรรมสิทธิ์รถยนตใหแกบริษัท
ทันทีโดยคาใชจายของบริษัท และใหถือวาการคุมครองรถยนตน้ันเปนอันสิ้นสุด 
  หากเกิดไฟไหมทําใหรถยนตไดรับความเสียหายสิ้นเชิงแลว บริษัทจะตองจายคาสินไหม
ทดแทนเต็มตามจํานวนเงินเอาประกันภัย ที่บริษัทไดรับประกันภัยไว 
  รถยนตเสียหายสิ้นเชิง หมายถึง เสียหายจนไมอาจซอมใหอยูในสภาพเดิมได หรือ 
เสียหายไมนอยกวารอยละ 70 ของราคารถยนตในขณะที่เกิดอุบัติเหตุ 

ขณะเดียวกัน  หากรถยนตที่ไดรับความเสียหายสิ้นเชิงนั้น ไดทําประกันภัยไวไมนอยกวา 
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รอยละ 80 ของมูลคารถยนตในขณะเอาประกันภัยแลว ผูเอาประกันภัยจะตองโอนรถยนตนั้นใหแกบริษัท
ดวย โดยคาใชจายที่เกิดจากการโอน ไมวาจะเปนคาธรรมเนียมการโอน ภาษีมูลคาเพ่ิม บริษัทจะตองเปน 
ผูรับผิดชอบทั้งหมด 
  และเมื่อบริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย หรือผูรับประโยชน
แลวแตกรณีแลว ความคุมครองตอรถยนตนั้นก็เปนอันสิ้นสุด  
 

2.3. ในกรณีรถยนตไดรับความเสียหาย แตไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิงหรือสูญหาย 
บางสวน  บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจตกลงกันใหมีการซอม หรือเปลี่ยนรถยนตซึ่งมีสภาพเดียวกัน 
แทนได ทั้งน้ีรวมทั้งอุปกรณของรถยนตน้ัน หรือจะชดใชเงินเพื่อทดแทนความเสียหายหรือสูญหายนั้น
ก็ได  

ในการซอมรถยนตหรือในการกําหนดจํานวนเงินชดใชหากตกลงกันไมได ใหจัดซอม
โดยอูกลางกรมการประกันภัยที่นายทะเบียนจัดตั้ง 

ขอจํากัดความรับผิดของบริษัท 
  ในกรณีที่มีความจําเปนตองสั่งอะไหลจากตางประเทศ บริษัทรับผิดไมเกินกวาราคา
นําเขาที่สงมาทางเรือ  
  ในกรณีที่รถยนตนั้นไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิง บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจทําความตกลง
กันไดถึงวิธีการชดใช  วาจะใหบริษัทรับผิดชดใชโดยวิธีการซอม หรือการเปลี่ยนรถยนต หรือใหชดใชเปน
เงินก็ได แตหากคูกรณีไมอาจตกลงกันได  ก็ใหดําเนินการจัดซอมโดยอูกลางกรมการประกันภัยที่นาย
ทะเบียนไดจัดตั้งข้ึน 
  สวนในกรณีที่รถยนตมิไดสูญหายไปทั้งคัน แตมีสวนหนึ่งสวนใดของรถยนตเกิดสูญหาย
ไป บริษัทจะตองจัดหาอะไหล หรืออุปกรณสวนหนึ่งสวนใดของรถยนตประเภท  ชนิด  และคุณภาพอยาง
เดียวกันมาแทนในสวนที่สูญหายไปนั้น 
  การซอม การจัดหาอะไหลทดแทน การชดใชจํานวนเงินเพื่อความคุมครองการสูญหาย 
ไฟไหม ไมเปนเหตุใหจํานวนเงินเอาประกันภัยลดลง 
  อยางไรก็ตาม หากอะไหลที่ใชในการซอมแซมหรือจัดเปลี่ยน ไมอาจหาไดในทองตลาด 
จําเปนตองนําเขามาจากตางประเทศแลว บริษัทจะรับผิดไมเกินราคานําเขาที่สงมาทางเรือเทานั้น 

 
ขอ 3. การดูแลขนยาย   
        เมื่อมีความเสียหายตอรถยนต ที่เกิดจากไฟไหม  บริษัทจะจายคาดูแลรักษารถยนต 

และคาขนยายรถยนตทั้งหมดนับแตวันเกิดเหตุจนกวาการซอมแซม หรือการชดใชคาสินไหมทดแทน
จะเสร็จสิ้นตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกินรอยละยี่สิบของคาซอมแซม 
  นอกจากกรมธรรมนี้จะชดใชความเสียหายหรือสูญหายตอตัวรถยนตที่เอาประกันภัยแลว 
บริษัทยังมีหนาที่ชดใชคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตตามที่จายไปจริง     ในระหวางการซอมหรือการ
ชดใชคาสินไหมทดแทนยังไมแลวเสร็จ แตคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตจะตองเปนคาเสียหายที่เกิด
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ข้ึนจากรถยนตสูญหาย ไฟไหม  ไมสามารถเคลื่อนยายได   โดยบริษัทจะตองรับผิดชอบตามจํานวนที่จาย
ไปจริง แตไมเกินรอยละ 20 ของคาซอม 

 แตในบางกรณี แมคาลากและคาดูแลรักษารถยนตจะเกินรอยละ 20 ของคาซอม บริษัท 
ก็ไมพนความรับผิด เชน  บริษัทลากรถยนตไปยังอูซอมรถ แตคุมราคาคาซอมต่ํากวาความเปนจริง อูจึง 
ไมสามารถซอมได จําเปนตองลากไปอูอ่ืนอีก คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทก็ยังไมพนความรับผิด แมรวม
กับครั้งแรกแลวจะเกินรอยละ 20 ของคาซอมก็ตาม แตหากคาลากรถยนตที่เพ่ิมขึ้นเกิดจากความประสงค
ของผูเอาประกันภัยเอง บริษัทก็ไมตองรับผิด   เชน  อูแรกที่ทําการซอมเปนอูที่ผูเอาประกันภัยเปนผูเลือก
เอง  แตผูเอาประกันภัยไมพอใจการซอม จึงขอยายอู คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทไมตองรับผิดชอบ 

 อนึ่ง คาดูแลขนยายนี้ เปนคาใชจายที่บริษัทจะตองรับผิดชอบเพิ่มขึ้นอีกสวนหนึ่ง ไมเก่ียว
กับจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรม 

 
ขอ 4. การสละสิทธ ิ  
        ในกรณีที่มีความเสียหายหรือสูญหายตอรถยนต เมื่อบุคคลอื่นเปนผูใชรถยนตโดยได

รับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย บริษัทสละสิทธิในการไลเบี้ยจากผูใชรถยนตน้ัน  เวนแตการใช
โดยบุคคลของอู เมื่อรถยนตไดมอบใหอูทําการซอม โดยการซอมนั้นบริษัทมิไดเปนผูสั่ง หรือใหความ
ยินยอม 

เมื่อรถยนตไดรับความเสียหาย หรือสูญหาย ในขณะที่มีผูอ่ืน (มิใชผูเอาประกันภัย) เปนผู
ใชรถยนต แตหากการใชนั้นเปนการใชโดยไดรับความยินยอม ไมวาจะเปนการยินยอมโดยชัดแจง  หรือ 
โดยปริยายจากผูเอาประกันภัยแลว เมื่อบริษัทชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอาประกันภัยแลว บริษัทจะ 
สละสิทธิในการไลเบี้ยเอาจากผูใชรถยนตนั้น   แตหากรถยนตนั้นไดรับความเสียหายจากการใชของบุคคล 
ของอูแลว บริษัทยังคงสงวนสิทธิที่จะไลเบี้ยเอาจากบุคคลของอูนั้น    เวนแตรถยนตไดเขาซอมที่อูนั้นตาม
คําส่ังของบริษัท หรือบริษัทเปนผูใหความยินยอม เชน ลูกจางยืมรถยนตจากผูเอาประกันภัยไปใช และเกิด
อุบัติเหตุรถยนตไดรับความเสียหาย  เมื่อบริษัทชดใชคาสินไหมทดแทนตอความเสียหายของรถยนตใหแก
ผูเอาประกันภัยไปแลว บริษัทก็จะสละสิทธิไมไลเบี้ยเอาจากลูกจางคนนั้น    แตหากลูกจางนํารถยนตไปใช
โดยไมไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัยแลว บริษัทมีสิทธิไลเบี้ยเอาคาสินไหมทดแทนที่ตนไดจายไป
ใหแกผูเอาประกันภัยคืนจากลูกจางนั้นได 

 
ขอ 5. การยกเวนรถยนตสูญหาย ไฟไหม การประกันภัยน้ีไมคุมครองความสูญหาย หรือ 

ไฟไหมอันเกิดจาก   
5.1 ความเสียหายหรือสูญหายอันเกิดจากการลักทรัพย  หรือยักยอกทรัพย  โดย 

บุคคลไดรับมอบหมายหรือครอบครองรถยนตตามสัญญาเชา สัญญาเชาซื้อ หรือสัญญาจํานํา หรือ
โดยบุคคลที่จะกระทําสัญญาดังกลาวขางตน 
  เนื่องจากการยักยอก  หรือลักทรัพยโดยบุคคลที่ไดรับมอบหมายตามสัญญาเชา   สัญญา
เชาซื้อ สัญญาจํานํา หรือโดยบุคคลที่ครอบครองรถยนตตามสัญญาดังกลาว  สามารถจะกระทําไดโดยงาย 
ความเสี่ยงสูง กรมธรรมจึงไมอาจใหความคุมครองได 
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  และเนื่องจากขอ 5.1 เปนการยกเวนความรับผิด การตีความจะตองตีความโดยเครงครัด 
ฉะนั้น  ความสูญหายหรือไฟไหมอันเกิดจากการลักทรัพย หรือยักยอกทรัพยของบุคคลที่ไดรับมอบ หรือ
ครอบครองเฉพาะตามสัญญา 3 ประเภทที่ระบุไวเทานั้น ที่จะไมไดรับความคุมครอง   หากเปนสัญญาอื่น 
เชน  สัญญายืม ก็ยังคงไดรับความคุมครองอยู 
  แตในกรณีที่ผูลักทรัพย หรือยักยอกทรัพย โดยใชกลอุบาย   ทําทีไปทําสัญญาหรือจะทํา
สัญญาเชา  สัญญาเชาซื้อ  สัญญาจํานํา และใชเอกสารเท็จในการทําสัญญา     ทั้งนี้ เพ่ือใหไดรับมอบการ
ครอบครองรถยนต โดยไมมีเจตนาจะเชา เชาซื้อ หรือจํานํามาแตเบื้องตน   ถือวาเปนการลักทรัพยโดยใช
กลอุบาย ไมเขาขอยกเวนดังกลาว บริษัทจึงไมอาจปฏิเสธความรับผิดได 

  
  5.2 การใชรถยนตนอกอาณาเขตที่คุมครอง 
หากนํารถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศ 

ไทยแลวเกิดรถยนตสูญหาย หรือเกิดไฟไหมข้ึน   บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความสูญหาย   หรือความ 
เสียหายนั้น แตผูเอาประกันภัยอาจซื้อความคุมครองการใชนอกราชอาณาจักรไทยได เชน อาจจะซื้อความ
คุมครองการใชในประเทศมาเลเซีย  กัมพูชา ลาว  เปนตน   ซึ่งในกรณีดังกลาวบริษัทจะตองออกเอกสาร
แนบทาย ร.ย. 04  ใหแกผูเอาประกันภัย โดยในเอกสารดังกลาวจะระบุอาณาเขตการใชที่เพ่ิมขึ้นไวดวย 
 

-------------- 
 

การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล 
(เอกสารแนบทาย ร.ย.01) 

 
  การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคลตามเอกสารแนบทายนี้ เปนความคุมครองเพิ่มเติมที่ 
ผูเอาประกันภัยอาจเลือกซื้อได โดยจะคุมครองความบาดเจ็บของผูขับขี่และ/หรือผูโดยสารซึ่งอยูในหรือ
กําลังขับขี่ หรือกําลังข้ึนหรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย (ซึ่งเรียกวา “ผูไดรับความคุมครอง”) ซึ่ง
เปนผลมาจากอุบัติเหตุ หากความบาดเจ็บที่ไดรับเปนผลทําใหผูไดรับความคุมครอง 

-  เสียชีวิต 
-  สูญเสียมือ เทา สายตา 
-  ทุพพลภาพถาวร 
-  ทุพพลภาพชั่วคราว 

(เวนแตความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยมิไดซื้อความคุมครองไว ซึ่งก็จะไมมีจํานวนเงินเอาประกันภัยระบุไว
ในสวนของความคุมครองนั้น) 
  แมรถยนตไมเกิดอุบัติเหตุ เพียงแตมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นตอผูไดรับความคุมครอง  จนเปน
ผลใหผูไดรับความคุมครองนั้นเสียชีวิต สูญเสียมือ เทา สายตา หรือทุพพลภาพ  เชน  ขณะที่ผูขับขี่กําลัง 
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สตารทรถ ปรากฏวามีคนรายบุกเขามายิง ทําใหผูขับขี่เสียชีวิตทันทีในรถยนตนั้น  ก็ถือไดวาผูไดรับความ
คุมครองไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจนเปนผลใหเสียชีวิต ตามเงื่อนไขความคุมครองตามเอกสารแนบทาย
นี้แลว บริษัทจึงมีหนาที่ชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกทายาทของผูไดรับความคุมครองนั้น 

การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล  มิใชการประกันภัยความรับผิด   จึงไมคํานึงวาความ
เสียหายที่ผูไดรับความคุมครองไดรับจะเปนความรับผิดของผูใด และแมวาผูไดรับความคุมครองจะไดรับ
การชดใชคาสินไหมทดแทนจากบุคคลที่จะตองรับผิดตามกฎหมายเต็มจํานวนแลวก็ตาม ก็ไมทําใหบริษัท
ผูรับประกันภัยตามเอกสารแนบทายนี้หลุดพนความรับผิดแตอยางใด   บริษัทยังคงจะตองรับผิดชดใชคา
สินไหมทดแทนเต็มตามจํานวนเงินคุมครองที่ระบุไวในเอกสารแนบทายนี้ 
  สําหรับจํานวนผูขับขี่  หรือผูโดยสาร   ที่จะไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ 
จะปรากฏอยูในตาราง (หรือในเอกสารแนบทาย ในกรณีซื้อความคุมครองเพิ่มเติมภายหลัง) โดยผูขับขี่
และผูโดยสารที่จะไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ไมจํากัดวาจะตองเปนผูหนึ่งผูใด    ดังนั้น 
ไมวาผูขับขี่หรือผูโดยสารนั้นจะเปนผูใดก็ตาม หากเสียชีวิต สูญเสียมือ เทา สายตา หรือทุพพลภาพจาก
อุบัติเหตุที่เกิดในขณะที่ผูนั้นอยูใน หรือกําลังขับขี่ หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย 
แลว บริษัทก็จะตองเขามารับผิดชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองนั้น ๆ ทั้งส้ิน  และ 
แมวาการประกันภัยนี้จะเปนการประกันภัยเพิ่มที่แนบทายการประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่ 
และผูขับขี่ที่ไดรับความเสียหายนั้นมิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือไวในกรมธรรมก็ตาม บริษัทก็ยังคงตองรับผิดตอ 
ผูขับขี่นั้นเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัยตามเอกสารแนบทายนี้ 
  อนึ่งคําวา “ ผูโดยสาร” ตามเอกสารแนบทายนี้ หมายความถึง บุคคลใดๆก็ตามที่อยูใน 
หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย  เวนแตผูขับขี่  เชน รถยนตคันเอาประกันภัยเปน
รถบรรทุก (Pick Up) บุคคลที่โดยสารอยูที่กระบะทายก็ถือเปนผูโดยสารตามนัยนี้เชนกัน มิไดจํากัดเฉพาะ
บุคคลที่โดยสารอยูในหองโดยสารเทานั้น   
  หากผูเอาประกันภัยนอกจากจะซื้อความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้แลว ยังซื้อความ
คุมครองการประกันภัยคารักษาพยาบาล (ร.ย. 02) ดวยแลว    การไดรับคาสินไหมทดแทนตามเอกสาร
แนบทายนี้ ไมตัดสิทธิผูไดรับความคุมครองที่จะเรียกรองคารักษาพยาบาลตามเอกสารแนบทาย  ร.ย. 02 
ไดอีก เชน นายสัญชัยโดยสารรถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุพลิกคว่ํา ทําใหนายสัญชัยไดรับ
บาดเจ็บ ตองตัดเทาหนึ่งขางแลว   นอกจากบริษัทจะตองจายคาสินไหมทดแทนจํานวน 50% ของจํานวน
เงินเอาประกันภัยตามเอกสารแนบทายนี้แลว  คารักษาพยาบาลที่เกิดขึ้น บริษัทยังคงตองรับผิดชดใชตาม
ความคุมครองตามเอกสารแนบทาย ร.ย. 02 อีกดวย 
  หากขณะเกิดอุบัติเหตุมีผูโดยสารมากกวาจํานวนที่ซื้อความคุมครองไวตามเอกสาร 
แนบทายนี้ โดยบางคนไดรับความเสียหาย บางคนไมไดรับความเสียหาย บริษัทจะอางวา บุคคลที่ไมไดรับ
ความเสียหาย คือบุคคลที่ไดรับความคุมครองไมได หรือบริษัทจะใชวิธีการนําเอาจํานวนเงินเอาประกันภัย
สูงสุดตออุบัติเหตุแตละครั้ง มาหารดวยจํานวนคนที่โดยสารไปทั้งหมด    เพ่ือหาคาเฉล่ียวา แตละคนควร
ไดรับความคุมครองเทาใด บริษัทจึงจะจายคาสินไหมทดแทนตอคนเทานั้น ก็ไมไดเชนกัน     ตัวอยางเชน 
รถบรรทุกซื้อความคุมครองผูขับขี่ 1 คน ผูโดยสาร 2 คน แตขณะเกิดอุบัติเหตุมีนายวีระเปนผูขับขี่ และมี
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ผูโดยสารรวมไปดวยอีก 5 คน ไปประสบอุบัติเหตุทําใหผูโดยสารเสียชีวิต 3 คน นายวีระและผูโดยสารอีก 
2 คนบาดเจ็บเล็กนอย  หากความคุมครองตาม ร.ย.01 คุมครองการเสียชีวิต 50,000 บาท/คน  ในสวนผู
ขับขี่คือนายวีระ เพียงไดรับบาดเจ็บ จึงไมไดรับความคุมครองตาม ร.ย.01 นี้ และเมื่อคุมครองผูโดยสารไว 
2 คน จํานวนเงินคุมครองสูงสุดตออุบัติเหตุครั้งนี้คือ 2 X 50,000 = 100,000 บาท  เมื่อมีผูโดยสารมาทั้ง
ส้ิน 5 คน เทากับจํานวนเงินคุมครองตอคน = 100,000/5 = 20,000 บาท/คน     เมื่อมีผูเสียชีวิต 3 คน 
บริษัทจึงรับผิดชดใชเพียง 20,000 X 3 = 60,000 บาท มิได บริษัทจะตองจายเต็มวงเงินคุมครอง 2 คน = 
2 X 50,000  = 100,000 บาท แลวใหทายาทของผูไดรับความคุมครองไปเฉลี่ยตามสวนกันเอง 
  ขอยกเวนไมคุมครองตามเอกสารแนบทาย ร.ย. 01 นี้ มีเพียง 2 กรณี คือ 

1. บริษัทไมตองรับผิดตอการเสียชีวิต หรือสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพของผูไดรับ 
ความคุมครองที่เปนผลมาจากการกระทําผิดอาชญากรรมสถานหนัก เชน  การใชรถคันเอาประกันภัยไป
ปลนทรัพย เปนตน แตความเจ็บที่ไมไดรับความคุมครองตาม ร.ย. 01 นี้ จํากัดเฉพาะความบาดเจ็บของ 
ผูที่กออาชญากรรมนั้นเทานั้น       ไมรวมถึงผูไดรับความคุมครองอื่นที่มิไดมีสวนรูเห็นเปนใจกับการกอ
อาชญากรรมนั้น 

2. บริษัทไมตองรับผิดตอการเสียชีวิต หรือสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพของผูไดรับ 
ความคุมครองที่เปนผลมาจากมหันตภัย เชน สงคราม การสูรบ เปนตน 
 

การประกันภัยคารักษาพยาบาล 
(เอกสารแนบทาย ร.ย.02) 

 
  การประกันภัยคารักษาพยาบาล เปนการประกันภัยเพิ่มที่ผูเอาประกันภัยอาจเลือกซื้อได
โดยบริษัทจะจายคารักษาพยาบาล คาบริการทางการแพทย คาผาตัด คาบริการอื่น ๆ  เพ่ือบุคคลใดซึ่งได
รับความบาดเจ็บทางรางกาย เนื่องจากอุบัติเหตุในขณะอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนต โดย
ไมคํานึงวาความบาดเจ็บที่ไดรับ จะเปนผลมาจากการกระทําโดยประมาทของผูใด 
  ดังนั้น  หากบุคคลใดก็ตามที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุในขณะอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือ
กําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย จนเปนเหตุใหตองเขารับการรักษาพยาบาลแลว บุคคลนั้นก็สามารถ
ใชสิทธิเบิกคารักษาพยาบาล คาบริการทางการแพทย คาผาตัด  คาบริการอื่น ๆ  ตามที่ไดจายไปจริง จาก
บริษัทผูรับประกันภัยได แมบุคคลนั้นจะเปนผูขับขี่ที่มิใชผูขับขี่ที่ระบุช่ือในกรมธรรมสําหรับการประกันภัย
ประเภทระบุช่ือผูขับขี่ก็ตาม  
  การประกันภัยคารักษาพยาบาลตามเอกสารแนบทาย ร.ย. 02 นี้ จะคุมครองตั้งแตบาท
แรกของคารักษาพยาบาล คาบริการทางการแพทย คาผาตัด คาบริการอื่น ๆ ที่เกิดขึ้น   ดังนั้น ผูที่ไดรับ
ความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ จึงสามารถเลือกไดวา ตนจะใชสิทธิเบิกคารักษาพยาบาลจากความ
คุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ หรือจะเบิกจากสวนอื่นกอนก็ได เชน ผูเอาประกันภัยขับขี่รถยนตคันเอา
ประกันภัยโดยมีนายสมรักษโดยสารไปดวย ระหวางทางเกิดอุบัติเหตุพลิกคว่ําเปนผลใหนายสมรักษไดรับ
บาดเจ็บ ตองเขารับการรักษาพยาบาล แมคารักษาพยาบาลของนายสมรักษเปนความรับผิดตามกฎหมาย
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ของผูเอาประกันภัยก็ตาม นายสมรักษอาจใชสิทธิเบิกคารักษาพยาบาลจากสวนความคุมครองความรับผิด
ตอบุคคลภายนอก หรือจะเบิกจากเอกสารแนบทาย ร.ย. 02 นี้ ก็ได 
  ขอยกเวนความรับผิดของบริษัทตามเอกสารแนบทายนี้  มีเพียงประการเดียว คือ  ความ
บาดเจ็บที่ผูไดรับความคุมครองไดรับ เปนผลโดยตรงหรือโดยออมมาจากมหันตภัยเทานั้น   การที่ผูขับขี่
ไมมีใบอนุญาตขับขี่ เมาสุรา ฯลฯ ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดได  บริษัทยังคงผูกพันรับผิดตอ
คารักษาพยาบาล ฯลฯ เต็มจํานวน 

 
การประกันตัวผูขับขี่ 

(เอกสารแนบทาย ร.ย.03) 
 

เมื่อผูเอาประกันภัย   หรือผูขับขี่โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย  นํารถยนต 
คันเอาประกันภัยไปใช  และเกิดอุบัติเหตุข้ึน   ทําใหผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นั้นถูกควบคุมตัวไวในคดี
อาญา หากมีการซื้อความคุมครองเพิ่มเติมสวนนี้ไวแลว บริษัทจะตองดําเนินการประกันตัวผูเอาประกันภัย 
หรือผูขับขี่นั้น โดยยื่นหลักประกัน   เชน   เงินสด   หรือหลักทรัพยอ่ืน    ตามจํานวนที่พนักงานสอบสวน 
พนักงานอัยการ หรือศาลกําหนด (แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยตามที่กําหนดไวในเอกสารแนบทาย
นี้) ทั้งนี้เพ่ือที่พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาลจะไดพิจารณาปลอยตัวบุคคลดังกลาวเปนการ
ช่ัวคราว 
  แมความเสียหาย หรือความรับผิดที่เกิดจากอุบัติเหตุนั้น  จะไมไดรับความคุมครองตาม
กรมธรรมหลักก็ตาม (เวนแตอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเปนผลโดยตรง หรือโดยออมจากมหันตภัย) ก็ไมกระทบถึง
ความรับผิดของบริษัทที่จะตองปฏิบัติตามสัญญาที่ปรากฏในเอกสารแนบทายนี้  กลาวคือ บริษัทยังคง 
มีหนาที่ผูกพันที่จะตองดําเนินการประกันตัวบุคคลดังกลาวนั้น  

การที่บริษัททําการประกันตัวผูเอาประกันภัย  หรือผูขับขี่   ในชั้นพนักงานสอบสวน  
จนกระทั่งพนอํานาจของพนักงานสอบสวน  ไปอยูในอํานาจของพนักงานอัยการ โดยที่ไมมีการผิดสัญญา
ประกันแลว บริษัทมีสิทธิที่จะรับเงินหรือหลักทรัพยที่ตนนําไปวางคืนจากพนักงานสอบสวนนั้นได  ฉะนั้น
ความรับผิดของบริษัทที่จะตองทําการประกันตัวผูเอาประกันภัย หรือผูขับขี่นั้น ในชั้นของพนักงานอัยการ 
จึงยังคงมีอยูเต็มวงเงินเอาประกันภัย ในกรณีที่ไปอยูในอํานาจของศาล หรือศาลสูงก็เชนเดียวกัน 
  แตหากผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่หลบหนีระหวางการประกันตัว เปนเหตุใหบริษัทตอง
รับผิดใชเงินตามจํานวนที่กําหนดไวในสัญญาประกันแลว   จํานวนเงินที่บริษัทไดชดใชไปใหแกพนักงาน
สอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาลนั้น ใหตกเปนพับ บริษัทจะมาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัยไมได และ 
หากตอมาหลังผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นั้นถูกจับกุมตัว     บริษัทก็ไมมีหนาที่หรือความรับผิดที่จะตอง
ประกันตัวบุคคลผูนั้นอีกไมวาในชั้นใด ๆ   แมจํานวนเงินที่บริษัทตองชดใชในฐานที่ผิดสัญญาประกันภัย
จะยังไมเต็มวงเงินเอาประกันภัยสําหรับอุบัติเหตุแตละครั้งก็ตาม 
  อยางไรก็ตาม หากเปนอุบัติเหตุครั้งอ่ืน  แมจะเปนผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่คนเดียวกับ
ที่เคยหลบหนีจนเปนเหตุใหบริษัทตองรับผิดในฐานที่ผิดสัญญาประกันก็ตาม บริษัทก็ยังคงมีหนาที่ประกัน



 

                                                                                      คําส่ังนายทะเบียนที่  166  /2543 ลงวันที่  18  สิงหาคม 2543 

60

ตัวผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่นั้น    ทั้งนี้ เนื่องจากจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุในตาราง เปนจํานวนเงิน
เอาประกันภัยตออุบัติเหตุแตละครั้ง  
  ในกรณีบริษัทไดนําเงินสด  หรือหลักทรัพยไปวางเพื่อประกันตัวผูขับขี่ไวแลว   แตตอมา
ปรากฏวาจํานวนเงินหรือหลักทรัพยที่วางไวนั้นต่ําไป พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาล จึงเรียก
ใหวางจํานวนเงิน หรือหลักทรัพยเพ่ิม    หากจํานวนเงินหรือหลักทรัพยที่วางเพิ่ม  เมื่อรวมกับที่วางไวเดิม 
ไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยตออุบัติเหตุแตละครั้งแลว          บริษัทก็ยังคงมีหนาที่วางจํานวนเงินหรือ
หลักทรัพยใหครบตามที่พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาลเรียกเพิ่ม 

 
เบี้ยประกันภัยและการคํานวณ 

  สัญญาประกันภัย   เปนสัญญาตางตอบแทนที่ผูเอาประกันภัยและบริษัทตางเปนลูกหนี้ 
และเจาหนี้ซึ่งกันและกัน    โดยบริษัทมีหนี้ที่จะตองชําระคาสินไหมทดแทน   หรือเงินจํานวนหนึ่งใหแก 
ผูเอาประกันภัย หากมีวินาศภัยตามที่ระบุไวในสัญญาเกิดขึ้น ขณะเดียวกันผูเอาประกันภัยก็มีหนี้ที่จะตอง
จายเงินจํานวนหนึ่งใหแกบริษัทเปนการตอบแทน เงินจํานวนดังกลาวเรียกวา “ เบี้ยประกันภัย ” 

ดังนั้น เบี้ยประกันภัยที่ผูเอาประกันภัยจะตองชําระ จะมากหรือนอยขึ้นอยูกับประเภทของ 
รถ  ปจจัยตาง ๆ ที่เปนที่มาของความเสี่ยงภัย    ตลอดจนความคุมครองที่จะไดรับจากบริษัท ซึ่งตามพิกัด
อัตราเบี้ยประกันภัยรถยนต ไดกําหนดเบี้ยประกันภัยตามประเภทของรถทั้ง 8 ประเภท คือ 

1. รถยนตนั่ง    5. รถพวง 
2. รถยนตโดยสาร   6. รถจักรยานยนต 
3. รถยนตบรรทุก   7. รถยนตนั่งรับจางสาธารณะ 
4. รถยนตลากจูง   8. รถยนตเบ็ดเตล็ด 
โดยในรถยนตแตละประเภท จะมีตารางอัตราเบี้ยประกันภัย จํานวน 4  ตาราง    ไดแก 
ตารางที่ 1 เบี้ยประกันภัยพื้นฐาน ซึ่งจะกําหนดเบี้ยประกันภัยพื้นฐานในลักษณะที่เปน

ชวง คือ มีข้ันต่ํา ข้ันสูง กลาวคือ บริษัทจะใชอัตราเบี้ยประกันภัยต่ํากวาจํานวนเงินเบี้ยประกันภัยพื้นฐาน
ข้ันต่ํามิได ขณะเดียวกันก็จะใชเบี้ยประกันภัยสูงไปกวาเบี้ยประกันภัยพื้นฐานขั้นสูงมิได 
  โดยเบี้ยประกันภัยพื้นฐานนี้ จะแบงตามประเภทของกรมธรรมวาเปนกรมธรรมประเภท
หนึ่ง ประเภทสอง หรือประเภทสาม   

ตารางที่ 2 อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัย  ซึ่งในตารางดังกลาว ไดแยก 
ปจจัยที่เปนตัวกําหนดความเสี่ยงภัยไว 6 ปจจัยดวยกันคือ 

2.1 ลักษณะการใชรถยนต   ทั้งนี้ข้ึนอยูกับประเภท  และลักษณะการใชรถยนตของ 
ผูเอาประกันภัย   ซึ่งตามพิกัดอัตราเบี้ยประกันภัยนี้แบงลักษณะการใชรถยนตออกเปน  ใชสวนบุคคล   
ใชเพ่ือการพาณิชย ใชรับจางสาธารณะ ใชเพ่ือการพาณิชยพิเศษ  ซึ่งรถที่มีลักษณะการใชที่แตกตางกัน   
ก็จะมีอัตราของความเสียงภัยที่แตกตางกันไป อัตราการคํานวณเบี้ยประกันภัยจึงแตกตางกันไปดวย 

2.2 ขนาดรถยนต(นํ้าหนักบรรทุก) ข้ึนอยูกับประเภทของรถยนต เชน หากเปนรถยนต 
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นั่งก็จะแบงเปน ขนาดไมเกิน 2000 CC.  กับขนาดเกิน 2000 CC. หรือกรณีเปนรถยนตบรรทุก ก็จะแบง
เปนขนาดไมเกิน 4 ตัน ขนาดเกิน 4 ตันแตไมเกิน 12 ตัน และขนาดเกิน 12 ตัน เปนตน 

2.3 อายุรถยนต สําหรับอายุรถยนตจะมีผลกระทบตออัตราเบี้ยประกันภัยเฉพาะตอการ 
ประกันภัยตามกรมธรรมประเภทหนึ่งเทานั้น 
  อายุรถยนตที่ระบุ 1 ป 2 ป 3 ป……………. หมายถึง  อายุรถยนตที่ไมเกิน 1 ป 2 ป 3 
ป………..ตามลําดับ   ฉะนั้น หากรถยนตมีอายุ 1 ป 3 วัน อัตราที่นํามาใชคํานวณคือ อัตราไมเกิน 2 ป 
(ที่ระบุในตารางนี้วา 2 ป) 

2.4  อายุผูขับขี่ เปนปจจัยที่ใชในการคํานวณเบี้ยประกันภัย สําหรับการประกันภัย 
รถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่เทานั้น ดังนั้นปจจัยเรื่องอายุผูขับขี่จึงมีเฉพาะรถยนตนั่งสวนบุคคล รถยนต 
โดยสารสวนบุคคล และรถจักรยานยนตสวนบุคคล เทานั้น 

2.5  กลุมรถยนต เปนปจจัยที่ใชในการคํานวณสําหรับรถยนตนั่งเทานั้น ซึ่งจะมีการแบง 
รถยนตออกเปน 5 กลุม โดยอาศัยราคาอะไหล และคาซอมเปนเกณฑในการแบง 

2.6  จํานวนเงินเอาประกันภัย ซึ่งจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุในตารางอัตราเบี้ย 
ประกันภัยนี้ หมายถึงจํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองรถยนตเสียหาย สูญหาย ไฟไหม  
ในกรณีที่เปนกรมธรรมประเภทหนึ่ง         แตหากเปนกรมธรรมประเภทสอง จะหมายถึงจํานวนเงิน 
เอาประกันภัยสําหรับความคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 
  ฉะนั้น จํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองในสวนความเสียหายตอรถยนต 
และความคุมครองในสวนรถยนตสูญหาย ไฟไหม จะตองเทากันเสมอ 

ตารางที่ 3 อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มความคุมครอง 
ความคุมครองเพิ่มตามตารางนี้ หมายถึงความคุมครองในสวนความรับผิดตอบุคคล 

ภายนอก ทั้งในสวนความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย (บจ.) และความเสียหายตอทรัพยสิน(ทส.) 
ดังนั้น หากซื้อความคุมครองขั้นต่ําของ บจ.(100,000 บาท/คน 10 ลานบาท/ครั้ง)และ 

ข้ันต่ําของทส. (200,000 บาท/ครั้ง) แลว ก็ไมมีความจําเปนตองใชตารางนี้ในการคํานวณเบี้ยประกันภัย 
ตารางที่ 4 อัตราเบี้ยประกันภัยสําหรับการประกันภัยเพิ่มตามเอกสารแนบทาย 
ตารางนี้จะกําหนดอัตราเบี้ยประกันภัย  สําหรับความคุมครองเพิ่มเติมตามเอกสารแนบ

ทาย  อันไดแก การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล การประกันภัยคารักษาพยาบาล การประกันตัวผูขับขี่ 
การคํานวณเบี้ยประกันภัย 
สูตรในการคํานวณเบี้ยประกันภัย เปนดังนี้ 

  เบี้ยประกันภัยตามความคุมครองหลัก = เบี้ยประกันภัยพื้นฐาน (ตารางที่ 1) X ผล
คูณของปจจัยของความเสี่ยงภัย (ตารางที่ 2) X อัตราเพิ่มความคุมครอง (ตารางที่ 3)  
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เชน  รถยนต TOYOTA COROLLA ปายแดง เครื่องยนต 1800 CC. เปนรถที่ใชเปนสวน
บุคคล ผูเอาประกันภัยประสงคจะใหคุมครอง บจ. 200,000 บาท/คน 10 ลานบาท/ครั้ง ทส. 400,000 
บาท/ครั้ง คุมครองตัวรถยนตเสียหาย สูญหาย ไฟไหม 400,000 บาท  
  เมื่อรถยนตที่เอาประกันภัยเปนรถยนตนั่ง ในการคิดคํานวณเบี้ยประกันภัย จึงตอง
พิจารณาจาก ตารางอัตราเบี้ยประกันภัยสําหรับรถยนตนั่ง (กรมธรรมประเภทหนึ่ง) ซึ่งจะไดผลลัพธ ดังนี้ 
 
ตัวอยาง 
              เบี้ยประกันภัยพื้นฐาน (สมมติใหใชข้ันต่ํา) 7,500 
              คูณ   ลักษณะการใชสวนบุคคล 100 % 
              คูณ   ขนาดเครื่องยนตต่ํากวา 2,000 CC 98% 
              คูณ   ไมระบุช่ือผูขับขี่ 100% 
              คูณ   อายุรถยนต 1 ป 100 % 
              คูณ   จํานวนเงินเอาประกันภัย 400,000 บาท 193 % 
              คูณ   กลุมรถยนต กลุม 4 105 % 
              คูณ   บจ. 200,000 บาท 1.011 
              คูณ   ทส. 400,000 บาท 1.010 
              ผลลัพธ(เบี้ยประกันภัยความคุมครองหลัก) 15,209 

  
 และหากผูเอาประกันภัยทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุช่ือผูขับขี่จํานวน 2 คน โดยคน

ที่มีความเสี่ยงสูงอายุ 18 ป  
              เบี้ยประกันภัยความคุมครองหลัก 15,209 
              คูณ   ระบุช่ือผูขับขี่ อายุ 18 ป 95% 
              ผลลัพธ 14,449 
  และหากมีการซื้อความคุมครองตามเอกสารแนบทายเพิ่มเติม ดังนี้ 

- ร.ย.01 คุมครองการเสียชีวิต สูญเสียอวัยวะ และทุพพลภาพถาวร ไว 7 คน  
(รวมผูขับขี่) โดยคุมครองคนละ 50,000 บาท/คน 

- ร.ย. 03 การประกันตัวผูขับขี่ 100,000 บาท 
ฉะนั้น เบี้ยประกันภัยตาม ร.ย. 01 = { ผูขับขี่ 1 คน 50,000 X 3/1000 + ผูโดยสาร  

6 คน 50,000 X 1.5/1000 X 6 } = (150 + 450) = 600 บาท 
  เบี้ยประกันภัยตาม ร.ย. 03 = 0.5% X 100,000  = 500 บาท 
  รวมเบี้ยประกันภัยตามเอกสารแนบทาย = 600 + 500 = 1,100 บาท ฉะนั้นหนาตารางใน
สวนเบี้ยประกันภัยตามเอกสารแนบทายจะปรากฏ ดังนี้ 

(เบี้ยประกันภัยตามเอกสารแนบทาย 1,100 บาท) 
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  ฉะนั้น เบี้ยประกันภัยสุทธิสําหรับการประกันภัยครั้งนี้ คือ 14,449 + 1,100 = 15,549 
บาท ซึ่งเบี้ยประกันภัยสุทธินี้จะเปนฐานที่ใชในการคํานวณอากรและภาษีมูลคาเพ่ิมตอไป 
  หากการทําประกันภัยดังกลาว เปนการตออายุการประกันภัยและผูเอาประกันภัยมีสิทธิ 
ไดรับสวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี 20% แลว   สวนลด 20% นี้จะตองคิดคํานวณจากผลรวมของเบี้ย 
ประกันภัยตามความคุมครองหลัก  กับเบี้ยประกันภัยตามเอกสารแนบทายหลังหักสวนลดความเสียหาย
สวนแรก สวนลดการประกันภัยโดยตรง และสวนลดกลุม (ถามี) 

ฉะนั้น  สวนลดในกรณีนี้ =  20 % X 15,549 
          =  3,110 บาท 
หนาตารางในสวนของสวนลด จะปรากฏดังนี้ 

สวนลด : ความเสียหายสวนแรก  -  บาท ประวัติดี  3,110  บาท  รวมสวนลด 3,110 บาท 
เบี้ยประกันภัยสุทธิในกรณีนี้ = 14,449 + 1,100 – 3,110 = 12,439 บาท 

  ในการคิดคํานวณเบี้ยประกันภัยสําหรับรถยนตประเภทอื่นก็ใชวิธีการเชนเดียวกัน  
กลาวคือ เมื่อรถยนตที่ทําประกันภัยเปนรถยนตประเภทใด ก็ใชตารางอัตราเบี้ยประกันภัยของรถยนต
ประเภทนั้นในการคิดคํานวณ โดยเริ่มคิดจากเบี้ยประกันภัยตามความคุมครองหลักกอน (หากเปนการประ
กันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ ใหเอาอัตราของอายุผูขับขี่คูณเปนตัวสุดทาย   เพ่ือหาสวนตางของเบี้ย 
ประกันภัยระหวางการประกันภัยประเภทระบุช่ือผูขับขี่ กับการประกันภัยประเภทไมระบุช่ือผูขับขี่ได)  
  เมื่อไดเบี้ยประกันภัยตามความคุมครองหลักแลว (คิดตามสูตร เบี้ยประกันภัยพื้นฐาน 
X  อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัยในสวนของลักษณะการใชรถยนต  X  อัตราเบี้ยประกันภัย
เพ่ิมตามความเสี่ยงภัยในสวนของขนาดรถยนต  X  อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัยในสวนของ
อายุรถยนต  X  อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัยในสวนของจํานวนเงินเอาประกันภัย  X  อัตรา
เบี้ยประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัยในสวนของกลุมรถยนต  X   อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มความคุมครอง  
X  อัตราเบี้ยประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัยในสวนของอายุผูขับขี่)  จึงมาคิดเบี้ยประกันภัยตามเอกสาร
แนบทาย หลังจากนั้นจึงมาคํานวณสวนลดตามลําดับ ดังนี้  

ก. กรณีเอาประกันภัยนอยกวา 3 คัน ใหนําผลลัพธเบี้ยประกันภัยที่คํานวณได หักดวย  
สวนลดเบี้ยประกันภัยความเสียหายสวนแรก(ถามี) หักดวย สวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติดี (ถามี) หรือ
บวกดวย สวนเพิ่มเบี้ยประกันภัยประวัติไมดี(ถามี) ผลลัพธคือเบี้ยประกันภัยสุทธิกอนคํานวณภาษีอากร 

ข. กรณีเอาประกันภัยตั้งแต 3 คันขึ้นไป ใหนําผลลัพธเบี้ยประกันภัยที่คํานวณไดแตละ 
คัน  หักดวย สวนลดเบี้ยประกันภัยความเสียหายสวนแรก (ถามี)      หักดวยสวนลดเบี้ยประกันภัยกลุม 
10% ของเบี้ยประกันภัย  บวกดวย สวนเพิ่มเบี้ยประกันภัยประวัติไมดี (ถามี)        หักดวย สวนลดเบี้ย
ประกันภัยประวัติกลุม  (ซึ่งคํานวณจากเบี้ยประกันภัยตออายุสัญญาของรถยนตทั้งกลุมหักดวยสินไหมที่
เกิดข้ึน ตามหลักเกณฑ     สวนที่เหลือนํามาเฉลี่ยเปนสวนลดเบี้ยประกันภัยประวัติกลุม และใหระบุเบี้ย
ประกันภัยสวนลดกลุมนี้ในชองสวนลดประวัติดีในหนาตารางกรมธรรม)  ผลลัพธคือเบี้ยประกันภัยสุทธิ
กอนคํานวณภาษีอากร 
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จากผลลัพธกอนการคํานวณภาษีอากร  ตามขอ  ก  หรือ  ข  หากผูเอาประกันภัย  เอา
ประกันภัยกับบริษัทเองโดยตรง ไมผานตัวแทนหรือนายหนา    บริษัทสามารถลดสวนลดเบี้ยประกันภัย
ตามอัตราสูงสุดไมเกินอัตราที่นายทะเบียนกําหนด และใหระบุไวในชองสวนลดอื่น แลวจึงนําผลลัพธที่ได
ไปคํานวณภาษีอากร ในกรณีที่มีสวนลดอื่นดังกลาว        กรมธรรมประกันภัยที่บริษัทจัดทําไมตองพิมพ
รายการชื่อนายหนาหรือตัวแทนและหามบริษัทจายคาบําเหน็จ 
 

………………………………………………….. 


