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คูมือตีความกรมธรรมประกันภัยคุมครองผูประสบภยัจากรถ 
 

ความหมายของแบบและขอความกรมธรรมประกันภัยคุมครองผูประสบภัยจากรถจะตองตีความ 
ตามคูมือนี้  ดังจะกลาวตอไปนี้ 
 

ขอ 1.  กรมธรรมประกันภัยน้ีมีผลใชบังคับทันที เม่ือผูเอาประกันภัยชําระเบ้ียประกันภัยแลว 

 กรมธรรมประกันภัยน้ีมีผลใชบังคับทันที เม่ือผูเอาประกันภัยชําระเบ้ียประกันภัยแลว 

          ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2552 เปนตนไป กรมธรรมประกันภัยรถยนต นําหลักเกณฑเรื่อง Cash 
before cover มาบังคับใชเปนเงื่อนไขบังคับกอนตามกฎหมาย โดยผูเอาประกันภัยจะตองจายเบ้ีย
ประกันภัย กอนหรือตรงกับวันที่กรมธรรมประกันภัยเริ่มคุมครอง โดยแบงผูเอาประกันภัยเปน 2 
ประเภท คือ  

1. บุคคลธรรมดา  หมายถึง ผูเอาประกันภัยที่เปนบุคคลธรรมดาหรือคณะบุคคลที่มิไดจด
ทะเบียนเปนนิติบุคคล บุคคลดังกลาวจะตองจายเบ้ียประกันภัย กอนหรือตรงกับวันที่กรมธรรม
ประกันภัยเริ่มคุมครอง 

เพ่ือคุมครองสิทธิประโยชนของผูเอาประกันภัย และเปนกรอบปฏิบัติสําหรับทุกบรษิัท ใน
กรณีที่บรษิัทไดสงมอบกรมธรรมประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัยแลว หรือผูรับประกันภัยไดแสดง
เจตนาโดยชัดแจงแกผูเอาประกันภัยวา จะใหความคุมครองตามกรมธรรมประกันภัยแมผูเอาประกันภัย
ยังไมไดชําระเบ้ียประกันภัยใหแกผูรับประกันภัย ก็ใหถือวาบริษัทสละสิทธิ์โตแยงตามเงื่อนไขขอนี้และ
กรมธรรมมีผลคุมครองโดยสมบูรณ 

2. นิติบุคคล  หมายถึง ผูเอาประกันภัยที่มีสถานะเปนนิติบุคคล เชน  บริษัท หางหุนสวนจํากัด 
หางหุนสวนสามัญนิติบุคคล มูลนิธิ สมาคม สหกรณ หรือองคกรอ่ืนใดซึ่งกฎหมายบัญญัติใหเปนนิติ
บุคคล บุคคลดังกลาวสามารถชําระเบ้ียประกันภัยไดภายใน 15 วัน นับแตวันที่กรมธรรมประกันภัยมีผล
บังคับ โดยบริษัทประกันภัยจะแนบเอกสารแนบทาย “การชําระเบ้ียประกันภัยกรณีผูเอาประกันภัยเปน
นิติบุคคล” แนบทายกับกรมธรรมประกันภัย 

กรณีผูเอาประกันภัยที่เปนนิติบุคคล ยังไมชําระเบ้ียประกันภัย แยกพิจารณาเปน 2 ประเด็น 
คือ (1) ภายในกําหนด 15 วันนับแตกรมธรรมฯเริ่มตนคุมครอง กรมธรรมประกันภัยใหการคุมครองตาม
เงื่อนไขที่ตกลงไว (2) เกินกําหนด 15 วันนับแตกรมธรรมฯเริ่มตนคุมครอง กรมธรรมประกันภัยสิ้นผล
บังคับทันทีเมื่อครบกําหนด 15 วันนับแตกรมธรรมฯเริ่มตนคุมครอง โดยถือวาผูเอาประกันภัยไม
ประสงคจะเอาประกันภัยอีกตอไป บริษัทประกันภัยไมจําเปนตองมีหนังสือบอกกลาวการยกเลิก
กรมธรรมประกันภัยดังกลาวไปยังผูเอาประกันภัย 

การชําระเบ้ียประกันภัยใหแกตัวแทนประกันภยั พนักงานและนายหนาประกันภัยผู
ไดรับมอบอํานาจใหรับชําระเบ้ียประกันภัย ตลอดจนบุคคล หรือนิติบุคคล ที่บริษัทยอมรับการ
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กระทําของบุคคลหรือนิติบุคคลดังกลาวเสมือนตัวแทนของบริษทั ใหถือวาเปนการชําระเบ้ีย
ประกันภัยแกบริษัทโดยถูกตอง 

การที่ผูเอาประกันภัยไดชําระเบ้ียประกันภัยใหแกตัวแทนประกันภัย หรือพนักงานและนายหนา
ประกันวินาศภัยผูไดรับมอบอํานาจ  ตลอดจนบุคคลหรือนิติบุคคลใดๆที่ทางปฏิบัติบริษัทยอมรับ หรือ
เคยยอมรับเสมอมาวาบุคคลดังกลาวเปนเสมือนตัวแทน   (โดยมอบกรมธรรมประกันภัยหรือเอกสาร
ใดๆ ที่แสดงการรับประกันภัยของบริษัท) ใหถือวาบริษัทไดรับชําระเบ้ียประกันภัยโดยถูกตองแลว  
(ตามประกาศคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย เรื่องหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการเก็บเบ้ียประกันภัยสําหรับการประกันภัยรถยนต พ.ศ. 2551) ทั้งนี้ ไมวาบุคคลดังกลาวจะ
นําเบ้ียประกันภัยที่ไดรับมาสงมอบใหแกบริษัทแลวหรือไมก็ตาม เชน ผูเอาประกันภัยชําระเบ้ีย
ประกันภัยใหไวกับพนักงานขายรถยนต ซึ่งโดยปกติจะเปนผูเคยหาประกันภัยสงใหแกบริษัท ก. เปน
ประจํา  แมพนักงานนั้นจะมิไดเปนตัวแทนประกันวินาศภัย  หรือบริษัท ก. ไมเคยมอบอํานาจให
พนักงานนั้นเปนผูรับชําระเบ้ียประกันภัยแทนบริษัท ก.ก็ตาม แตบริษัทก็ไดมอบหลักฐานการรับเงินหรือ
กรมธรรมประกันภัยใหกับพนักงานขายรถยนต ก็ตองถือวาผูเอาประกันภัยไดชําระเบ้ียประกันภัยใหแก
บริษัทโดยถูกตองแลว 
 
ขอ 2  นิยามศัพท กรมธรรมประกันภัยหรือเอกสารแนบทายกรมธรรมประกันภัยน้ี 
 “บริษัท” หมายความวา บริษัทที่ออกกรมธรรมประกันภัยน้ี 
 “ผูเอาประกันภัย” หมายความวา บุคคลที่ระบุชื่อเปนผูเอาประกันภัยในตาราง 
 “ผูประสบภัย” หมายความวา ผูซ่ึงไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย เน่ืองจาก
รถที่ใช หรืออยูในทาง หรือเน่ืองจากสิ่งที่บรรทุก หรือติดต้ังในรถน้ัน  และหมายความรวมถึง
ทายาทโดยธรรมของผูประสบภัยซ่ึงถึงแกความตายดวย 
 “นายทะเบียน” หมายความวา เลขาธิการคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบ
ธุรกิจประกันภัย หรือผู ซ่ึงเลขาธิการคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจ
ประกันภัยมอบหมายโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 “ตาราง” หมายความวา ตารางแหงกรมธรรมประกันภัยน้ี 
 “รถ” หมายความวา รถที่เอาประกันภยัซ่ึงมีรายการที่ระบุไวในตาราง 
 “อุบัติเหตุแตละครั้ง” หมายความวา เหตุการณหน่ึงหรือหลายเหตุการณสืบเน่ืองกัน ซ่ึง
เกิดจากสาเหตุอันเดียวกัน 
 บริษัท หมายถงึ บริษทัผูรับประกันภัย และเปนผูออกกรมธรรมประกันภัยนี้ 
 ผูเอาประกันภัย หมายถงึ บุคคลที่ระบุชื่อเปนผูเอาประกนัภัย 
 ผูประสบภัย หมายถงึ บุคคลที่ไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย เนื่องจากรถที่ใช หรือ
อยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถนั้น ซึง่ผูประสบภัยอาจเปนผูเอาประกันภัยเอง บุคคลใน
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ครอบครัวของผูเอาประกันภัย บุคคลที่อยูนอกรถ ผูโดยสาร หรือผูขับข่ีก็ได และยังหมายความรวมถึง
ทายาทโดยธรรมของผูประสบภัยซึ่งถงึแกความตายดวย 

การจะเปนผูประสบภัย จะตองเปนผูไดรับความเสียหายตอชีวิตรางกายหรืออนามัยจากภัยที่รถ
กอใหเกิดข้ึน แตเนื่องจากรถกอใหเกิดภัยเองไมได รถจะกอใหเกิดภัยไดตองมีบุคคลนํารถมาใชและ
ระหวางการใชรถนั้นมีการกอใหเกิดภัยจากรถ และภัยนั้นทําใหบุคคลไดรับความเสียหายตอชีวิต 
รางกายหรืออนามัย  ในการพิจารณาใหยึดหลัก ดังตอไปนี้ 
 1) มีบุคคลคนหนึ่งเจตนานํารถมาใชและไดเขาใชรถนั้น เชน ผูขับข่ี 

2) ระหวางการใชรถนั้นมีการกอใหเกิดภัยจากรถข้ึนซึ่งภัยนั้นอาจจะเกิดข้ึนจากผูนํารถ
มาใช  หรือผูโดยสารหรือจากบุคคลภายนอกรถก็ได  คําวาระหวางการใชรถนั้นมิไดมีความหมายเพียง
วา  ขณะนั้นรถตองติดเครื่องอยูหรือรถตองกําลังว่ิงอยูเทานั้น  แมรถจะไมไดติดเครื่องหรือกําลังว่ิงอยูก็
ตาม  หากชวงเวลานั้นมีการกระทําหรือกิจกรรมใดที่เปนการใชรถหรือที่เก่ียวเน่ืองกับการใชรถก็ถือวาเปน
เวลาระหวางการใชรถ 

3) ภัยจากรถนั้นทําใหมีผูไดรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย ผูไดรับความ
เสียหายจะเปนผูนํารถมาใชเองหรือผูโดยสาร หรือบุคคลภายนอกรถก็ได 
   เชน  กรณีน้ําในหมอน้ํารถพุงลวกหนาคนขับ  รถตกจากแทนยกรถลงมาทับคน
ตาย  เด็กทายรถปนข้ึนรถไปผูกผาใบรถพลัดตกลงมาบาดเจ็บ  แมแรงยกรถหลุดทับคนเจ็บ  รถเบรก
กะทันหันทําใหผูโดยสารพลัดตกจากที่นั่งไดรับบาดเจ็บ ฯลฯ  กรณีดังกลาวถือไดวาเปนผูประสบภัยจากรถ  
 นายทะเบียน หมายถึง เลขาธิการคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย 
หรือผูซึ่งเลขาธิการคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัยมอบหมายโดยประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา 
  ตาราง หมายถึง ตารางกรมธรรมประกันภัย 
  รถ หมายถึง รถคันที่เอาประกันภัยซึ่งมีรายการที่ระบุไวในตาราง ซึ่งอาจเปนรถยนต 
รถจักรยานยนต สามลอเครื่อง ฯลฯ 
  อุบัติเหตุแตละครั้ง หมายถึง เหตุการณหนึ่งหรือหลายเหตุการณสืบเนื่องกัน ซึ่งเกิดจาก
สาเหตุเดียวกัน  เปนการใหความหมายเพื่อประโยชนในการตีความตอจํานวนเงินจํากัดความรับผิด 
 
ขอ 3. การคุมครองผูประสบภัย ภายใตบังคับ ขอ 6 บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความ
เสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของผูประสบภัยในนามผูเอาประกันภัย ซ่ึงผูเอาประกันภัย
จะตองรับผิดชอบตามกฎหมายตอผูประสบภัย เน่ืองจากรถที่ใช หรืออยูในทาง หรือเน่ืองจากสิ่ง
ที่บรรทุก หรือติดต้ังในรถน้ัน ในระหวางระยะเวลาประกันภัยดังน้ี 
 การคุมครองผูประสบภัยตามขอ 3  นี้ เปนการคุมครองความรับผิดชอบของผูเอาประกันภัย 
หรือบุคคลที่ถือเสมือนเปนผูเอาประกันภัย หรือผูโดยสารที่มีตอผูประสบภัย เนื่องมาจากอุบัติเหตุอัน
เกิดจากรถที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถที่เอาประกันภัย กลาวคือ บริษัทจะรับ
ผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูประสบภัยก็ตอเมื่อผูเอาประกันภัย หรือบุคคลที่ถือเสมือนเปนผูเอา
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ประกันภัย หรือผูโดยสาร เปนฝายที่จะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย ตออุบัติเหตุอันเกิดจากรถที่ใช หรืออยู
ในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถที่เอาประกันภัยเปนเหตุใหผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอชีวิต 
รางกาย หรืออนามัย 
 แตอยางไรก็ตาม หากมีกรณีตามขอ 6 บริษัทก็มีหนาที่สํารองจายคารักษาพยาบาล คาปลงศพ 
หรือคาทดแทนการสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพอยางถาวรไปกอนภายใตหลักเกณฑและวิธีการที่
กําหนดไวในขอ 6 

3.1  ผูประสบภยั 
  3.1.1  ในกรณีไดรับความเสียหายตอรางกายหรืออนามัย แตไมถึงกับสูญเสีย
อวัยวะหรือทุพพลภาพอยางถาวร ตาม 3.1.2  บริษัทจะจายคารักษาพยาบาลและคาเสียหาย
อยางอ่ืนที่ผูประสบภัยสามารถเรยีกรองไดตามมูลละเมิดตามความเสียหายที่แทจริงแตไมเกิน 
50,000 บาท ตอหน่ึงคน 
  3.1.2 ในกรณีไดรับความเสียหายตอรางกายหรืออนามัยในกรณีใดกรณีหน่ึง
หรือหลายกรณีดังตอไปน้ี  บริษัทจะจายเต็มตามจํานวนเงินคุมครองสูงสุด 100,000 บาท ตอ
หน่ึงคน 
   (1) ตาบอด 
   (2) หูหนวก 
   (3) เปนใบ หรือเสยีความสามารถในการพดู หรือลิ้นขาด 
   (4) สูญเสยีอวยัวะสืบพันธุ 
   (5) เสียแขน ขา มือ เทา น้ิว หรืออวยัวะอ่ืนใด 
   (6) จิตพิการอยางติดตัว  
   (7) ทุพพลภาพอยางถาวร 
  3.1.3  ในกรณีเสียชีวิต   บริษัทจะจายเต็มตามจํานวนเงินคุมครองสูงสุด 
100,000 บาท ตอหน่ึงคน 
  3.1.4  ในกรณีไดรบัความเสียหายตาม 3.1.1 และตอมาไดรับความเสียหายตาม 
3.1.2 หรือ 3.1.3 หรือทั้งตาม 3.1.2 และ 3.1.3 บริษัทจะจายเต็มตามจํานวนเงินคุมครองสูงสุด 
100,000 บาท ตอหน่ึงคน 
 เมื่อผูเอาประกันภัย หรือบุคคลที่ถือเสมือนเปนผูเอาประกันภัย หรือผูโดยสารเปนฝายที่จะตอง
รับผิดชอบตามกฎหมายตออุบัติเหตุอันเกิดจากรถที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถเอา
ประกันภัยแลว บริษัทจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรือ
อนามัยของบุคคลดังตอไปนี้ 
 3.1 ผูประสบภัย ซึ่งผูประสบภัยในที่นี้อาจจะเปนบุคคลที่โดยสารอยูในรถ หรือบุคคลภายนอกรถ
คันเอาประกันภัยก็ได แตไมรวมถึงผูเอาประกันภัย บุคคลในครอบครัวของ ผูเอาประกันภัย และผูขับข่ี 
โดยบริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทน เปนจํานวนตอไปนี้ 
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  3.1.1 หากผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย หรืออนามัย แตไมถึงกับสูญเสีย
อวัยวะ หรือทุพพลภาพอยางถาวรตามที่กําหนดไวใน 3.1.2 บริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแก
ผูประสบภัยตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกินวงเงินจํากัดความรับผิด 50,000 บาท ตอหนึ่งคน โดย
คาสินไหมทดแทนที่ผูประสบภัยสามารถเรียกรองได ไดแก 

- คาใชจายอันตนตองเสียไป เชน คารักษาพยาบาล คาใชจายเกี่ยวเนื่องกับ
การรักษาพยาบาล  คารักษาพยาบาลในอนาคต  คาอวัยวะเทียม  คาพาหนะนําสงหรือกลับจาก
โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาล ฯลฯ 

- คาเสียหายเพ่ือการที่เสียความสามารถประกอบการงานทั้งในปจจุบันและใน
อนาคต 
   - คาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายอยางอ่ืนอันมใิชตัวเงิน และ 

- คาเสียหายอ่ืน ๆ ที่ผูประสบภัยสามารถเรียกรองไดตามประมวลกฎหมาย
แพงและพาณิชย ลักษณะละเมิด 
  3.1.2 หากผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกายหรืออนามัย ดังรายการหนึ่ง
รายการใดหรือหลายรายการดังตอไปนี้ บริษัทจะจายเงินเต็มความคุมครอง 100,000 บาท ตอหนึ่งคน 

(1) ตาบอด หมายความวา ดวงตาถูกทําใหเสียหายรายแรง ถึงขนาด
ความสามารถในการเห็นภาพสูญเสียไปสิ้นเชิง มองไมเห็นแมดวงตาไมหลุดออกไปจากเบาตา แตมอง
ไมเห็นภาพก็ถือวาตาบอด ถาเห็นภาพแตมัวหรือลางๆ ไมชัดเจนเหมือนเดิมอยางนี้ก็ยังถือวาไมบอด การ
ที่ทําใหตาบอดไมจําเปนตองบอดทั้งสองขาง บอดขางใดขางหนึ่งก็ถือวาบอดแลว และการที่ทําใหตาบอด
ตองบอดไปตลอด ไมใชบอดชั่วคราว 

(2) หูหนวก หมายความวา หูไดรับความกระทบ กระเทือน ถึงขนาดเสีย
ความสามารถในการไดยินเสียงตลอดไป ไมมีทางรักษาใหหายขาดได จะหูหนวกขางเดียวหรือสองขาง ก็
ถือวาหูหนวกแลว 
 การไดยินเสียงแผวเบาผิดปกติหรือไดยินเพียงลาง ๆ ก็ยังไมใชหูหนวก 
แตถาไดยินเสียงอูอ้ีแตไมรูความหมาย ฟงแลวไมรูภาษา กรณีนี้ตองถือวาหูหนวกแลว 

(3) เปนใบ หรือเสียความสามารถในการพูด หรือลิ้นขาด หมายความวา พูดไมได 
พูดเสียงออแอ ไมอาจสื่อสารใหผูฟงทราบความหมายได หรือลิ้นขาด ไมวาจะขาดเทาใด 

(4) สูญเสียอวัยวะสืบพันธุ หมายถึง การสูญเสียหรือการทําลายของอวัยวะที่
ใชในการสืบพันธุของทั้งชายและหญิง ไมวาจะเปนอวัยวะภายนอก เชน อวัยวะเพศที่มีไวใชในการรวม
ประเวณีทั้งของผูชายและของผูหญิง หรืออวัยวะภายใน เชน มดลูก รังไข เปนตน 

(5) เสียแขน หมายถึง การสูญเสียหรือถูกทําลายของแขน ขางใดขางหนึ่งหรือทั้ง
สองขาง โดยถูกตัดออกตั้งแตขอศอก และใหหมายความรวมถึงการสูญเสียสมรรถภาพในการใชงานของ
แขนโดยถาวรสิ้นเชิงดวย 
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 เสียขา หมายถึง การสูญเสียหรือถูกทําลายของขา ขางใดขางหนึ่งหรือทั้ง
สองขาง โดยถูกตัดออกตั้งแตหัวเขา และใหหมายความรวมถึงการสูญเสียสมรรถภาพในการใชงานของ
ขาโดยถาวรสิ้นเชิงดวย 

 เสียมือ หมายถึง การสูญเสียหรือถูกทําลายของมือ ขางใดขางหนึ่งหรือทั้ง
สองขาง โดยถูกตัดออกตั้งแตขอมือ และใหหมายความรวมถึงการสูญเสียสมรรถภาพในการใชงานของ
มือโดยถาวรสิ้นเชิงดวย 

 เสียเทา หมายถึง การสูญเสียหรือถูกทําลายของเทา ขางใดขางหนึ่งหรือ
ทั้งสองขาง โดยถูกตัดออกตั้งแตขอเทา และใหหมายความรวมถึงการสูญเสียสมรรถภาพในการใชงาน
ของเทาโดยถาวรสิ้นเชิงดวย 

 เสียน้ิว หมายถึง การสูญเสียหรือถูกทําลายของนิ้ว ไมวาจะเปนนิ้วมือหรือ
นิ้วเทา หรือทั้งนิ้วมือและนิ้วเทา นิ้วใดนิ้วหนึ่งหรือหลายนิ้ว โดยถูกตัดออกตั้งแตหนึ่งขอข้ึนไป 

 อวัยวะอ่ืนใด หมายถึง อวัยวะที่มีความสําคัญไมย่ิงหยอนกวาแขน ขา มือ 
เทา หรือนิ้ว  เชน ตับ มาม ปอด ไต หรืออวัยวะอ่ืนๆที่หากผูประสบภัยสูญเสีย หรือถูกทําลายลงจะ
กระทบตอการดํารงชีวิตอยางปกติสุขของผูประสบภัยนั้น   

การสูญเสียฟนที่จะถือวาเปนการสูญเสียอวัยวะอ่ืนนี้จะตองเสียฟนแททั้งซี่
ตั้งแต 5 ซี่ข้ึนไป 
 (6) จิตพิการอยางติดตัว หมายถึง จิตฟนเฟอน ไมสมประกอบ แตไมตอง
ถึงกับหมดความรูสึก หรือหมดความสามารถในการจัดการของตนเองไดโดยสิ้นเชิง เพียงแตจิตผิดไป
จากเดิม ก็ถือวาจิตพิการแลว แตทั้งนี้ตองติดตัวไมมีทางรักษาใหหายได 
 (7) ทุพพลภาพอยางถาวร หมายความวา ทุพพลภาพถึงขนาดไมสามารถ
ประกอบหนาที่การงานใด ๆ ในอาชีพประจําไดโดยสิ้นเชิงตลอดไป 
   การจายตาม 3.1.2 นี้ เปนการจายจํานวนเงินแนนอนที่ตกลงไว มิใชจายตาม
หลักความเสียหายที่แทจริง ฉะนั้น หากขณะเกิดความเสียหายมีกรมธรรมที่จะตองรับผิดตอการสูญเสีย
อวัยวะหรือทุพพลภาพอยางถาวรตาม 3.1.2 ของผูประสบภัย 2 กรมธรรม บริษัทผูรับประกันภัยตาม
กรมธรรมทั้งสอง (อาจเปนบริษัทเดียวกัน) ก็จะตองรับผิดรวมกันโดยรับผิดชดใชใหแกผูประสบภัย
กรมธรรมละ 100,000 บาท หาใชเฉลี่ยรับผิดกรมธรรมละ 50,000 บาท ไม เชน 

ก) กรณีรถมีประกันภัยสองคันชนกัน เปนเหตุใหผูประสบภัย ซึ่งเปนผูโดยสาร
หรือบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย สูญเสียอวัยวะหรือทุพพลภาพอยางถาวรตาม 3.1.2   โดยความ
เสียหายดังกลาวเกิดจากความประมาทของผูขับข่ีรถทั้งสองคัน บริษัทผูรับประกันภัยรถทั้งสองคัน
จะตองรวมกันรับผิดตอผูประสบภัยโดยชดใชเงินใหแกผูประสบภัยกรมธรรมละ 100,000 บาท รวม 2 
กรมธรรม เปนเงิน 200,000 บาท โดยไมจําตองคํานึงถึงฐานานุรูปของผูประสบภัยดังเหตุผล   ที่กลาวมาแลว
ขางตน 

สวนผูขับข่ี (ที่เปนผูประสบภัย) ซึ่งเปนผูตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึน 
จะเรียกคาสินไหมทดแทนจากผูรับประกันภัยรถยนตคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดหรือไม จําตองพิจารณาตาม
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ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาตรา 223 วา ความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น ไดเกิดข้ึนเพราะผูขับข่ี
ฝายใดเปนผูกอ  ย่ิงหยอนกวากัน ซึ่งการจะพิจารณาวาใครมีสวนกอ(ประมาท) ย่ิงหยอนกวากัน ตอง
พิจารณาจากขอเท็จจริงเปนกรณีๆไป และผูที่จะทําการชี้ขาดในประเด็นดังกลาว ก็คือ ศาล ดังนั้น
ผูประสบภัยซึ่งเปนผูขับข่ีที่เปนฝายประมาท หากจะเรียกรองคาสินไหมทดแทนจากผูรับประกันภัย
รถยนตคูกรณีที่เปนฝายประมาทดวย ก็จําที่จะตองใชสิทธิทางศาล เพ่ือพิสูจนขอเท็จจริงตอไป 

ข) รถบรรทุกและรถพวงตางทําประกันภัยไวกับบริษัทเดียวกัน เมื่อลากจูงกัน
ไปประสบอุบัติเหตุชนกับรถอ่ืน เปนเหตุใหผูประสบภัยซึ่งอยูในรถคูกรณีทุพพลภาพถาวร ตาม 3.1.2  
(7) โดยความเสียหายดังกลาวเกิดจากความประมาทของผูขับข่ีรถลากจูง ในเมื่อรถลากจูง ทั้งสองอยูใน
ความควบคุมของบุคคลเดียวกันคือผูขับข่ี ไมวาสวนหัวหรือตัวพวง หรือทั้งสองสวนจะเปนตัวกอใหเกิด
ความเสียหายก็ตาม บุคคลที่จะตองรับผิดคือผูขับข่ี เมื่อมีกรมธรรมประกันภัยความรับผิดของผูขับข่ีถึง 
2 กรมธรรม (อาจตางบริษัทกัน) ในขณะเกิดเหตุและแตละกรมธรรมระบุความรับผิดตอการทุพพลภาพไว 
100,000 บาท/คน เมื่อมี 2 กรมธรรม บริษัทจึงตองจายเงินกรณีทุพพลภาพใหแกผูประสบภัยเปนเงิน 
200,000 บาท เปนตน 
   กรณีรถคันเอาประกันภัย ไปกอใหเกิดความเสียหายแกผูประสบภัย เปนเหตุให
ผูประสบภัยไดรับความเสียหาย ตาม 3.1.2 ผูขับข่ีรถคันเอาประกันภัยเปนฝายประมาท บริษัทไปทํา
สัญญาประนีประนอมกับผูประสบภัย (ทายาท) ตกลงชดใชเงินจํานวน 30,000 บาท ใหแกผูประสบภัย โดย
ผูประสบภัย ไมติดใจเรียกรองใด ๆ จากบริษัทอีก สัญญาประนีประนอมดังกลาวตกเปนโมฆะ เพราะ
เปนขอตกลงที่ขัดกับพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ ซึ่งเปนกฎหมายเกี่ยวกับความสงบ
เรียบรอยและศีลธรรม อันดีของประชาชน บริษัทจึงยังมีหนาที่ที่จะตองชดใชเงินสวนที่ขาดตาม
กรมธรรมนี้อีก 70,000 บาท ใหแกผูประสบภัย 

3.1.3  ในกรณีผูประสบภัยเสียชีวิต บริษัทจะจายเงินเต็มความคุมครอง 100,000 บาท 
ตอผูประสบภัยที่เสียชีวิตหนึ่งคน การจายดังกลาวเปนการจายจํานวนเงินแนนอนที่ตกลงไว มิใชการจาย
ตามหลักความเสียหายที่แทจริงเชนเดียวกับขอ 3.1.2 (ถามี 2 กรมธรรม ตองจาย 200,000 บาท)  

3.1.4  ในกรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย หรืออนามัย ตาม 3.1.1 
และตอมาเกิดการสูญเสียอวัยวะหรือทุพพลภาพอยางถาวร ตามกรณีใดกรณีหนึ่งหรือหลายกรณี   ตาม 
3.1.2 ประการหนึ่ง หรือผูประสบภัย ไดรับความเสียหายตอรางกายหรืออนามัย ตาม 3.1.1 และตอ
มาถึงแกความตาย ตาม 3.1.3 ประการหนึ่ง หรอืผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกายหรืออนามัย 
ตาม 3.1.1 ตอมาเกิดสูญเสียอวัยวะหรือทุพพลภาพอยางถาวร ตาม 3.1.2 และถึงแกความตายในที่สุด
ตาม 3.1.3 อีกประการหนึ่ง บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนรวมกันเปนเงิน 100,000 บาท ตอ
ผูประสบภัยหนึ่งคน เชน แดงขับรถที่ทําประกันภัยไวกับบริษัทไปประสบอุบัติเหตุพลิกควํ่า เปนเหตุให
เขียว ซึ่งโดยสารมาในรถคันดังกลาวไดรับบาดเจ็บ ตองเขารับการรักษาที่โรงพยาบาล ระหวางการ
รักษาตัว เขียวผูประสบภัยไดเบิกคารักษาพยาบาลไปแลว 35,000 บาท และผลปรากฏในเวลาตอมาวา 
ความบาดเจ็บที่ไดรับเปนผลใหเขียวตาบอด หรือไม  ตาบอดแตเสียชีวิต หรือตาบอดกอนและเสียชีวิต
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ในเวลาตอมา บริษัทจึงมีหนาที่ชดใชเงินเปนจํานวน 100,000 บาท หักดวยจํานวนที่เขียวไดรับมาแลว 
ตาม 3.1.1 เทากับ 100,000-35,000 บาท = 65,000 บาท หาใชจายเพ่ิมอีก 100,000 บาท ไม 
 3.2 กรณีผูประสบภัยเปนผูเอาประกันภัย หรือบุคคลในครอบครัวของผูเอาประกันภัย ซ่ึง
มิใชผูขับขี่ ทั้งน้ีในกรณีผูขับขี่เปนฝายที่ตองรับผิดตออุบัติเหตุ ใหนําความใน 3.1.1, 3.1.2, 3.1.3 
และ 3.1.4 มาใชบังคับโดยอนุโลม 
 สวนเงื่อนไขขอ 3.2 มีหลักเกณฑและความหมายเชนเดียวกับที่กลาวมาแลวในขอ 3.1 จะตางกัน
ก็เพียงวาผูประสบภัยตามขอ 3.2 นี้ หมายถึงเฉพาะผูประสบภัยที่เปนผูเอาประกันภัย หรือบุคคลใน
ครอบครัวของผูเอาประกันภัย แตไมรวมผูขับข่ีเทานั้น 

3.3 กรณีผูประสบภัยเปนผูขับขี่รถคันที่เอาประกันภัย เปนฝายที่ตองรับผิดตออุบัติเหตุ 
หรือไมมีผูใดตองรับผิดตามกฎหมายตอผูขับขี่ที่เปนผูประสบภัย บริษัทจะรับผิดจายคาสินไหม
ทดแทนไมเกินคาเสียหายเบ้ืองตนเทาน้ัน 

ทั้งน้ี บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนทั้งหมด ตาม 3.1  3.2 และ 3.3 ดังกลาวขางตนไม
เกินจํานวนคุมครองสูงสุดตอหน่ึงคน และรวมกันแลวไมเกินจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตอ
อุบัติเหตุแตละครั้งที่ระบุไวในรายการที่ 4 ของตาราง 
 เนื่องจากในสวนขอ 3. การคุมครองผูประสบภัย เปนความคุมครองตามหลักการประกันภัยค้ํา
จุน จึงเปนการคุมครองความรับผิดตามกฎหมายของผูเอาประกันภัย ผูขับข่ี หรือผูโดยสาร ที่มีตอ
บุคคลภายนอก เนื่องจากอุบัติเหตุ อันเกิดจากรถที่ใช รถที่อยูในทาง สิ่งที่บรรทุก หรือสิ่งที่ติดตั้งในรถ
นั้น ตัวผูเอาประกันภัย ผูขับข่ี หรือผูโดยสารซึ่งเปนผูกอใหเกิดความเสียหายเอง มิใชบุคคลภายนอก 
โดยหลักของการประกันภัยค้ําจุน ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยของบุคคลทั้งสามก็จะไมไดรับ
ความคุมครอง แตเนื่องจากกรมธรรมนี้เปนกรมธรรมที่ออกมารองรับพระราชบัญญัติคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ที่ประสงคจะคุมครองคนทุกคนที่ประสบภัยจากรถ ไมวาจะเปนคนเดิน
บนถนน คนโดยสาร รวมทั้งคนขับข่ี แมคนขับข่ีนั้นจะเปนผูกอใหเกิดความเสียหายก็ตาม กรมธรรมนี้จึง
ตองกําหนดเงื่อนไข 3.3 นี้ไว เพ่ือใหสอดคลองกับบทบัญญัติในพระราชบัญญัติดังกลาว โดยกําหนดให
ผูประสบภัยในกรณีตอไปนี้ไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนไมเกินคาเสียหายเบ้ืองตน(ทั้งนี้ตามที่
กําหนดไวในขอ 4.)   

1)  กรณีที่ผูประสบภัยเปนผูขับข่ีรถคันเอาประกันภัย ซึ่งเปนฝายที่จะตองรับผิดตอ
อุบัติเหตุ เชน นาย ก. ขับรถยนตคันเอาประกันภัยไปชนกับรถอ่ืน เปนเหตุใหนาย ก.ไดรับบาดเจ็บ แม
อุบัติเหตุครั้งนั้นจะเกิดจากความประมาทของนาย ก.เองก็ตาม ความเสียหายตอชีวิต รางกายของนายก. 
ก็ยังคงไดรับการชดใชตาม 3.3 นี้ แตไดรับการชดใชไมเกินคาเสียหายเบ้ืองตนตามที่ระบุไวในขอ 4.
เทานั้น 

2)  กรณีที่ผูประสบภัยเปนผูขับข่ีรถคันเอาประกันภัย และไมมีผูใดรับผิดตามกฎหมาย 
ตอผูประสบภัยที่เปนผูขับข่ีนั้น เชน ถูกรถอ่ืนชนเปนเหตุใหผูประสบภัยที่เปนผูขับข่ีไดรับบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิต แตรถที่มาชนนั้นหลบหนีไปไมสามารถติดตามหรือทราบไดวา ผูใดเปนผู ที่จะตองรับผิดชอบ
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ตามกฎหมายแลว ผูประสบภัยซึ่งเปนผูขับข่ีจะไดรับการชดใชจากบริษัทเฉพาะจํานวนเงินคาเสียหาย
เบ้ืองตนเทานั้น  
  กรณีตาม 2) แมผูประสบภัยที่เปนผูขับข่ีรถคันเอาประกันภัยจะเปนฝายถูก ก็มิได
หมายความวา บริษัทที่รับประกันภัยรถยนตคันที่ผูประสบภัยขับข่ีจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนตาม 
3.1 หรือ 3.2 แลวแตกรณี ใหแกผูประสบภัยนั้นไม ทั้งนี้เนื่องจากบริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนตาม 
3.1 หรือ 3.2  เมื่อความเสียหายที่เกิดข้ึนเปนความรับผิดตามกฎหมายของผูเอาประกันภัย ผูขับข่ี หรือ
ผูโดยสาร ดังที่กลาวมาแลวขางตน แตผูประสบภัยที่เปนผูขับข่ีที่ไดรับความเสียหายนั้น  จะตองไปใช
สิทธิเรียกรองคาสินไหมทดแทนตาม 3.1 หรือ 3.2 เอาจากฝายผิด (ผูทําละเมิด) หรือบริษัทผูรับประกันภัย
รถยนตคันที่เปนฝายผิดนั้น 
 จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นวา การประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถนี้ 
เปนการประกันภัยค้ําจุนที่มีลักษณะตางจากการประกันภัยค้ําจุนทั่วๆไป กลาวคือ การประกันภัยนี้เปน
การประกันภัยค้ําจุน ที่มีการนําหลักการชดใชคาเสียหายเบ้ืองตนโดยไมรอการพิสูจนความรับผิดมาใช 
และนอกจากจะคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอกแลวยังคุมครองรวมไปถึงผูประสบภัยที่เปนผูขับข่ี 
ที่เปนฝายผิด หรือไมมีผูตองรับผิดตอผูขับข่ีนั้น ใหไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนไมเกินคาเสียหาย
เบ้ืองตน ตามเงื่อนไข 3.3 นี้ดวย 
 แตอยางไรก็ตาม การจายคาสินไหมทดแทนตามเงื่อนไขขอ 3 นี้ บริษัทจะจายไมเกินจํานวนเงิน
คุมครองสูงสุดตอหนึ่งคน หรือกรณีมีผูประสบภัยหลายคน บริษัทจะจายไมเกินจํานวนเงินสูงสุดตอครัง้ที่
ระบุไวในรายการ 4 ของตาราง 
 สําหรับกําหนดเวลาที่บริษัทจะตองจายคาสินไหมทดแทนตามขอ 3 นี้ แม ในกรมธรรมจะมิได
ระบุไวก็ตาม แตเนื่องจากกรมธรรมนี้อยูภายใตประกาศกระทรวงพาณิชย เรื่อง หลักเกณฑ วิธีจาย และ
ระยะเวลาการจายคาสินไหมทดแทน นอกเหนือจากคาเสียหายเบ้ืองตน ซึ่งออกตามความในมาตรา 5 
และมาตรา 14 วรรคสอง กําหนดใหบริษัทตองชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูประสบภัยใหแลวเสร็จ
ภายใน 7 วัน นับแตวันที่บริษัทไดรับหลักฐานเอกสารครบถวนและ   ตกลงจํานวนคาสินไหมทดแทนกัน
ไดแลว 
 
ขอ 4  คาเสียหายเบ้ืองตน ภายใตบังคับขอ 6 บริษัทจะจายคาเสียหายเบ้ืองตน ใหแก
ผูประสบภัยที่ไดรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย โดยไมตองรอการพิสูจนความรับผิดใหเสร็จ
สิ้นภายใน 7 วัน นับแตวันที่บริษัทไดรับการรองขอ โดยจายเปนคาเสียหายเบ้ืองตนดังตอไปน้ี 
 4.1 กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย บริษัทจะจายคารักษาพยาบาลและ
คาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการรักษาพยาบาลของผูประสบภัย ตามจํานวน ที่จายไปจริง แตไม
เกิน 15,000 บาท ตอหน่ึงคน 
 4.2 กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอชีวิต บริษัทจะจายคาปลงศพ และคาใชจาย
อันจําเปนเก่ียวกับการจัดการศพของผูประสบภัย ตามจํานวนเงินคาเสียหายเบ้ืองตน 35,000 
บาท ตอหน่ึงคน 
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 4.3 จํานวนตาม 4.1 และ 4.2 รวมกัน สําหรับผูประสบภัยที่ถึงแกความตายหลังจากมีการ
รักษาพยาบาล 

4.4  กรณีรถต้ังแตสองคันขึ้นไป กอใหเกิดความเสียหายแกผูประสบภัย บริษัทจะจาย
คาเสียหายเบ้ืองตนตาม 4.1, 4.2 หรือ 4.3 แลวแตกรณี ใหแกผูประสบภัยซ่ึงอยูในรถที่เอา
ประกันภัยไวกับบริษัท แตถาผูประสบภัยมิใชเปนผูซ่ึงอยูในรถที่กอใหเกิดความเสียหายดังกลาว
ขางตน บริษัทจะจายคาเสียหายเบ้ืองตนใหแกผูประสบภัยในอัตราสวนที่เทากัน คาเสียหาย
เบ้ืองตนทั้งหมดน้ี เปนสวนหน่ึงของการจายคาสินไหมทดแทนตามที่กําหนดไวในขอ 3 
 คาเสียหายที่อยูในขายที่ผูประสบภัย  จะขอรับเปนคาเสียหายเบ้ืองตนมีดังตอไปนี้ 
  - ความเสยีหายตอรางกาย ไดแก 

ก)  คายา คาอาหารทางเสนเลือด คาออกซิเจน และอ่ืน ๆ ทํานองเดียวกันที่ใช
ในการบําบัดรักษา 

   ข)  คาอวัยวะเทียมและอุปกรณในการบําบัดรกัษา รวมทัง้คาซอมแซม 
ค)  คาบริการทางแพทย คาตรวจ คาวิเคราะหโรค ทั้งนี้ไมรวมถึงคาจาง

พยาบาลพิเศษ และคาบริการอ่ืน ๆ ทํานองเดียวกัน เชน จางพยาบาล เวน
แตแพทยเปนผูสั่ง (วินิจฉัย) 

   ง)  คาหองและคาอาหารตลอดเวลาที่เขารับการรักษาพยาบาล 
   จ)  คาพาหนะนําผูประสบภัยไปโรงพยาบาลหรือสถานพยาบาล 
  - ความเสียหายตอชีวิต ไดแก 
   ก)  คาปลงศพ 
   ข)  คาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการจัดการศพผูประสบภัย 
   คาใชจายหรือคาเสียหายของผูประสบภัยที่กลาวมาขางตน บริษัทจะตองจาย
ใหแกผูประสบภัยภายใน 7 วัน นับแตวันที่บริษัทไดรับการรองขอ โดยไมตองรอการพิสูจนความรับผิด 
การไมตองรอการพิสูจนความรับผิด ใหหมายความรวมถึงการที่มีผลการพิสูจนความรับผิดชัดเจนแนนอน
แลวดวย กลาวคือ แมปรากฏหลักฐานจากพนักงานสอบสวนแลววา รถคูกรณีเปนฝายประมาท บริษัท
ผูรับประกันภัยรถฝายถูก ก็ยังไมพนความรับผิดในคาเสียหายเบ้ืองตนของผูประสบภัย  ที่จําตองพิจารณา
เชนนี้ ก็เพ่ือประโยชนตอตัวผูประสบภัยเอง และเพ่ือใหผูประสบภัยไดรับการชดใชคาเสียหายเบ้ืองตน
อยางรวดเร็วและทันทวงที ตามเจตนารมณของพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถนี้ 
 สําหรับจํานวนเงินคาเสียหายเบ้ืองตนที่ผูประสบภัยจะขอรับจากบริษัทใหเปนไปดังนี้ 
  4.1 กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย ไมวาจะถึงกับสูญเสียอวัยวะหรือ
ทุพพลภาพอยางถาวรหรือไมก็ตาม   บริษัทจะจายคารักษาพยาบาลและคาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการ
รักษาพยาบาลตามที่ผูประสบภัยไดจายไปจริง แตทั้งนี้ไมเกิน 15,000 บาท ตอผูประสบภัยหนึ่งคน 
  4.2 กรณีผูประสบภัยเสียชีวิต บริษัทจะจายคาปลงศพและคาใชจายอันจําเปนที่เก่ียวกับ
การจัดการศพ เปนจํานวนเงิน 35,000 บาท ตอผูประสบภัยหนึ่งคน 
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  4.3 กรณีผูประสบภัยตองรับการรักษาพยาบาลกอนเสียชี วิต บริษัทจะจายคา
รักษาพยาบาลและคาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการรักษาพยาบาลตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกิน 
15,000 บาท รวมกับคาปลงศพและคาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการจัดการศพอีก 35,000 บาท 
  4.4 กรณีรถตั้งแตสองคันข้ึนไป กอใหเ กิดความเสียหายแกผูประสบภัย หาก
ผูประสบภัยอยูในรถคันใด ใหบริษัทผูรับประกันภัยรถคันนั้นเปนผูชดใชคาเสียหายเบ้ืองตนใหแก
ผูประสบภัยคนนั้น แตหากผูประสบภัยมิไดเปนผูอยูในรถคันใดคันหนึ่ง บริษัทผูรับประกันภัยรถที่
กอใหเกิดความเสียหายทั้งหมด จะตองรวมกันชดใชคาเสียหายเบ้ืองตนใหแกผูประสบภัยที่อยูนอกรถนั้น
ในจํานวนเงินเทา ๆ กัน 
  สําหรับจํานวนเงินคาเสียหายเบ้ืองตนที่บริษัทจะตองชดใชใหแกผูประสบภัยตามขอ 4.4 
ก็เปนไปเชนเดียวกับขอ 4.1, 4.2 และ 4.3 กลาวคือ กรณีบาดเจ็บ คาเสียหายเบ้ืองตนจะเทากับจํานวน
เงินคารักษาพยาบาลที่จายไปจริง แตไมเกิน 15,000 บาท ตามขอ 4.1 กรณีเสียชีวิต บริษัทจะจาย
คาเสียหายเบ้ืองตนเปนคาปลงศพ 35,000 บาท ตอหนึ่งคน ตามขอ 4.2 หากเปนกรณีเสียชีวิตหลังจาก
มีการรักษาพยาบาล คาเสียหายเบ้ืองตนจะเทากับคาเสียหายเบ้ืองตนตามขอ 4.1 รวมกับ ขอ 4.2 
(รวมกันสูงสุดไมเกิน 50,000 บาทตอหนึ่งคน)  
  คาเสียหายเบ้ืองตนตามขอ 4 นี้ เปนสวนหนึ่งของคาสินไหมทดแทนที่กําหนดไวในขอ 3 
กลาวคือ หากบริษัทไดจายคาเสียหายเบ้ืองตนตามขอ 4 นี้ ใหแกผูประสบภัยไปแลว และเมื่อปรากฏ
ขอเท็จจริงวา ความเสียหายนั้น ผูขับข่ีรถคันเอาประกันภัยเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมายแลว 
บริษัทจึงมีหนาที่ชดใชคาสินไหมทดแทนตามขอ 3 ใหแกผูประสบภัย โดยนําเอาคาเสียหายเบ้ืองตนที่ได
ชดใชใหแกผูประสบภัยไปกอนหนานั้นแลว หักออกจากจํานวนเงินคาสินไหมทดแทนทั้งหมดที่
ผูประสบภัยจะไดรับความเสียหายนั้น เชน ก ผูประสบภัย ซึ่งเปนผูโดยสารในรถคันเอาประกันภัยไดรับ
บาดเจ็บตองเขารับการรักษาพยาบาล  ในชั้นแรกบริษัทไดจายคาเสียหายเบ้ืองตนใหแก ก ไปแลวเปน
เงิน 15,000 บาท เมื่อปรากฏขอเท็จจริงวารถคันเอาประกันภัยเปนฝายประมาท และเมื่อพิจารณาคา
สินไหมทดแทนที่ ก จะเรียกรองไดตามมูลละเมิดเปนเงิน 50,000 บาท บริษัทจึงตองรับผิดชดใชคา
สินไหมทดแทนใหแก ก อีก 50,000 - 15,000 = 35,000 บาท เพราะเมื่อนําเงินจํานวน 35,000 บาท นี้รวม
กับเงินคาเสียหายเบ้ืองตนที่ ก ไดรับกอนหนานี้อีก 15,000 บาท เปน 50,000 บาท เต็มตามจํานวนเงิน
คาสินไหมทดแทนที่ ก ควรไดรับแลว 
  เนื่องจากจํานวนคาเสียหายเบ้ืองตน ถูกกําหนดโดยกฎกระทรวงที่ออกตามความใน
พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ฉะนั้นไมวาจะมีกรมธรรมใหความคุมครอง
คาเสียหายเบ้ืองตนแกผูประสบภัยก่ีกรมธรรมก็ตาม จํานวนเงินคาเสียหายเบ้ืองตนที่ผูประสบภัยจะ
ไดรับ ก็ยังคงเทากันกลาวคือ  

1) กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอร างกาย ผูประสบภัยจะไดรับคา
รักษาพยาบาลและคาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการรักษาพยาบาล ตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกิน 
15,000 บาท ตอหนึ่งคน 
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  2) กรณีผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอชีวิต บริษัทจะจายคาปลงศพและคาใชจาย
อันจําเปนเก่ียวกับการจัดการศพของผูประสบภัย เปนเงิน 35,000 บาท ตอหนึ่งคน 
  3) กรณีผูประสบภัยที่ไดรับความเสียหายตอรางกาย ตาม 4.1 ตอมาผูประสบภัยนั้นไดรับ
ความเสียหายตอชีวิต ตาม 4.2 ผูประสบภัยจะไดรับการชดใชตาม 1) และ 2) รวมกัน 
   แตสําหรับผูประสบภัยซึ่งเปนผูขับข่ีที่เปนฝายตองรับผิดตออุบัติเหตุ สิ่งที่
ผูประสบภัยนั้นจะไดรับการชดใชตาม 4.3 ก็คือ คาสินไหมทดแทน มิใชคาเสียหายเบ้ืองตน เพียงแต
กําหนดใหมีจํานวนไมเกินคาเสียหายเบ้ืองตนเทานั้น ฉะนั้นผูประสบภัยซึ่งเปนผูขับข่ีที่เปนฝายตองรับ
ผิดตออุบัติเหตุนั้น จึงตองไดรับการชดใชจากทุกกรมธรรมที่คุมครองรถที่ขับข่ี 
 
ขอ 5 การขอรับคาเสียหายเบ้ืองตน ผูประสบภัยตองรองขอคาเสียหายเบ้ืองตนตอบริษัท
ภายใน 180 วัน นับแตวันที่มีความเสียหายเกิดขึ้นและตองมีหลักฐานดังน้ี 
 5.1 ความเสยีหายตอรางกาย 
  5.1.1 ใบเสร็จรับเงินจากโรงพยาบาล หรือสถานพยาบาล หรือหลักฐานการแจง
หน้ีเก่ียวกับการรักษาพยาบาล 
  5.1.2 สําเนาบัตรประจําตัว หรือสําเนาใบสําคัญประจําตัวคนตางดาว หรือสําเนา
หนังสือเดนิทาง หรือหลักฐานอ่ืนใดที่ทางราชการเปนผูออกใหที่สามารถพิสูจนไดวาผูที่มีชื่อใน
หลักฐานน้ันเปนผูประสบภัย แลวแตกรณี 
 5.2 ความเสยีหายตอชวีิต 
  5.2.1 สําเนามรณบัตร 
  5.2.2 สําเนาบันทึกประจําวันในคดีของพนักงานสอบสวน หรือหลักฐานอ่ืนที่
แสดงวาผูน้ันถึงแกความตาย เพราะการประสบภัยจากรถ 
  5.2.3 การรองขอรับคาเสียหายเบ้ืองตนตาม 5.1 และ 5.2 รวมกันใหมีหลักฐาน
ตามขอ 5.1 และขอ 5.2 
 เมื่อผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย อันเปนผลมาจากรถที่ใชหรือ อยูในทาง 
หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถคันเอาประกันภัยแลว บริษัทผูรับประกันภัยมีหนาที่ชดใชคาเสียหาย
เบ้ืองตนตามขอ 4 ใหแกผูประสบภัย โดยผูประสบภัยจะตองรองขอภายใน 180 วัน นับแตวันที่มีความ
เสียหายเกิดข้ึน หากพนกําหนดเวลาดังกลาวแลว สิทธิในการขอรับคาเสียหายเบ้ืองตนก็เปนอันระงับไป 
แตผูประสบภัยยังสามารถเรียกรองไดในฐานะคาสินไหมทดแทน ซึ่งหมายความวากรณีนั้นจะตองเปน
กรณีที่ผูขับข่ีรถประกันเปนฝายประมาท 
 เนื่องจากตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ไดใหคํานิยามของคําวา    
“ความเสียหาย” หมายถึง ความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยอันเกิดจากรถ ฉะนั้นการนับ
ระยะเวลา 180 วันนับแตวันที่มีความเสียหายเกิดข้ึน จึงตองนับจากวันที่ผูประสบภัยเสียชีวิต หรือวันที่
ผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย หรืออนามัยแลวแตกรณี เชน วันที่ 1 มกราคม นาย ก.ถูก
รถยนตที่มีนาย ข.เปนผูขับข่ีชน ไดรับบาดเจ็บ ตองเขารับการรักษาตัวที่โรงพยาบาล ตอมาในวันที่ 30 
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มิถุนายนปเดียวกัน นาย ก.เสียชีวิตลง (จากอุบัติเหตุครั้งนั้น) การขอรับคาเสียหายเบ้ืองตนเปนคา
รักษาพยาบาลและคาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการรักษาพยาบาล นาย ก.จะตองรองขอภายใน 180 วัน
นับแตวันที่ 1 มกราคม สวนคาปลงศพ หรือคาใชจายอันจําเปนเก่ียวกับการจัดการศพนาย ก. ทายาท
ของนาย ก.ตองรองขอภายใน 180วัน นับแตวันที่นาย ก. ตาย คือนับแตวันที่ 30 มิถุนายน หรือหากเปน
กรณีที่ผูประสบภัยสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพอยางถาวร  ใหนับแตวันที่มีการตัดออก ซึ่งอวัยวะนั้นๆ หรือ
วันที่แพทยลงความเห็นวา ผูประสบภัยสูญเสียสมรรถภาพการใชงานของอวัยวะนั้น หรือวันที่แพทยลง
ความเห็นวา ผูประสบภัยทุพพลภาพอยางถาวร แลวแตกรณี 
 สําหรับหลักฐานที่จะตองใชในการขอรับคาเสียหายเบ้ืองตน มีดังนี ้
  5.1 ความเสียหายตอรางกาย หลักฐานที่ตองใช ไดแก 
   -  ใบเสร็จรับเงิน หรือใบแจงหนี้ของโรงพยาบาล หรือสถานพยาบาล 
   -  สาํเนาบัตรประจําตัว หรือสําเนาใบสําคัญประจําตัวคนตางดาว หรือสําเนา
หนังสือเดินทาง หรือหลักฐานอ่ืนใดที่ทางราชการเปนผูออกให ที่สามารถพิสูจนไดวาผูที่มีชื่อในหลักฐาน
นั้นเปนผูประสบภัย เชน ใบขับข่ีรถยนต หรือหนังสือรับรองการทํางานของคนตางดาว เปนตน 
  5.2 คาเสียหายตอชีวิต หลักฐานทีต่องใช ไดแก 
   -  สําเนามรณบัตร 
   -  สําเนาบันทึกประจําวันในคดีของพนักงานสอบสวน หรือหลักฐานอ่ืนที่แสดง
วาผูนั้นถึงแกความตาย เพราะการประสบภัยจากรถ 
  แตหากเปนกรณีที่ผูประสบภัยถึงแกความตาย หลังจากมีการรักษาพยาบาลจะตองใช
หลักฐานตามขอ 5.1 และขอ 5.2 รวมกัน 
 บริษัทจะเรียกหลักฐานในการขอรับคาเสียหายเบ้ืองตน เกินกวาที่กําหนดไวในขอ 5 มิได 
มิฉะนั้นจะมีความผิดตามมาตรา 25 แหงพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ตอง
ระวางโทษตามมาตรา 44 แกไขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 18 แหงพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
(ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2540  
 
ขอ 6 การสํารองจายคารักษาพยาบาล คาทดแทน และคาปลงศพ ในกรณีรถที่เอาประกันภัยไว
กับบริษัทประสบอุบัติเหตุชนกับรถอ่ืน ซ่ึงมีการประกันภัยตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัย
จากรถดวย เปนเหตุใหผูประสบภัยไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย และไมมีฝายใดยอมรับผิดใน
เหตุที่เกิดขึ้น บริษัทตกลงจะสํารองจายคารักษาพยาบาลตามใบเสร็จรับเงิน ไมเกิน 50,000 บาท 
ตอหน่ึงคน สําหรับกรณีไดรับบาดเจ็บ แตกรณีเสียชีวิต สูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพอยาง
ถาวร บริษัทจะสํารองจายคาทดแทนหรือคาปลงศพ เปนจํานวนเงิน 100,000 บาท ตอหน่ึงคน 
ใหแกผูประสบภัยหรือทายาทของผูประสบภัย ซ่ึงโดยสารมาในรถ หรือกําลังขึ้น หรือกําลังลง
จากรถที่เอาประกันภัยไวกับบริษัทไปกอน 
 สําหรับผูประสบภัยที่เปนบุคคลภายนอกรถ บริษัทและผูรับประกันภัยรถอ่ืน จะรวมกัน
สํารองจายคารักษาพยาบาล คาทดแทน หรือคาปลงศพตามวรรคตน โดยเฉลี่ยฝายละเทา ๆ กัน 
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 เม่ือมีการสํารองจายคารักษาพยาบาล คาทดแทน หรือคาปลงศพตามเงื่อนไขน้ีแลว 
หากปรากฏวาอุบัติเหตุน้ันเกิดขึ้นจากความประมาทของผูอ่ืนมิใชผูขับขี่หรือผูโดยสารรถที่เอา
ประกันภัยไวกับบริษัทแลว บริษัทมีสิทธิที่จะไลเบ้ียเอาคารักษาพยาบาล คาทดแทน หรือคาปลง
ศพที่บริษัทไดสํารองจายไปคืนจากบริษัทผูรับประกันภัยรถที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมายน้ัน 
 ในทางกลับกันหากบริษัทผูรับประกันภัยรถอ่ืน ไดสํารองจายคารักษาพยาบาล คา
ทดแทน หรือคาปลงศพใหแกผูประสบภัย หรือทายาทของผูประสบภัยที่โดยสารมา หรือกําลัง
ขึ้น หรือกําลังลงจากรถที่ตนรับประกันภัยไว หรือผูประสบภัยที่อยูนอกรถ ตามวรรคสองแลว 
และปรากฏวาอุบัติเหตุน้ันเกิดจากความประมาทของผูขับขี่หรือผูโดยสารที่เอาประกันภัยไวกับ
บริษัทแลว บริษัทตกลงจายเงินคารักษาพยาบาล คาทดแทน หรือคาปลงศพคืนแกบริษัทผูรับ
ประกันภัยรถอ่ืนน้ัน ภายในกําหนด 30 วัน นับแตวันที่ไดรับการรองขอ 
 จากเงื่อนไขดังกลาวเมื่อมีรถที่ทําประกันคุมครองผูประสบภัยจากรถ ตั้งแตสองคันข้ึนไป ไมวา
จะทําประกันภัยไวกับบริษัทเดียวกันหรือตางบริษัทกันก็ตามประสบอุบัติเหตุชนกันทําใหผูประสบภัยที่
โดยสารมา หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถนั้นไดรับอันตรายตอรางกาย และไมมีฝายใดไมวาจะเปนผู
ขับข่ี หรือผูโดยสารยอมรับผิดในเหตุที่เกิดข้ึน บริษัทซึ่งรับประกันภัยรถคันใดไวก็มีหนาที่สํารองจายคา
รักษาพยาบาล ตามใบเสร็จรับเงินใหแกผูประสบภัยที่อยูในรถ หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถนั้น 
ตามจํานวนที่จายไปจริง ไมเกิน 50,000 บาท ตอผูประสบภัยหนึ่งคน แตหากผูประสบภัยนั้นเสียชีวิต 
สูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพอยางถาวร บริษัทผูรับประกันภัยรถคันนั้นจะตองสํารองจายคาปลงศพ
หรือคาทดแทนเปนจํานวนเงิน 100,000 บาท ตอผูประสบภัยหนึ่งคน แตหากมีฝายใดยอมรับผิดแลวให
ผูประสบภัยใชสิทธิตามเงื่อนไขขอ 3 
 ในกรณีที่ผูประสบภัยเปนบุคคลภายนอกรถ บริษัทที่เปนผูรับประกันภัยรถที่ประสบอุบัติเหตุชน
กันตามวรรคหนึ่ง จะรวมกันสํารองจายคารักษาพยาบาล คาปลงศพ หรือคาทดแทนใหแกผูประสบภัย 
หรือทายาทของผูประสบภัย โดยเฉลี่ยจายฝายละเทา ๆ กัน 
 เมื่อบริษัทไดสํารองจายคารักษาพยาบาล คาปลงศพ คาทดแทนตามเงื่อนไขนี้ไปแลว หาก
ความเสียหายนั้นมิไดเกิดจากความประมาทของฝายรถที่บริษัทรับประกันภัยไว แตเกิดจากความ
ประมาทของฝายรถคูกรณีแลว บริษัทซึ่งเปนผูสํารองจายคารักษาพยาบาล คาปลงศพ คาทดแทนก็จะ
ไปไลเบ้ียหรือเรียกเงินจํานวนที่ตนไดสํารองจายไปคืนจากบริษัทผูรับประกันภัยรถฝายที่จะตองรับผิด
ตามกฎหมาย 
 ขณะเดียวกันเมื่อบริษัทซึ่งเปนผูรับประกันภัยรถคูกรณี ไดสํารองจายคารักษาพยาบาล คาปลงศพ 
คาทดแทนใหแกผูประสบภัยที่อยูในรถ หรือกําลังข้ึนหรือกําลังลงจากรถที่บริษัทตนรับประกันภัยไว 
หรือผูประสบภัยที่เปนบุคคลที่อยูนอกรถแลว หากปรากฏขอเท็จจริงวาความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้นเปน
ความรับผิดของฝายรถที่บริษัทไดรับประกันภัยไวตามกรมธรรมนี้ บริษัทผูรับประกันภัย  ที่เปนผูออก
กรมธรรมนี้ตกลงจะชดใชคารักษาพยาบาล คาปลงศพ หรือคาทดแทนที่บริษัทผูรับประกันภัยรถคูกรณีได
สํารองจายไปคืน  ภายใน 30 วัน นับแตวันที่ไดรับการรองขอ 
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ขอ 7 การคุมครองผูขับขี่ บริษัทจะถือวาบุคคลใด ซ่ึงขับขี่รถโดยไดรับความยินยอมจากผูเอา
ประกันภัยเสมือนหน่ึงเปนผูเอาประกันภัยเอง และบุคคลน้ันตองปฏิบัติตนเสมือนหน่ึงเปนผูเอา
ประกันภัยเอง และอยูภายใตขอกําหนดตามกรมธรรมประกันภัยน้ี 
 ในการประกันคุมครองผูประสบภัยจากรถตามกรมธรรมนี้ จําเปนตองขยายความคุมครอง
รวมถึงผูขับข่ีรถคันเอาประกันภัยที่มิใชผูเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรมดวย เพราะในทางปฏิบัติรถ
ที่เอาประกันภัยมิใชมีผูใชรถเพียงคนเดียว หรือในกรณีที่เปนรถของนิติบุคคลก็จะมีพนักงานขับรถ ถาไม
มีการขยายความคุมครองรวมไปถึงก็จะเกิดปญหาคนใชรถไมไดรับความคุมครอง คนที่ไดรับความคุมครอง
กลับเปนคนที่มิไดใชรถข้ึน ดังนั้นกรมธรรมจึงขยายความคุมครองใหครอบคลุมไปถึงบุคคลใดก็ตาม ซึ่งขับ
ข่ีรถคันที่เอาประกันภัย  โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย  เชน แดงยืมรถขาวซึ่งทํา
ประกันภัยไวไปใช และประสบอุบัติเหตุชนดํา  เปนเหตุใหดําผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย 
ซึ่งหากไมมีขอกําหนดนี้แลว บริษัทก็อาจรับผิดตอดําผูประสบภัยเฉพาะเพียงคาเสียหายเบ้ืองตนเทานั้น 
ทั้งนี้เนื่องจากการคุมครองผูประสบภัยตามเงื่อนไขขอ 3 จะคุมครองผูประสบภัยในสวนคาสินไหม
ทดแทนก็เฉพาะความเสียหายนั้นเกิดจากความประมาทของขาวผูเอาประกันภัยเทานั้น เมื่อแดงมิใชผู
เอาประกันภัย บริษัทก็ไมตองรับผิดในคาสินไหมทดแทนของดํา   แตเนื่องจากสภาพความเปนจริงที่
เกิดข้ึนรถคันหนึ่งๆ มิใชจะมีผูใชรถเพียงคนเดียว ดังนั้นเพ่ือใหกรมธรรมนี้คุมครองครอบคลุมไปถึงผูขับ
ข่ีคนอ่ืนๆ ที่มิใชผูเอาประกันภัย จึงตองกําหนดเงื่อนไขขอนี้ไว ในการขยายความคุมครองนี้มีเงื่อนไขวา 
ผูขับข่ีนั้นตองปฏิบัติตนเสมือนหนึ่งเปนผูเอาประกันภัยเอง และอยูภายใตเงื่อนไขกรมธรรมนี้ เชน ใน
กรณีผูขับข่ีนํารถไปใชนอกประเทศและกอใหเกิดความเสียหายก็จะไมไดรับความคุมครอง หรือเมื่อมี
อุบัติเหตุเกิดข้ึนก็จะตองปฏิบัติตามเงื่อนไข เชน ไมเสนอหรือสัญญาวาจะชดใชคาเสียหายใหแกบุคคลใด 
โดยมิไดรับความยินยอมจากบริษัท เวนแตกรณีนั้น ผูขับข่ีเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมาย เปนตน 
   
ขอ 8 การคุมครองความรับผิดของผูโดยสาร กรมธรรมประกันภัยน้ีใหความคุมครองเม่ือ
ผูโดยสารน้ันจะตองรับผิดจากรถที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดต้ังในรถน้ัน 
 กรมธรรมนี้นอกจากจะขยายความคุมครองไปถึงความรับผิดของผูขับข่ี โดยไดรับความยินยอม
จากผูเอาประกันภัยตามขอ 7 แลว  ยังขยายความคุมครองไปถึงความรับผิดของผูโดยสารดวย กลาวคือ 
หากมีอุบัติเหตุอันเกิดจากรถที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถนั้น  ทําใหผูประสบภัย
ไดรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย และความเสียหายนั้น ผูโดยสารในรถคันเอาประกันภัย
เปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมายแลว บริษัทก็จะตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแก
ผูประสบภัยในนามหรือแทนผูโดยสารนั้น เชน แดง เจาของรถ  ขับรถที่ทําประกันภัยไว  โดยมีขาวและ
เขียวนั่งโดยสารไปดวย ขณะแดงจอดรถริมบาทวิถี เขียวซึ่งนั่งอยูตอนหลังขวา เปดประตูโดยมิได
ระมัดระวัง ทําใหดําที่ข่ีจักรยานยนตตามหลังมาพุงชนเสียหลักลมลง ดําไดรับบาดเจ็บ เมื่อความ
บาดเจ็บที่ดําไดรับนั้น เขียวเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมายแลว บริษัทในฐานะผูรับประกันภัยก็
จะตองเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกดํา ในนามของเขียว เปนตน 
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ขอ 9 การแจงอุบัติเหตุ เม่ือมีความเสียหายตอผูประสบภัยจากรถ ผูเอาประกันภัย หรือผูขับขี่ตอง:- 
9.1 แจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา 

 9.2 สงตอใหบริษัททันทีเม่ือไดรับหมายศาล หรือคําสั่ง หรือคําบังคับของศาล 
 9.3 มีหนังสือบอกกลาวใหบริษัททราบทันทีเม่ือมีการดําเนินคดีแพงหรือ คดีอาญาทาง
ศาลอันอาจทําใหเกิดสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมประกันภัยน้ี  

ถาผูเอาประกันภัยมิไดปฏิบัติตามขอน้ี บริษัทอาจเรียกรองคาสินไหมทดแทนจากผูเอา
ประกันภัย เพื่อความเสียหายใด ๆ อันเกิดจากการน้ัน เวนแตผูเอาประกันภัยจะพิสูจนไดวาจะ
ไมสามารถปฏิบัติได 
 เมื่อเกิดเหตุข้ึน ผูเอาประกันภัยควรรีบแจงใหบริษัททราบโดยเร็ว ทั้งนี้เพ่ือบริษัทจะไดเขาไป
ดูแล และรักษาสิทธิอันพึงมีพึงไดของผูเอาประกันภัยและบริษัท  โดยเฉพาะอยางย่ิงเมื่อผูเอาประกันภัย
ถูกฟองหรือไดรับหมายเรียกสําเนาฟอง ทั้งนี้เนื่องจากตามกระบวนพิจารณาความมักจะกําหนดเวลาใน
การดําเนินการข้ันตอนตางๆ ไว เชน เมื่อผูเอาประกันภัยถูกฟอง ผูเอาประกันภัยจะตองย่ืนคําใหการแก
ฟองภายใน 15 วัน มิฉะนั้นศาลอาจสั่งขาดนัดย่ืนคําใหการ ทําใหคดีของผูเอาประกันภัยไมมีประเด็นจะ
ตอสู ทําใหเสียเปรียบรูปคดี โอกาสแพคดีมีมาก จึงตองกําหนดใหผูเอาประกันภัยสงหมายศาล คําสั่ง
หรือคําบังคับใหแกบริษัทโดยเร็ว เพ่ือที่บริษัทจะไดมีเวลาหาแนวทาง ในการตอสูคดี หรือเมื่อผูเอา
ประกันภัยจะดําเนินคดีไมวาทางแพงหรือทางอาญา บริษัทควรมีโอกาสเขารวมพิจารณาดําเนินการ 
ทั้งนี้เพ่ือประโยชนรวมกันทั้งสองฝาย 
 การที่ผูเอาประกันภัยมิไดปฏิบัติตามขอกําหนดดังกลาว ก็มิไดหมายความวา จะทําใหบริษัทพน
ความรับผิดตามกรมธรรมแตอยางใด บริษัทมีสิทธิเพียงเรียกคาเสียหายอันเกิดจากการ ที่ผู เอา
ประกันภัย  มิไดปฏิบัติตามขอกําหนดดังกลาวนี้เทานั้น  โดยบริษัทจะตองเปนฝายพิสูจนถึงความ
เสียหายที่เกิดข้ึน แตแมวาจะเกิดความเสียหายแกบริษัท  เพราะเหตุที่ผูเอาประกันภัยมิไดปฏิบัติตาม
ขอกําหนดนี้ก็ตาม ผูเอาประกันภัยก็ไมตองรับผิดตอความเสียหายของบริษัท  หากตนพิสูจนไดวาไม
สามารถปฏิบัติตามขอกําหนดนี้ได 
  
ขอ 10  การจัดการเรียกรอง 
 10.1 ผูเอาประกันภัยจะตองไมตกลงยินยอม เสนอ หรือใหสัญญาวาจะชดใชคาเสียหาย
ใหแกบุคคลใด โดยไมไดรับความยินยอมจากบริษัท เวนแตความเสียหายน้ัน ผูเอาประกันภัย
เปนฝายที่จะตองรับผิดชอบตามกฎหมายและบริษัทไมจัดการตอการเรียกรองน้ัน 
 10.2 บริษัทมีสิทธิเขาดําเนินการตอสูคด ี
 10.3 บริษัทมีสิทธิฟองบุคคลใด ใหใชความเสียหายเพื่อประโยชนของบริษัทในนามของ
ผูเอาประกันภัย ในการน้ีผูเอาประกันภัยตองใหขอเท็จจริงและใหความชวยเหลือแกบริษัทตาม
สมควร 
 10.4 เม่ือบริษัทไดใชคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนที่บริษัทตองรับผิดตามขอ 3 หรือขอ 
4 ตามแตกรณีแลวกอนดําเนินคดีทางศาล บริษัทไมตองรับผิดชอบตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัย 
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10.5 กรณีบริษัทปฏิเสธการชดใชคาสินไหมทดแทนผูเสียหายไดนําคดีขึ้นสูศาล หรือ
เสนอขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการ เม่ือศาลพิพากษาหรืออนุญาโตตุลาการชี้ขาดใหบริษัทแพคดี 
บริษัทจะตองชดใชคาเสียหายตามคําพิพากษา หรือตามคําชี้ขาดของอนุญาโตตุลาการ พรอม
ดอกเบ้ียผิดนัดตามที่กฎหมายกําหนดนับแตวันที่ผิดนัด 
 เงื่อนไขขอ 10.1 กําหนดข้ึนเพ่ือปองกันมิใหผูเอาประกันภัยไปตกลงยินยอมรับผิดโดย
รูเทาไมถึงการณ  ซึ่งอาจมีผลเสียหายสําหรับผูเอาประกันภัยเองได  ถาหากในกรณีที่เกิดข้ึนนั้นมิได
เปนความรับผิดของผูเอาประกันภัย แตในกรณีที่ผูเอาประกันภัยเปนฝายผิด และไปตกลงยินยอมเสนอ ให
สัญญาวาจะชดใชคาเสียหายใหแกบุคคลใด แมจะไมไดรับความยินยอมจากบริษัท บริษัทก็ไมสามารถ
ยกเปนขอปฏิเสธความรับผิดได บริษัทเพียงแตไมผูกพันรับผิดตามจํานวนที่ผูเอาประกันภัยไปตกลง
ชดใช แตยังคงผูกพันรับผิดตามจํานวนคาเสียหายที่แทจริง เชน แดงขับรถคันที่เอาประกันภัย  ไวไป
ประสบอุบัติเหตุ ทําใหขาวผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอรางกาย และความเสียหายนั้น แดงเปน
ฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมาย แลวแดงไปตกลงชดใชคาเสียหายใหแกขาว 30,000 บาท ทั้งๆ ที่ความ
เสียหายที่แทจริงที่ขาวไดรับเปนเงิน 10,000 บาท แมการตกลงดังกลาวจะไมไดรับความยินยอมจาก
บริษัทก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดได บริษัทเพียงแตไมผูกพันรับผิดคาเสียหาย
จํานวน 30,000 บาท ที่ผูเอาประกันภัยไปตกลงชดใช แตยังคงผูกพันรับผิดคาเสียหายจํานวน 10,000 
บาท ซึ่งเปนคาเสียหายที่แทจริง สําหรับคาเสียหายสวนเกินอีก 20,000 บาท  เปนเรื่องที่ขาวจะตองไป
วากลาวเอากับแดงเอง 
 เงื่อนไขขอ 10.2 เปนเรื่องที่เกิดข้ึนไดโดยอาจมาจากสาเหตุโตแยงระหวางผูเอาประกันภัยกับ
คูกรณีวา อุบัติเหตุนั้นเกิดจากความประมาทของผูใด หรืออาจเกิดจากความประมาทของผูเอา
ประกันภัย แตไมสามารถตกลงเรื่องจํานวนคาเสียหายได คูกรณีจึงอาศัยสิทธิทางศาลฟองเรียก
คาเสียหายจากผูเอาประกันภัย บริษัทจึงมีสิทธิเขาดําเนินการตอสูคดี เนื่องจากบริษัทมีสวนไดเสีย
โดยตรงในผลคดี ซึ่งบริษัทอาจเขาตอสูคดีในนามผูเอาประกันภัย หรืออาจทั้งตอสูคดีในนามผูเอา
ประกันภัยและรองขอตอศาลในคดีใหเรียกบริษัทเขาเปนจําเลยรวม หรือบริษัทอาจรองสอดเขามาในคดี
เองก็ได แตไมวาจะโดยวิธีใดๆ (รวมทั้งบริษัทไมดําเนินการใด ๆ เลย แมผูเอาประกันภัยไดแจงใหบริษัท
ทราบแลวก็ตาม) หากผลคดีถึงที่สุดแลวผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดตามคําพิพากษาตอคูกรณี (โจทก) 
บริษัทจะตองผูกพันชดใชเงินตามคําพิพากษาแทนผูเอาประกันภัย บริษัทจะอางวา การเรียกรองระหวางผู
เอาประกันภัยกับบริษัทขาดอายุความแลวไมได 
 เงื่อนไขขอ 10.3 วาดวยสิทธิของบริษัทในการฟองบุคคลใดใหใชความเสียหายเพื่อประโยชน
ของบริษัทในนามของผูเอาประกันภัยนี้ มีข้ึนเพ่ือกรณีที่บุคคลใดทําละเมิดตอผูเอาประกันภัย และเปนเหตุ
ใหบริษัทผูรับประกันภัยตองใชคาสินไหมทดแทนตามกรมธรรมไปโดยหลักของการประกันภัยบริษัท
ยอมเขารับชวงสิทธิในการฟองบุคคลผูทําละเมิด ในนามผูเอาประกันภัยได  เงื่อนไขนี้จึงไดกําหนดข้ึนเพ่ือ
ยืนยันสิทธิของบริษัทผูรับประกันภัย และขณะเดียวกันเพ่ือประโยชน  ในการนี้   ผูเอาประกันภัยจึงมี
หนาที่ที่จะตองใหขอเท็จจริงและชวยเหลือตามจําเปน 
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 เงื่อนไขขอ 10.4 เปนการกําหนดใหชัดเจนข้ึน เนื่องจากตามหลักการชดใชคาสินไหมทดแทนใน
กรณีวินาศภัยนั้น บริษัทจะชดใชไมเกินวงเงินจํากัดความรับผิดของบริษัท ดังนั้นเมื่อบริษัทชดใชคา
สินไหมทดแทนเต็มจํานวนที่บริษัทตองรับผิดตามสัญญาแลว หากตอมามีการฟองคดีเก่ียวกับการ
เรียกรองตามสัญญานี้อีก บริษัทก็ไมตองรับผิดตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัยแตประการใด  

เงื่อนไขขอ 10.5  เมื่อผูเอาประกันภัยหรือบุคคลภายนอก  ซึ่งรวมเรียกวาผูเสียหายเรียกรอง
คาเสียหายจากบริษัทตามสัญญาประกันภัยนี้  และหากบริษัทปฏิเสธความรับผิดไมวาจะอางเหตุใดก็
ตาม เปนเหตุใหผูเสียหายนําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาล หรือเสนอขอพิพาทใหอนุญาโตตุลาการชี้ขาด  
ซึ่งเมื่อหากถึงที่สุดแลวศาลพิพากษา  หรืออนุญาโตตุลาการชี้ขาดใหบริษัทแพคดีแลว บริษัทจะตอง
ชดใชคาเสียหายพรอมดอกเบ้ียในอัตรารอยละ 7.5 ตอป ใหแกผูเสียหายดวย 
 ในทางปฏิบัติเมื่อผูเสียหายนําคดีข้ึนสูศาลหรืออนุญาโตตุลาการ  ผูเสียหายจะตองนําสืบถึง
เงื่อนไขดังกลาวใหศาลหรืออนุญาโตตุลาการทราบดวย เพ่ือวาหากคดีถึงที่สุดบริษัทจะตองเปนฝายแพ
คดีแลว ศาลหรืออนุญาโตตุลาการจะไดสั่งในสวนที่เก่ียวกับดอกเบ้ียใหไดตามสัญญา คือ รอยละ 7.5 ตอป 
   
ขอ 11 การแจงความ เม่ือมีการกระทําความผิดในทางอาญาโดยบุคคลใด ซ่ึงทําใหเกิดสิทธิ
เรียกรองตามกรมธรรมประกันภัย ผูเอาประกันภัยตองแจงความตอเจาหนาที่ตํารวจโดยไมชักชา 
 เงื่อนไขนี้มิใชเงื่อนไขที่กําหนดหนาที่โดยเครงครัด การที่ผูเอาประกันภัยมิไดแจงความตอ
เจาหนาที่ตํารวจก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดได หากปรากฏขอเท็จจริงชัดเจนวา มีความ
เสียหายที่อาจเรียกรองจากบริษัทไดตามสัญญานี้จริง  
   
ขอ 12 คาใชจายตอสูคดี ถาผูประกันภัยถูกฟองศาลใหใชคาเสียหาย ซ่ึงการประกันภัยน้ีมีการ
คุมครอง บริษัทจะตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย โดยคาใชจายของบริษัท 
 เมื่อผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีโดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย หรือผูโดยสารถูก
คูกรณีฟองศาลเรียกรองคาสินไหมทดแทน  ซึ่งการประกันภัยนี้มีการคุมครอง บริษัทจะเขาตอสูคดีใน
นามของผูเอาประกันภัย หรือผูขับข่ี หรือผูโดยสาร โดยคาใชจายของบริษัท  
 การที่บริษัทจะตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัย ผูขับข่ี หรือผูโดยสารไดนั้น ตองข้ึนอยูกับความสมัคร
ใจของผูนั้นดวย โดยเฉพาะอยางย่ิงคดีที่ฟองเรียกรองคาสินไหมทดแทนเกินกวาจํานวนเงินคุมครอง
สูงสุดตามกรมธรรม หากบุคคลนั้นไมประสงคจะใหบริษัทเขาตอสูคดีแทนแลว บริษัทก็ไมมีสิทธิเขาตอสู
คดีแทน แตเพ่ือประโยชนไดเสียของบริษัท บริษัทอาจรองสอดเขาเปนคูความรวมในคดีตามประมวล
กฎหมาย วิธีพิจารณาความแพง มาตรา 57 ก็ได 
   
ขอ 13  การโอนรถ ในกรณีที่รถที่เจาของไดเอาประกันภัยไวกับบริษัทไดโอนไปยังบุคคลอ่ืน ใหผู
ไดมาซ่ึงรถดังกลาวมีฐานะเสมือนเปนผูเอาประกันภัยตามกรมธรรมประกันภัยน้ัน และบริษัท
ตองรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยดังกลาวตอไปตลอดอายุของกรมธรรมประกันภัยที่ยัง
เหลืออยู 
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 เพ่ือใหสิทธิตามกรมธรรมประกันภัยนี้ติดตามไปกับตัวรถยนต  ฉะนั้นการโอนกรรมสิทธิ์  สิทธิ
ครอบครอง ไมทําใหสัญญาประกันภัยตามกรมธรรมนี้สิ้นผลบังคับ  โดยใหถือวาผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัย
ตามกรมธรรมนี้ 
 เชน บริษัทจํากัดนํารถสวนตัวของกรรมการไปทําประกันภัยในนามของบริษัท  ตอมากรรมการ
ไดโอนรถยนตใหแกนาย ก ตองถือวานาย ก เปนผูเอาประกันภัยและมีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมนี้ 
   
ขอ 14  การใชรถ กรณีใชรถในเวลาที่เกิดอุบัติเหตุนอกเหนือจากที่ระบุไวในรายการ 7 ของ
ตาราง ซ่ึงทําใหการเสี่ยงภัยเพิ่มขึ้น ผูเอาประกันภัยตองชดใชคาเสียหายคืนใหบริษัทตาม
จํานวนที่บริษัทไดจายไป แตไมเกิน 2,000 บาท  

หากรายการ 7 ของตาราง ระบุวา “ใชเปนรถสวนบุคคล ไมใชรับจางหรือใชเชา” แมขณะเกิดเหตุ
เปนการนํารถไปใชรับจางหรือใหเชา ซึ่งทําใหเสี่ยงภัยเพ่ิมข้ึน และไปเกิดอุบัติเหตุทําใหผูประสบภัย
ไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดตอ
ผูประสบภัย เพียงแตเมื่อบริษัทไดจายคาสินไหมทดแทนใหแกผูประสบภัยไปแลว ก็สามารถเรียกคืน
จากผูเอาประกันภัยได แตไมเกิน 2,000 บาท ตออุบัติเหตุหนึ่งครั้ง 
 แตหากความเสียหายที่เกิดข้ึน มิไดเกิดจากความประมาทของผูขับข่ีหรือผูโดยสารรถคันเอา
ประกันภัยแลว แมขณะเกิดเหตุจะเปนการใชรถเพื่อรับจางหรือใหเชาก็ตาม เมื่อบริษัทไดจายคาเสียหาย
เบ้ืองตนใหแกผูประสบภัยไปแลว ก็ไมอาจเรียกเงินจํานวน 2,000 บาท คืนจากผูเอาประกันภัยได 
   
ขอ 15  การเลิกกรมธรรมประกันภัย 
 15.1 บริษัทจะบอกเลิกกรมธรรมประกันภัยน้ีไดดวยการสงหนังสือบอกกลาวลวงหนาไม
นอยกวา 30 วัน โดยทางไปรษณียลงทะเบียนตอบรับถึงผูเอาประกันภัยตามที่อยูครั้งสุดทายที่
แจงใหทราบ ในกรณีน้ีบริษัทจะคืนเบ้ียประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย โดยหักเบ้ียประกันภัย
สําหรับระยะเวลาที่กรมธรรมประกันภัยไดใชบังคับมาแลวออกตามสวน 
 15.2 ผูเอาประกันภัยจะบอกเลิกกรมธรรมประกันภัยน้ีไดโดยแจงใหบริษัททราบเปนลาย
ลักษณอักษร และมีสิทธิไดรับเบ้ียประกันภัยคืนตามอัตราคืนเบ้ียประกันภัยที่ระบุไวขางลางน้ี 
 
จํานวนเดือนที่คุมครอง 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
เบ้ียประกันภัยคืนรอยละ 80 70 60 50 40 30 20 15 10 0 0 0 
 
 กรมธรรมประกันภัยนี้ใหสิทธิแกคูสัญญาทั้งสองฝายที่จะบอกเลิกสัญญาตอกันและกันได โดย
แยกเปน 2 กรณี ดังนี้ 
 15.1 กรณีบริษัทเปนฝายบอกเลิก ทําไดโดยบริษัทมีหนังสือบอกกลาวการเลิกกรมธรรม
ลวงหนาไมนอยกวา 30 วัน โดยทางไปรษณียลงทะเบียนตอบรับถึงผูเอาประกันภัยตามที่อยูครั้งสุดทาย
ที่แจงใหบริษัททราบ ทั้งนี้ก็เพ่ือใหผูเอาประกันภัยมีเวลาที่จะจัดใหมีการทําประกันภัยใหมกับบริษัทอ่ืน 
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ในกรณีนี้บริษัทตองคืนเบ้ียประกันภัยไปพรอมกับหนังสือบอกเลิกกรมธรรม โดยหักเบ้ียประกันภัย
สําหรับระยะเวลาที่กรมธรรมไดใชบังคับมาแลวออกตามสวน 
        การบอกเลิกตาม 15.1 นี้ เปนวิธีการบอกเลิกตามขอกําหนดในกรมธรรมแตเนื่องจาก
พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 บัญญัติไวในมาตรา 16 วา “บริษัทจะยก เอา
เหตุแหง...การไดการบอกเลิกกรมธรรมประกันภัยกับเจาของรถ เพื่อปฏิเสธความรับผิดตอ
ผูประสบภัยในการชดใชคาเสียหายเบ้ืองตนมิได เวนแตบริษัทไดมีหนังสือแจงการบอกเลิก
กรมธรรมประกันภัยใหเจาของรถและนายทะเบียนทราบลวงหนา” ฉะนั้น วิธีการบอกเลิกตาม
ขอกําหนดในกรมธรรมขอ 15.1 นี้ ไมเปนเหตุในการปฏิเสธการชดใชคาเสียหายเบ้ืองตนได เวนแตไดมี
การแจงการบอกเลิกใหนายทะเบียนทราบลวงหนาดวย 
 15.2 กรณีผูเอาประกันภัยเปนฝายบอกเลิก ก็ทําไดโดยแจงการบอกเลิกเปนลายลักษณอักษรให
บริษัททราบ การบอกเลิกใหมีผลในวันที่ที่การแสดงเจตนาไปถึงบริษัท หรือในวันที่ที่ผูเอาประกันภัย
ประสงคจะใหมีผล แลวแตวาวันใดเปนวันหลังสุด (เมื่อบริษัทไดรับแจงการบอกเลิกจาก   ผูเอา
ประกันภัย บริษัทจะตองแจงการบอกเลิกนั้นใหนายทะเบียนทราบดวยตามมาตรา 13) ในการนี้ผูเอา
ประกันภัยมีสิทธิไดรับเบ้ียประกันภัยคืนตามอัตราที่ระบุไวในตารางใน 15.2 นี้ 
   
ขอ 16  การระงับขอพพิาทโดยอนุญาโตตุลาการ 
 ในกรณีที่มีขอพิพาท ขอขัดแยง หรือขอเรียกรองใด ๆ ภายใตกรมธรรมประกันภัยฉบับ
น้ี ระหวางผูมีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมประกันภัยกับบริษัท และหากผูมีสิทธิเรียกรอง
ประสงคและเห็นควรยุติขอพิพาทน้ัน โดยวิธีการอนุญาโตตุลาการ บริษัทตกลงยินยอมและให
ทําการวินิจฉัยชี้ขาด โดยอนุญาโตตุลาการตามขอบังคับสํานักงานคณะกรรมการกํากับและ
สงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัยวาดวยอนุญาโตตุลาการ 
 เปนการใหสิทธิแกผูเอาประกันภัย หรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมที่จะเลือกวิธีระงับ
ขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ  กลาวคือ หากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรม
ประสงคจะใชวิธีดังกลาว บริษัทตองยินยอม  แตหากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตาม
กรมธรรมไมประสงค บริษัทจะบังคับไมได 
   
ขอ 17 การตีความกรมธรรมประกันภัย ความหมายและเจตนารมณของขอความที่ปรากฏใน
กรมธรรมประกันภัยน้ี รวมทั้งเอกสารแนบทายและเอกสารประกอบใหตีความตามที่นาย
ทะเบียนไดใหความเห็นชอบไว 
 เนื่องจากแบบและขอความกรมธรรมประกันภัย รวมทั้งเอกสารแนบทายและเอกสารประกอบ
จะตองไดรับความเห็นชอบจากนายทะเบียน ฉะนั้นคําหรือขอความที่ปรากฏในกรมธรรมประกันภัย 
รวมทั้งเอกสารแนบทายและเอกสารประกอบจะตองมีความหมายและเจตนารมณตามที่นายทะเบียนได
ใหความเห็นชอบไวตามคูมือฉบับนี้ การปฏิบัติที่เปนการฝาฝนตอความหมายและเจตนารมณที่นาย
ทะเบียนใหความเห็นชอบไว  อาจเปนการประวิงการชดใชคาสินไหมทดแทน 
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ขอ 18 ขอยกเวน การประกันภัยไมคุมครองความรับผิดอันเกิดจาก  

18.1 สงคราม การรุกราน การกระทําของชาติศัตรู การสูรบ หรือการปฏิบัติการที่มี
ลักษณะเปนการทําสงคราม (จะไดประกาศสงครามหรือไมก็ตาม) 

18.2 สงครามกลางเมือง การแข็งขอของทหาร การกบฏ การปฏิวัติ การตอตานรัฐบาล 
การยึดอํานาจการปกครองโดยกําลังทหาร หรือโดยประการอื่น ประชาชนกอความวุนวายถึง
ขนาด หรือเทากับการลุกฮือตอตานรัฐบาล 

18.3 วัตถุอาวุธปรมาณู 
18.4 การแตกตัวของประจุ การแผรังสี การกระทบกับกัมมันตภาพรังสี จากเชื้อเพลิง

ปรมาณู หรือจากกากปรมาณูอันเกิดจากการเผาไหมเชื้อเพลิงปรมาณู และสําหรับจุดประสงค
ขอสัญญาน้ี การเผาไหมน้ันรวมถึงกรรมวิธีใด ๆ แหงการแตกแยกปรมาณู ซ่ึงดําเนินตอไปดวย
ตัวของมันเอง 
 โดยหลักสากลทั่วโลก ไมมีผูใดอาจรับประกันภัยอันเกิดจากมหันตภัยตาง ๆ ดังที่ระบุในขางตน
ได กรมธรรมจึงไดกําหนดเปนขอยกเวนไว ทั้งนี้ไมวาความรับผิดที่เกิดข้ึนนั้นจะเกิดข้ึนจากมหันตภัย
ดังกลาวโดยตรงหรือเปนผลโดยออมก็ตาม 

18.5 ความเสียหายที่เกิดจากรถที่ถูกยักยอก ฉอโกง กรรโชก ลักทรัพย รีดเอาทรัพย ชิง
ทรัพย หรือปลนทรัพย 
 กรณีรถที่กอใหเกิดความเสียหายเปนเหตุใหผูประสบภัยไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือ
อนามัย เปนรถที่มิไดอยูในความครอบครองของเจาของรถ เพราะเหตุที่รถนั้นไดถูกยักยอก ฉอโกง 
กรรโชก ลักทรัพย รีดเอาทรัพย ชิงทรัพย หรือ ปลนทรัพยแลว บริษัทไมตองรับผิดตอผูประสบภัย
แมกระทั่งคาเสียหายเบ้ืองตน แตหากกรณีนั้นเจาของรถไดรองทุกขไวตอพนักงานสอบสวนถึงเหตุที่ถูก
ยักยอก ฉอโกง ฯลฯ แลวผูประสบภัยมีสิทธิขอรับคาเสียหายเบ้ืองตนจากกองทุนทดแทนผูประสบภัย 
ทั้งนี้เปนไปตามมาตรา 23 (2) แหงพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 
 18.6 การใชนอกประเทศไทย 
 เมื่อพิจารณาพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 ในมาตรา 7 ประกอบ
มาตรา 9 จะพบวาเจาของรถซึ่งใชรถ หรือมีรถไวเพ่ือใช ที่อยูภายใตบังคับของกฎหมายดังกลาว ที่ตอง
จัดใหมีการทําประกันความเสียหาย จะตองเปนรถซึ่งใช หรือมีไวเพ่ือใชในราชอาณาจักรเทานั้น หาก
เปนรถที่ใช หรือมีไวเพ่ือใชนอกราชอาณาจักร ก็มิไดอยูในบังคับของพระราชบัญญัติดังกลาว 
 หากนํารถที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศไทยแลว 
ไปประสบอุบัติเหตุทําใหผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย แมจะเปนความ
รับผิดของผูขับข่ี หรือผูโดยสารรถคันเอาประกันภัยก็ตาม บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความเสียหายนั้น 

18.7 การใชในทางที่ผิดกฎหมาย ไดแก ใชรถไปปลนทรัพย ชงิทรพัย หรือใชขนยาเสพติด 
เปนตน 
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 ขอยกเวนดังกลาวมีเจตนาจะยกเวนการใชรถ เพ่ือประโยชนในการทําผิดกฎหมายโดยตรง
เทานั้น เชน ใชรถไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือใชขนยาเสพติด แตมิไดหมายความรวมถึงการทําผิดกฎ
จราจร เชน การฝาฝนสัญญาณไฟหรือสัญญาณจราจร การบรรทุกน้ําหนักเกิน ฯลฯ   

18.8  การใชในการแขงขันความเร็ว  
การใชในการแขงขันความเร็ว ทําใหความเสี่ยงภัยสูงข้ึน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุไดงาย  หากให

ความคุมครองจะไมเปนธรรมกับผูเอาประกันภัยรายอ่ืน  
แตกรณีการแขงขันแรลลี่ ที่มิไดมีลักษณะเปนการแขงขันความเร็ว ไมอยูภายใตขอยกเวน

ดังกลาว ดังนั้นหากเกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะแขงขันดังกลาว ทําใหบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย  
ความเสียหายของบุคคลภายนอกนั้นยังคงไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 
   
ขอ 19 ขอสัญญาพิเศษ ภายใตจํานวนเงินคุมครองผูประสบภัยที่ระบุไวในตาราง บริษัทจะไมยก
ความไมสมบูรณแหงกรมธรรมประกันภัย หรือความประมาทเลินเลออยางรายแรงของผูเอา
ประกันภัย หรือเงื่อนไขแหงกรมธรรมน้ี เวนแตขอ 18.1, 18.2, 18.3, 18.4, 18.5 และ 18.6 เปนขอ
ตอสูผูประสบภัยเพื่อปฏิเสธความรับผิดตามกรมธรรมน้ี เม่ือบริษัทไดใชคาสินไหมทดแทนไป
แลว แตบริษัทไมตองรับผิดตามกฎหมาย หรือตามกรมธรรมประกันภัยน้ีตอผูเอาประกันภัย 
เพราะกรณีดังกลาวขางตนน้ัน ซ่ึงผูเอาประกันภัยตองรับผิดตอผูประสบภัย ผูเอาประกันภัยตอง
ใชจํานวนเงินที่บริษัทไดจายไปน้ันคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน 
 หมายความวา เมื่อผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่ถือเสมือนเปนผูเอาประกันภัย หรือผูโดยสาร
นําเอารถคันเอาประกันภัยไปใชและประสบอุบัติเหตุ ทําใหผูประสบภัยไดรับความเสียหายตอชีวิต 
รางกาย หรืออนามัย บริษัทจะยกเอาความไมสมบูรณของกรมธรรม หรือความประมาทเลินเลออยาง
รายแรงของผูเอาประกันภัย  หรือจะยกเอาขอยกเวนความรับผิดของบริษัท (เวนแตขอยกเวน 18.1-
18.6) มาเปนเหตุในการปฏิเสธความรับผิดตอผูเอาประกันภัยมิได บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทน
ใหแกผูประสบภัยไปกอนแลวจึงมาเรียกคาสินไหมทดแทนที่บริษัทไดจายไปใหแกผูประสบภัยคืนจากผู
เอาประกันภัย โดยผูเอาประกันภัย จะตองจายเงินจํานวนดังกลาวคืนแกบริษัทภายใน 7 วัน นับแตวันที่
บริษัทเรียกคืน 
 กรณีผูประสบภัยไปติดตอขอรับคาสินไหมทดแทนจากบริษัท โดยผูประสบภัยนั้นอาจเปนผูเอา
ประกันภัยเอง (กรณีขอรับคาเสียหายเบ้ืองตน) หรือเปนทายาทของผูเอาประกันภัย บริษัทจะทําการจาย
คาสินไหมทดแทน หรือคาเสียหายเบ้ืองตน ขณะเดียวกันก็ทําบันทึกวาผูเอาประกันภัยไดจายเงิน
จํานวนดังกลาวคืนแกบริษัททันที ทําใหผูประสบภัยไมไดรับคาเสียหายเบ้ืองตน หรือคาสินไหมทดแทน
ไปใชจายเปนคารักษาพยาบาล คาทดแทน หรือคาปลงศพ ตามเจตนารมณของ พ.ร.บ. และตาม
กรมธรรมนี้ การกระทําของบริษัทเปนการฝาฝน พ.ร.บ. ดังกลาว มีความผิดตามมาตรา 25 ตองระวาง
โทษปรับตั้งแต หนึ่งหมื่นถึงหาหมื่นบาท ตามมาตรา 44 แกไขเพ่ิมเติม โดยมาตรา 18 แหง
พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2540 
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คูมือตีความ 
กรมธรรมประกันภัยรถยนต 

กรมธรรมประกันภัยรถยนตรวมความคุมครองผูประสบภยัจากรถ 
 
  รถยนตเปนพาหนะที่อํานวยความสะดวก และใหประโยชนแกมนุษยในดานการคมนาคมขนสง
เปนอยางมาก แตความสะดวกสบายที่ไดรับก็อาจนํามาซึ่งความเสียหาย ที่เปนผลมาจากอุบัติเหตุอัน
เกิดจากการใชรถยนต สรางความเสียหายแกชีวิตและทรัพยสิน ฉะนั้น เพ่ือเปนการลดความสูญเสียที่
เกิดข้ึน หนวยงานของราชการที่เก่ียวของจึงพยายามหาวิถีทางที่จะลดการเกิดอุบัติเหตุใหไดมากที่สุด 
แตการปองกันมิใหมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนเลย ยอมเปนเรื่องที่เปนไปไมได   อยางไรก็ตามบุคคลที่เก่ียวของก็
มีทางที่จะบรรเทาความเสียหายที่เกิดแกตนได ดวยการจัดใหมีการประกันภัยข้ึน 

การประกันภัยรถยนต  เปนการประกันวินาศภัยอยางหนึ่ง  ซึ่งกฎหมายมิไดกําหนดแบบของ
ความสมบูรณของสัญญาไว  ฉะนั้น สัญญาประกันภัยจึงเกิดข้ึนโดยสมบูรณ เมื่อคูกรณีแสดงเจตนา
เสนอสนองถูกตองตรงกัน กลาวคือ เมื่อผูเอาประกันภัยแสดงเจตนาทําประกันภัยกับบริษัทและหาก
บริษัทตกลงสนองรับการทําประกันภัยแลว สัญญาประกันภัยจึงเกิดข้ึนโดยสมบูรณผูกพันคูสัญญา แม
บริษัทจะยังมิไดสงมอบกรมธรรมประกันภัย อยางไรก็ตาม ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2552 เปนตนไป 
กรมธรรมประกันภัยรถยนตไดนําหลักเกณฑ Cash before cover มาใชเปนเงื่อนไขบังคับกอนตาม
กฎหมาย โดยหลักเกณฑ Cash before cover นั้นเปนขอกําหนดใหผูเอาประกันภัยจะตองจายเบ้ีย
ประกันภัย กอนหรือตรงกับวันที่กรมธรรมประกันภัยเริ่มตนการคุมครอง ซึ่งจะไดกลาวโดย
ละเอียดในหมวดเงื่อนไขทั่วไป ตอไป 

  ในสัญญาประกันภัยนั้น หากผูเอาประกันภัยมิไดมีสวนไดเสียในเหตุที่ประกันภัย จะทําให
สัญญาที่เกิดข้ึน ไมผูกพันคูสัญญาแตอยางใด ทั้งนี้ตาม ป.พ.พ.มาตรา 863 การพิจารณาวาผูเอา
ประกันภัยมีสวนไดเสียในรถยนตที่เอาประกันภัยหรือไมนั้น มิใชพิจารณาจากรายการจดทะเบียนรถวา    
ผูเอาประกันภัยตองเปนเจาของกรรมสิทธิ์หรือเปนผูมีสิทธิครอบครองเทานั้น จึงจะเปนผูมีสวนไดเสีย 
การมีสิทธิตามกฎหมาย หรือมีความรับผิดตามกฎหมายเกี่ยวกับตัวรถยนตดังกลาว ก็เปนผูมีสวนไดเสีย
ได เชน พ่ีชายใหนองยืมรถมาใชในระหวางที่ตนเองไปอยูตางประเทศ ในระหวางการยืมใช  นองมีสิทธิ
ใชสอยรถยนตดังกลาวและมีหนาที่ตองซอมแซมรถเมื่อรถเกิดความเสียหาย และมีหนาที่ตองสงมอบรถ
คืนในสภาพที่เรียบรอย เมื่อจําตองคืน  เชนนี้ นองก็เปนผูมีสวนไดเสียสามารถนํารถมาประกันภัย
ประเภท 1 ได เชนเดียวกับผูเชารถยนต  ในระหวางการเชาใช  ตามสัญญาเชาผูเชามีสิทธิใชสอย
รถยนตที่เชานั้นและมีหนาที่ตองซอมแซมรถเองเมื่อรถเกิดความเสียหาย  และมีหนาที่ตองสงมอบรถคืน
ในสภาพที่เรียบรอย เชนนี้ ผูเชาก็เปนผูมีสวนไดเสียสามารถนํารถมาประกันภัยประเภท 1 ได
เหมือนกัน  
  การพิจารณาวาผูเอาประกันภัยมีสวนไดเสียหรือไมนั้น จะพิจารณาในขณะเวลาเอาประกันภัย 
และหากในขณะเอาประกันภัยมีสวนไดเสียแลว แมตอมา สวนไดเสียนั้นจะหมดไปสัญญาประกันภัยนั้น
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ก็ยังคงมีผลสมบูรณ  จนกวาสัญญานั้นจะสิ้นสุดความคุมครอง แตการชดใชกรณีนี้จะตองชดใชใหกับ
ผูเสียหายที่แทจริง 
  นอกจากนั้นในบางกรณีการแจงชื่อผูเอาประกันภัย อาจจะมีการแจงชื่อผิดพลาด หรือเปนการ
แจงแทนผูมีสวนไดเสียที่แทจริง เชน นาย ก.ผูเอาประกันภัยคนเดิม ไดขายและสงมอบรถใหนาย ข.ไป
ในระหวางที่กรมธรรมประกันภัยรถยนตคันดังกลาวยังไมหมดระยะเวลาคุมครอง ซึ่งตามเงื่อนไข นาย ข. 
ไดเปนผูเอาประกันภัยตามเงื่อนไขกรมธรรมแลว ซึ่งหากเมื่อกรมธรรมหมดอายุ การแจงตออายุหรือแจง
เอาประกันใหม ควรแจงผูเอาประกันภัยคือนาย ข. แตไดมีการสื่อสารเขาใจผิดพลาด ตัวแทนไดระบุผู
เอาประกันภัย คือ นาย ก.เชนเดิม เชนนี้เมื่อเกิดภัยข้ึน บริษัทไมสามารถยกเรื่องสวนไดเสียมาปฏิเสธ
ตอนาย ข.และการชดใชตองชดใชใหแก นาย ข. ผูเสียหายที่แทจริง    
 
  ประเภทของการประกันภัย 

การประกันภัยรถยนตแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
  1.การประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับขี ่

การประกันภัยรถยนตประเภทนี้  เปนการประกันภัยที่ใชมาแตด้ังเดิมในประเทศไทยซึ่งใน
การประกันภัยประเภทนี้จะคุมครองความรับผิด และความเสียหายตอรถยนตที่เกิดในระหวางการใชหรือ
การขับข่ีของบุคคลใดๆ ก็ตาม ที่ใชหรือขับข่ีโดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย  ทั้งนี้ ภายใต
หลักเกณฑ เงื่อนไข และขอยกเวน ที่ปรากฏในกรมธรรมประกันภัย  
  ในการทําประกนัภัยประเภทนี้  มีปจจัยที่เปนตัวกําหนดเบ้ียประกันภัย  ดังนี ้
  -    ประเภทรถยนต 

- ลักษณะการใชรถยนต  เชน  การใชสวนบุคคล รับจางสาธารณะ เพ่ือการพาณิชย   
                         เพ่ือการพาณิชยพิเศษ 

- ขนาดรถยนต เชน ขนาดเครื่องยนต น้ําหนักบรรทุก หรอืจํานวนผูโดยสารของ 
                         รถยนต 

- อายุรถยนต 
- กลุมรถยนต  
- จํานวนเงินเอาประกันภัย 
- อุปกรณเพ่ิมพิเศษ        

 
  2.การประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับขี ่

การประกันภัยรถยนตประเภทนี้   เปนการประกันภัยที่มีการพัฒนาข้ึนมาใหมในประเทศไทย โดย
หลักการที่สําคัญสําหรับการประกันภัยประเภทนี้ คือ จะคุมครองความรับผิด หรือความเสียหายตอ
รถยนตที่เกิดข้ึน ในขณะที่มีบุคคลที่ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูขับข่ี 

อยางไรก็ตาม แมความรับผิด หรือความเสียหายตอรถยนตจะเกิดข้ึนในขณะที่มีบุคคลอ่ืน ซึ่ง
มิใชบุคคลที่ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูขับข่ีก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดแตอยางใด
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บริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึน เพียงแตผูเอาประกันภัยจะตองเขามารวมรับผิดใน
ความเสียหายสวนแรกดวย  สวนความคุมครองใดบางที่ผูเอาประกันภัยจะตองเขามารวมรับผิดใน
จํานวนเงินความเสียหายสวนแรก และความคุมครองใดบางที่ผูเอาประกันภัยไมตองเขามารวมรับผิดใน
จํานวนเงินความเสียหายสวนแรกนั้น จะไดกลาวตอไปเมื่อถึงสวนความคุมครองนั้นๆ 

ในการทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุชื่อผูขับข่ีนั้น  ผูเอาประกันภัยสามารถระบุชื่อผูขับข่ีที่
ไดรับความคุมครองไดถึง 2 คน แตจะระบุคนเดียวก็ได  

ในกรณีที่ระบุ 2 คนนั้น การคิดคํานวณเบ้ียประกันภัย จะใชผูขับข่ีที่มีความเสี่ยงสูงเปนฐานใน
การคํานวณเบ้ียประกันภัย    ซึ่งปจจัยที่ใชเปนตัวกําหนดความเสี่ยงสําหรับการประกันภัยระบุชื่อผูขับข่ี 
เพ่ิมเติมจากการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ีก็คือ อายุของผูขับข่ี 

โดยมีการแบงชวงอายุของผูขับข่ีจากชวงที่มีความเสี่ยงภัยนอยไปยังชวงที่มีความเสี่ยงภัย
มาก เปน 4 ชวงอายุ ดังนี้ 

- อายุเกิน 50 ปข้ึนไป 
- อายุ 36-50 ป 
- อายุ 25-35 ป 
- อายุ 18-24 ป  

สําหรับรถยนตที่ผูเอาประกันภัยจะนํามาทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ีไดนั้น จะตองเปน
รถยนตที่ใชเปนสวนบุคคลเทานั้น  รถยนตที่ใชรับจางสาธารณะ หรือใชเพ่ือการพาณิชย  หรือใชเพ่ือ
การพาณิชยพิเศษ ไมสามารถทําประกันภัยประเภทดังกลาวได  ดังนั้น  รถยนตที่จะสามารถทํา
ประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ีได จึงจํากัดไวเพียง 3 ประเภทเทานั้น  คือ  รถยนตนั่งสวนบุคคล  
รถยนตโดยสารสวนบุคคล และรถจักรยานยนตสวนบุคคล 
 
 ประเภทความคุมครอง 
 จากที่กลาวมาขางตนแลววา การประกันภัยรถยนตในปจจุบันแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
การประกันภัยรถยนตประเภทระบุชื่อผูขับข่ี และการประกันภัยรถยนตประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ี แตไม
วาจะเปนการประกันภัยประเภทใดก็ตาม ตางก็จะแบงความคุมครองออกเปน 2 สวนเหมือนกัน ดังนี้ 

 1.ความคุมครองตามกรมธรรมประกันภัยหลัก ซึ่งจะแบงเปน 

  1.1 การคุมครองผูประสบภัยจากรถ เปนการใหความคุมครองผูประสบภัยจากรถ
ตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 การกําหนดจํานวนเงินใหความคุมครอง 
จํานวนคาเสียหายเบ้ืองตน รวมถึงหลักเกณฑการรับประกันภัยและการจายคาเสียหายแกผูประสบภัย
นั้น ใหปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ ประกาส คําสั่งที่ออกตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
พ.ศ. 2535 และที่เก่ียวของ 

  1.2 การคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก   ในสวนความคุมครองนี้  บริษัท
ผูรับประกันภัยจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก หากวาความเสียหายที่
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เกิดข้ึนแกบุคคลภายนอกนั้น  ผูเอาประกันภัยเปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมาย  ซึ่งความคุมครอง
ในสวนนี้จะแบงเปน  

(ก) การคุมครองความเสียหายตอชีวติ รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก 

ความคุมครองในสวนความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ของบุคคลภายนอก
นี้ไดนําเอาความคุมครองความรับผิดตอความบาดเจ็บ มรณะ (บจ.)  และความคุมครองความรับผิดตอ
ผูโดยสาร (ผส.) เดิม มารวมเปนความคุมครองเดียว ดังนั้น  บุคคลภายนอกที่ไดรับความคุมครองใน
สวนนี้ จึงรวมถึงทั้งบุคคลภายนอกที่อยูนอกรถยนตคันเอาประกันภัย  และบุคคลภายนอกที่โดยสารอยู
ในหรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัยดวย 

  แตอยางไรกต็าม บุคคลดังตอไปนีจ้ะไมไดรับความคุมครองตาม 1.2 (ก) 

  - ผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหต ุ

        - คูสมรส บิดา มารดา บุตร ลูกจางในทางการที่จางของผูขับข่ีนั้น 

                         สําหรับจํานวนเงินคุมครองในสวนของความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัยนี้ 
จะคุมครองเฉพาะจํานวนเงินคาเสียหายสวนที่เกินกวาจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตามกรมธรรมคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถหรือความคุมครองผูประสบภัยจากรถตามขอ 1.1 ซึ่งอาจจะเปนจํานวนเงินสวนที่เกิน 
50,000 บาท หรือสวนที่เกิน 100,000 บาทก็ได แลวแตวาความเสียหายนั้นจะไดรับความคุมครองตาม
กรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถสูงสุดเทาใด  

นอกจากนั้นจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตอคนและตออุบัติเหตุแตละครั้ง ที่ระบุไว
ตามความคุมครองสวนนี้นั้น หมายถึง จํานวนเงินความรับผิดสงูสุดของบรษิัทสําหรับความคุมครองใน
สวนนี้โดยตรง ไมเก่ียวของกับสวนความคุมครองอ่ืน   ฉะนั้น จะไมมีการนําเอายอดเงินความคุมครองสวน
อ่ืน มาหักออกจากจํานวนเงินความคุมครองในสวนนี้ เชน หากกรมธรรมระบุความคุมครองในสวนนีไ้ว
วา “ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย เฉพาะสวนเกินวงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ 200,000 บาท/คน  
10,000,000 บาท /ครั้ง”  ตอมารถยนตคันดังกลาวไปประสบอุบัติเหตชุนผูอ่ืนถึงแกความตาย  คิดเปน
คาเสียหายตามมลูละเมิดได 300,000 บาท เมื่อทายาทของผูเสียชีวิตไดรับการชดใชคาสนิไหมทดแทนจาก
บริษัทซึง่รับประกันภัยตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถมาเต็มจํานวน 100,000  บาทแลว  
บริษัทซึง่รับประกันภัยตามกรมธรรมนี้จะนําเงนิจํานวน 100,000  บาทที่ทายาทไดรับมาแลว  มาหัก
ออกจากจํานวนเงินเอาประกันภัย 200,000 บาทตามกรมธรรมนี้ เพ่ือที่จะชดใชเพียง 200,000 - 100,000 = 
100,000 บาท โดยอางวาเต็มวงเงินเอาประกันภัยแลวไมได เพราะวงเงินคุมครองสงูสุดในสวนนี้คือ 
200,000บาท/คน บริษัทซึง่รับประกันภัยตามกรมธรรมนีจ้ึงตองจายเต็มจํานวน 200,000 บาท 

ในสวนของความคุมครองชีวิต รางกาย อนามัยของบุคคลภายนอกนี้ แมจะเปน
กรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผู ขับข่ีไว และความเสียหายตอชี วิต รางกาย อนามัย ของ
บุคคลภายนอกนั้นเปนความรับผิดตามกฎหมายของผูขับข่ี ซึ่งมิใชผูขับข่ีที่ระบุชื่อไวในกรมธรรมก็ตาม 
บริษัทก็ยังคงผูกพันรับผิดตอความเสียหายของบุคคลภายนอกนั้นเต็มจํานวน  โดยผูเอาประกันภัยไม
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ตองเขามารวมรับผิดในจํานวนความเสียหายสวนแรกเอง ดังเชนความเสียหายตอทรัพยสินของ
บุคคลภายนอกตาม (ข)  ทั้งนี้  เนื่องจากความคุมครองนี้ เปนความคุมครองสวนที่เกินจากความคุมครอง
ตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ ความคุมครองตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ จึง
ถือเสมือนเปนความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยรับผิดชอบเองอยูแลว 

(ข) การคุมครองความเสยีหายตอทรพัยสนิของบุคคลภายนอก 

บริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเพ่ือความเสียหายตอทรัพยสินของ
บุคคลภายนอกตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย 

แตทรัพยสินดังตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครองตาม 1.2 (ข) 

- ทรัพยสินที่ผูเอาประกันภัย ผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ   
คูสมรส บิดามารดา บุตร ของผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนั้นเปนเจาของ หรือเปนผูเก็บรักษา ควบคุม 
ครอบครอง 

- เครื่องชั่ง สะพานรถ สะพานรถไฟ ถนน ทางว่ิง ทางเดิน สนาม หรือสิ่งหนึ่งสิ่งใด
ที่อยูใตสิ่งดังกลาว อันเกิดจากการสั่นสะเทือน  หรือจากน้ําหนักรถยนต หรือน้ําหนักบรรทุกของรถยนต 

-  สัมภาระหรือทรัพยสินอ่ืนใดที่นําติดตัวข้ึนบนรถยนต หรือทรัพยสนิที่บรรทุก
อยูในรถยนต หรือกําลังยกข้ึน หรือกําลังยกลงจากรถยนต หรือทรัพยสินที่รถยนตกําลงัยกจากที่หนึง่ไป
ยังอีกที่หนึ่ง 

- ทรัพยสินทีไ่ดรับความเสียหายจากการรั่วไหลของสารเคมีหรือวัตถุอันตรายที่
บรรทุกอยูในรถยนต เวนแตการรั่วไหลนั้นเกิดจากอุบัติเหตุจากรถยนต หรือการรั่วไหลของแกสหรือ
เชื้อเพลิงเพ่ือการเดินเครื่องของรถยนต 

ในกรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี และไปเกิดอุบัติเหตุกอใหเกิดความ
เสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  หากความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น  เปนความรับผิดตามกฎหมาย
ของผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัย แตผูขับข่ีนั้นมิใชผูขับข่ีที่ระบุไวในกรมธรรมแลว บริษัทยังคงตองรับ
ผิดตอบุคคลภายนอกเต็มจํานวน แตเมื่อบริษัทไดจายคาเสียหายใหแกบุคคลภายนอกไปเต็มจํานวนแลว 
บริษัทสามารถเรียกจํานวนเงินความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเองคืนจากผูเอา
ประกันภัยไดตามจํานวนที่จายไปจริงแตไมเกิน 2,000 บาท  

ในสวนของความคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอกตาม 1.2 นี้ ตั้งแตป พ.ศ.
2542 เปนตนมา ไดมีการตัดขอยกเวนเรื่องใบอนุญาตขับข่ีออก  ดังนั้น แมผูเอาประกันภัย หรือผูขับข่ีจะ
ไมเคยมีใบอนุญาตขับข่ี บริษัทก็ยังคงตองรับผิดชอบตอบุคคลภายนอกเต็มจํานวน  และจะเรียกจํานวน
เงินที่ตนไดจายไปคืนจากผูเอาประกันภัยในภายหลังไมไดดวย   ซึ่งจะตางจากเงื่อนไขกรมธรรม
สมัยกอนที่บริษัทสามารถปฏิเสธความรับผิดในสวนความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอกได 
ขณะที่ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย  บริษัทจะตองชดใชใหแกบุคคลภายนอกไปกอนแลวจึงมา
เรียกจํานวนเงินที่ตนจายไปคืนจากผูเอาประกันภัยในภายหลัง 
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1.3 การคุมครองตอรถยนต  

เดิมในสวนความคุมครองตอรถยนตจะมีการจัดความคุมครองตามประเภทของภัยที่
จะเกิดแกรถยนตออกเปน 6 ความคุมครอง ไดแก ความคุมครองที่เกิดจากภัย 

- การชน (กช.) 
- ลักทรัพยทั้งคนั (ลท.) 
- ลักทรัพยทั้งคนัโดยลูกจาง (ลจ.) 
- ลักทรัพยอุปกรณ (ลอ.) 
- จลาจล (จจ.) 
- ภัยอ่ืน 

โดยผูเอาประกันภัยสามารถเลือกซื้อความคุมครองตามประเภทของภัยที่ตนมีความ
เสี่ยงได  ซึ่งหากผูเอาประกันภัยมิไดซื้อความคุมครองภัยใดไว   ก็จะมีการออกเอกสารแนบทายยกเวน
ความเสียหายที่เกิดจากภัยนั้นไว   แตเมื่อมีการปรับโครงสรางอัตราเบ้ียกันภัยใหม   ไดมีการจัดแบง
ความคุมครองออกเปน 2 สวนใหญ ๆ คือ  การคุมครองความเสียหายตอรถยนต  และการ
คุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 

 การคุมครองความเสียหายตอรถยนต 

การคุมครองความเสียหายตอรถยนตนี้  จะไมมีการแยกซื้อ หรือไมซื้อภัยหนึ่งภัยใด
ดังเชนแตกอน ดังนั้นความเสียหายตอรถยนตไมวาจะเกิดจากภัยที่เดิมเรียกวา การชน จลาจล  หรือภัย
อ่ืนใดก็ตาม ก็จะไดรับความคุมครองในสวนนี้ (เวนแตความเสียหายที่เกิดจากไฟไหม)   โดยบริษัทจะ
ชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายที่เกิดข้ึนระหวางระยะเวลาประกันภัย ตอรถยนต รวมทั้ง
อุปกรณ เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนต  

ในกรณีที่เปนการทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ีแลว หากรถยนตคันดังกลาว
ไปเกิดอุบัติเหตุพลิกควํ่าหรือมีการชนเกิดข้ึน ทําใหรถยนตไดรับความเสียหายในขณะที่มีบุคคลอ่ืนซึ่ง
มิใชบุคคลที่ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูขับข่ีแลว บริษัทก็ยังคงผูกพันตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึน
นั้น ภายใตเงื่อนไขที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกเอง เปนจํานวน 6,000 บาท    
เวนแตความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น เกิดข้ึนจากการกระทําของบุคคลภายนอก และรูตัวบุคคลภายนอกผูกอ    ให
เกิดความเสียหายนั้น 

 สําหรับขอยกเวนในสวนความเสียหายตอรถยนตที่เกิดข้ึนขณะขับข่ี โดยบุคคลที่ไม
เคยมีใบอนุญาตขับข่ีนั้น จะไมนํามาใชบังคับสําหรับการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี หากผูขับข่ี
ในขณะเกิดอุบัติเหตุเปนผูขับข่ีที่ระบุชื่อในกรมธรรม ทั้งนี้ เนื่องจากผูขับข่ีดังกลาวไดผานการพิจารณา
รับประกันภัยจากบริษัทแลววา เปนบุคคลที่มีความรูความสามารถในการขับข่ี จึงตกลงรับประกันภัยไว   
ฉะนั้น เมื่อเกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะมีผูที่ระบุชื่อเปนผูขับข่ีแลว  ก็ไมจําเปนตองตรวจสอบความสามารถ
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ในการขับข่ีอีกแมโดยขอเท็จจริงจะปรากฏวาผูที่ระบุชื่อนั้นไมเคยมีใบอนุญาตขับข่ีก็ตาม  ก็ไมเปนเหตุ
ใหบริษัทยกข้ึนมาปฏิเสธความรับผิดได 

 การคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 

 ความสูญหายในที่นี้จะรวมถึงความสูญหายทั้งคัน (ลท.เดิม)  สูญหายแตบางสวน (ลอ.
เดิม) และไมวาจะสูญหายจากการลักทรัพยของลูกจาง (ลจ.เดิม) หรือบุคคลใดเปนผูลักทรัพยก็ตาม ก็จะ
ไดรับความคุมครองในสวนนี้ทั้งสิ้น จะไมมีการแยกซื้อภัยที่ไดรับความคุมครองเปน ลท. ลอ. ลจ. ดังเชน
แตกอนอีกตอไป สําหรับการชดใชคาสินไหมทดแทน  บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทน เมื่อรถยนต 
หรือสวนหนึ่งสวนใดของรถยนต รวมทั้งอุปกรณ เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนตเกิด
ไฟไหม หรือสูญหายไป   

การคุมครองในสวนนี้นอกจากจะคุมครองการสูญหายแลว  ยังคุมครองรวมไปถึง
ความเสียหายของรถยนตที่เกิดจากไฟไหมดวย   โดยไฟไหม  ในที่นี้หมายถึง ความเสียหายตอรถยนต
ที่เปนผลมาจากไฟไหม ไมวาจะเปนการไหมโดยตัวของมันเอง หรือเปนการไหมที่เปนผลสืบเนื่องมาจาก
สาเหตุอ่ืนใด ก็ตาม  

 ในสวนของการคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม แมจะเปนกรณีที่ทําประกันภัย
ประเภทระบุชื่อผูขับข่ีไว และรถยนตเกิดสูญหาย  หรือไฟไหมข้ึนในขณะที่มีบุคคลอ่ืน   ซึ่งมิใชบุคคลที่
ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูใชรถยนตก็ตาม   ก็ไมเปนเหตุใหผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความ
เสียหายสวนแรกเองแตอยางใด บริษัทยังคงตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวน เชนเดียวกับ
การประกันภัยแบบไมระบุชื่อผูขับข่ี   

การคุมครองตาม 1.1  1.2  และ 1.3 เปนความคุมครองหลักที่ผูเอาประกันภัยสามารถ
เลือกซื้อไดตามสภาพความเสี่ยงภัยของตน ซึ่งจะเปนผลใหมีกรมธรรมประกันภัยหลายรูปแบบ แยก
ตามความคุมครองที่บริษัทรับเสี่ยงภัย  ดังนี้  

(ก) กรมธรรมประกันภัยประเภทคุมครองรวม(Comprehensive Cover)หรือที่เรียกกัน
วากรมธรรมประกันภัยประเภท 1  ซึ่งกรมธรรมประเภทนี้จะใหความคุมครอง ทั้งในสวนของความรับผิด
ตอบุคคลภายนอก  คุมครองความเสียหายตอรถยนต ตลอดจนคุมครองรถยนตสูญหายไฟไหมดวย  

(ข) กรมธรรมประกันภัยประเภทคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก และคุมครอง
รถยนตสูญหาย ไฟไหม (Third Party Liability Fire and Theft) หรือที่มักจะเรียกกันวา กรมธรรม
ประกันภัยประเภท 2  

(ค) กรมธรรมประกันภัยประเภทคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก (Third Party 
Liability) หรือที่เรียกกันวา กรมธรรมประกันภัยประเภท 3   ซึ่งกรมธรรมประกันภัยประเภทนี้จะ
คุมครองเฉพาะความรับผิดของผูเอาประกันภัยที่มีตอบุคคลภายนอกเทานั้น 

(ง) กรมธรรมประกันภัยประเภทคุมครองเฉพาะความรับผิดตอทรัพยสินบุคคลภายนอก
เทานั้น 
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(จ) กรมธรรมประกันภัยประเภท 2 หรือ 3 ที่มีความคุมครองความเสียหายของตัว
รถยนต แตใหความคุมครองเฉพาะภัยที่มีการระบุไวเทานั้น เรียกกรมธรรมประเภทนี้วา กรมธรรม
ประกันภัยรถยนตแบบคุมครองเฉพาะภัย 

โดยกรมธรรมประกันภัยทั้ง 5 รูปแบบดังกลาวขางตน ผูเอาประกันภัยสามารถเลือกซื้อ
แบบที่มีการคุมครองผูประสบภัยจากรถตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 
ดวยก็ได  ดังนั้น เมื่อผูเอาประกันภัยซื้อกรมธรรมประกันภัยแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ
แลว จึงไมตองทําประกันภัยรถตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 อีก (ตาม
บทบัญญัติของพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2551 มาตรา 2 รถที่เจาของ
รถไดทําประกันภัยความเสียหายตอผูประสบภัย โดยเอาประกันภัยครอบคลุมความเสียหายตอ
ผูประสบภัยและทรัพยสินตาม ชนิด ประเภท และขนาดของรถที่กําหนดไวในกฎกระทรวงแลว ไมตอง
จัดใหมีการประกันภัยความเสียหายสําหรับผูประสบภัยอีก) 

2. ความคุมครองเพิ่มเติมตามเอกสารแนบทาย 
อยางไรก็ตามกรมธรรมประกันภัยทั้ง 5 แบบขางตน นอกจากจะมีความคุมครองหลัก

ดังที่กลาวมาแลว ยังมีความคุมครองเพ่ิมเติมตามเอกสารแนบทาย   ซึ่งผูเอาประกันภัยอาจเลือกซื้อ
ความคุมครองเพ่ิมเติมไดอีก ดังนี้ 

2.1 การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล  
การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคลเปนความคุมครองตามเอกสารแนบทาย    ซึ่งจะ

คุมครองความบาดเจ็บจากอุบัติเหตุของผูขับข่ี  หรือผูโดยสารที่อยูใน  หรือกําลังข้ึน  หรือกําลังลงจาก
รถยนตคันเอาประกันภัย   หากความบาดเจ็บที่ไดรับเปนผลใหบุคคลนั้นเสียชีวิต  สูญเสียอวัยวะ ทุพพล
ภาพถาวร  หรือทุพพลภาพชั่วคราว  ซึ่งบริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเปนจํานวนเงินแนนอนตามที่
เอาประกันภัยไว โดยไมตองคํานึงวาความบาดเจ็บที่ไดรับจะเปนความรับผิดของผูใด 

ความรับผิดของบริษัทในจํานวนเงินคาสินไหมทดแทนที่บริษัทจะตองจายตาม
เอกสารแนบทายนี้ เปนความรับผิดที่เพ่ิมข้ึนนอกเหนือจากความรับผิดตามความคุมครองหลัก ดังนั้น 
แมผูขับข่ี หรือผูโดยสารจะไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนตามมูลละเมิดเต็มจํานวนแลวก็ตาม  ก็ไมเปน
เหตุ ใหบริษัทหลุดพนความรับผิดตามเอกสารแนบทายนี้  บริษัทยังคงผูกพันตองรับผิดชดใชคาสินไหม
ทดแทนเต็มจํานวนความคุมครองของเอกสารแนบทายนี้ดวย 

2.2 การประกันภัยคารักษาพยาบาล 
การประกันภัยคารักษาพยาบาลตามเอกสารแนบทายนี้ จะคุมครองความบาดเจ็บจาก

อุบัติเหตุของบุคคลที่อยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย หากความบาดเจ็บที่
ไดรับเปนผลใหบุคคลนั้นตองเขารับการรักษาพยาบาล โดยบริษัทจายคารักษาพยาบาล คาบริการทาง
การแพทย คาผาตัด คาโรงพยาบาล ตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิด
ของบริษัทที่ระบุไว  ทั้งนี้ โดยไมคํานึงวาความบาดเจ็บที่ไดรับจะเปนความรับผิดของผูใด 

เดิมการประกันภัยคารักษาพยาบาลจะคุมครองเฉพาะคารักษาพยาบาลสวนที่เกินกวา
ความคุมครองตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถเทานั้น ปจจุบันไดกําหนดใหคุมครองตัง้แตบาทแรก
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ของคารักษาพยาบาลที่เกิดข้ึน     ดังนั้น ผูที่ไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ จึงสามารถเลือกได
วา จะใชสิทธิเบิกคารักษาพยาบาลจากความคุมครองในสวนนี้ หรือสวนอ่ืน หรือจากผูรับประกันภัยอ่ืนก็
ได บริษัทจะเกี่ยงใหไปใชสิทธิเบิกจากความคุมครองอ่ืนกอนมิได 

2.3 การประกันตัวผูขับขี่ 
เมื่อผูเอาประกันภัย หรือผูขับข่ีโดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย นํารถยนต

คันเอาประกันภัยไปใช และเกิดอุบัติเหตุข้ึน ซึ่งเปนผลใหผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนั้นถูกควบคุมตัวไว
ในคดีอาญา ไมวาจะเปนการควบคุมในชั้นพนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาล (จนถึงศาลฎีกา) ก็
ตาม หากมีการซื้อความคุมครองเพ่ิมเติมสวนนี้ไวแลว   บริษัทจะตองทําการประกันตัวผูเอาประกันภัย 
หรือผูขับข่ีนั้น โดยไมชักชา ในวงเงินไมเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิดที่ระบุไว 
  และถึงแมวาความเสียหายที่เกิดข้ึน เปนความเสียหายที่ไมไดรับความคุมครองในสวน
ของความคุมครองหลักก็ตาม  ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทหลุดพนหนาที่ตามสัญญาที่จะตองทําการประกันตัว  ผู
เอาประกันภัยหรือผูขับข่ี  

ในสวนของความคุมครองเพ่ิมเติมตามเอกสารแนบทายทุกความคุมครองนั้น แมจะเปน
กรณีทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี และเกิดเหตุทําใหผูไดรับความคุมครองการเสียชีวิต  สูญเสีย
อวัยวะ หรือทุพพลภาพ  หรือเกิดเหตุทําใหบุคคลที่อยูใน หรือกําลังข้ึน  กําลังลงจากรถไดรับบาดเจ็บ 
หรือเกิดเหตุทําใหผูขับข่ีตองถูกควบคุมตัว ในขณะที่มีบุคคลอ่ืน  ซึ่งมิใชบุคคลที่ระบุชื่อในกรมธรรมเปน  
ผูขับข่ีก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิด หรือรับผิดนอยลงแตอยางใด บริษัทยังคงผูกพันรับ
ผิดตามขอตกลงคุมครองเพ่ิมเติมนั้นเต็มจํานวน   โดยผูเอาประกันภัยไมตองมีสวนรับผิดชอบใน
คาเสียหายสวนแรกแตอยางใด 

จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นไดวาการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ีกับการ
ประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี จะมีความแตกตางในสวนที่เก่ียวกับความคุมครองเพียง 2 ประการ
เทานั้น  คือ 

1. ในกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ี   หากความรับผิด หรือความ
เสียหายไดเกิดข้ึน ในขณะที่มีบุคคลที่ไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัยเปนผู ขับข่ี  ผูเอา
ประกันภัยไมจําตองเขามารวมรับผิดในความเสียหายสวนแรกแตอยางใด  ซึ่งจะตางจากการประกันภัย
ประเภทระบุชื่อผูขับข่ี  กลาวคือ แมวาความรับผิด หรือความเสียหายไดเกิดข้ึนในขณะที่มีบุคคลที่ไดรับ
ความยินยอมจากผูเอาประกันภัยเปนผูขับข่ีก็ตาม    แตหากบุคคลที่ไดรับความยินยอมจากผูเอา
ประกันภัยนั้นมิใชบุคคลที่ระบุชื่อเปนผูขับข่ีในกรมธรรมแลว  ผูเอาประกันภัยก็จะตองเขามารับผิดใน
ความเสียหายสวนแรกเอง ดังนี้ 

- 2,000 บาทแรก ของความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก 
- 6,000 บาทแรก ของความเสียหายตอรถยนตที่เกิดจากการชน การควํ่า  

2. การประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ี ในหมวดการคุมครองความเสียหายตอ
รถยนต จะยังคงมีขอยกเวนเก่ียวกับใบอนุญาตขับข่ีอยู 
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แตในสวนการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี ขอยกเวนดังกลาวจะไมใชบังคับหากผู
ขับข่ีในขณะเกิดความเสียหายเปนผูขับข่ีที่ระบุชื่อในกรมธรรม 

  ที่กลาวมาขางตน เปนการกลาวโดยภาพรวมของการประกันภัยรถยนต วาผูเอา
ประกันภัยสามารถเลือกการทําประกันภัยไดอยางไร  มีความคุมครองอะไรบาง   และแตละความ
คุมครองมีหลักการสําคัญเปนอยางไรบาง  ยังมิไดมีการลงในรายละเอียด   ตอไปจะกลาวถึงรายละเอียด
ของเงื่อนไขแตละขอ วาเงื่อนไขที่กําหนดไวแตละขอ    ไมวาจะเปนเงื่อนไขทั่วไป  เงื่อนไขขอตกลง
คุมครอง  เงื่อนไขขอยกเวน มีความหมาย และเจตนารมณ เปนอยางไร เพ่ือความเขาใจที่ถูกตอง เปน
แนวทางเดียวกัน ดังนี้ 
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คําขอเอาประกันภัย 

   
ในการพิจารณารับประกันภัย บริษัทจะตองมีขอมูลทั้งหลายที่เก่ียวของกับการรับประกันภัย   

และเพ่ือใหไดมาซึ่งขอมูลดังกลาว  บริษัทจะตองจัดใหมีเอกสารชนิดหนึ่ง ซึ่งเรียกวา “คําขอเอา
ประกันภัยรถยนต” โดยในใบคําขอเอาประกันภัยรถยนตดังกลาว จะมีรายละเอียดเก่ียวกับขอมูลในการ
รับประกันภัย ใหผูเอาประกันภัยกรอก ขอมูลดังกลาว ไดแก  

1. ชื่อ-ที่อยู อาชีพของผูขอเอาประกันภัย ทั้งนี้ เพ่ือใหบริษัทสามารถตรวจสอบไดวาบุคคลที่
ขอเอาประกันภัยมีสวนไดเสียในรถยนตที่เอาประกันภัยหรือไม 
 2. ประเภทของการประกันภัยที่ตองการ โดยหากรถยนตที่ประสงคจะขอเอาประกันภัยเปน
รถยนตที่ใชเปนสวนบุคคลแลว    ผูขอเอาประกันภัยจะตองพิจารณาเลือกประเภทการประกันภัยให
เหมาะสมกับสภาพความเสี่ยงภัยของตน    โดยหากเปนรถยนตที่มีบุคคลที่ใชขับข่ีเพียง 1-2 คน ก็ควร
ที่จะเลือกการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี ทั้งเพ่ือจะไดเปนการประหยัด เสียเบ้ียประกันภัยในอัตรา
ที่ถูกลงกวาการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ี   แตหากรถยนตคันดังกลาวมีผูใชมากกวา 2 คน ทั้ง
ผูขอเอาประกันภัยไมพรอมที่จะตองมามีสวนรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกเองแลว ก็อาจเลือกทํา
ประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ีก็ได 

ในการขอเอาประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี ผูเอาประกันภัยจะตองระบุชื่อผูขับข่ีที่ประสงค
จะใหบริษัทคุมครอง พรอมกับระบุวัน/เดือน/ปเกิดและอาชีพ ของแตละบุคคลไวดวย และเพ่ือมิใหมี
ปญหาโตแยงกันในภายหลังไดวา ผูขอเอาประกันภัยมีเจตนาจะปกปด หรือแถลงเท็จเก่ียวกับอายุหรือ
ความสามารถในการขับรถยนตของผูขับข่ี จึงกําหนดใหผูขอเอาประกันภัยแนบสําเนาบัตรประจําตัว
ประชาชน และสําเนาใบอนุญาตขับข่ีไปพรอมกับใบคําขอเอาประกันภัยดวย และหากบริษัทตกลงรับ
ประกันภัยโดยที่ผูขอเอาประกันภัยมิไดแนบหลักฐานทั้งสองมาดวยแลว ตองถือวาบริษัทไมติดใจในสวน
ที่เก่ียวของกับขอมูลดังกลาว บริษัทจะยกข้ึนมากลาวอางในภายหลังมิไดวา ผูขอเอาประกันภัยปกปด 
หรือแถลงเท็จเก่ียวกับเรื่องดังกลาว 

3. การใชรถยนต    ผูขอเอาประกันภัยมีหนาที่ระบุแตเพียงวา ตนประสงคจะนํารถยนตที่ขอ
เอาประกันภัยนั้น ไปใชประโยชนอยางไรเทานั้น สวนบริษัทมีหนาที่พิจารณากําหนดลักษณะการใช
รถยนตตามพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัย   

ในกรณีผูขอเอาประกันภัยจะระบุวา ประสงคจะนํารถยนตไปใชสวนบุคคล   ไมรับจาง  หรือ
ใหเชา หรือใชในกิจการอ่ืนใดก็ตาม แตหากพิจารณาถึงประเภทรถยนตตามพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัย
รถยนตแลว รถยนตนั้นไมสามารถกําหนดลักษณะการใชใหเปนการใชสวนบุคคลได  เชน กรณี
รถบรรทุก ซึ่งจัดอยูในรหัสประเภทรถยนต : รถยนตบรรทุก (รหัส 320 340) ผูขอเอาประกันภัยประสงค
ที่จะขอเอาประกันภัยอยางรถยนตนั่งสวนบุคคล แตตามพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัยไมสามารถกําหนด
ลักษณะการใชเปนการใชสวนบุคคลได ใหบริษัทกําหนดลักษณะการใชใหถูกตอง 
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กรณีรถปคอัพที่มีโครงสรางรถเขาขายรหัสประเภทรถยนต : รถยนตโดยสาร (รหัส 210 220 
230) เชน รถปคอัพดัดแปลง หรือรถแวน รถโดยสารสองแถว ฯลฯ สามารถขอเอาประกันภัยที่มีลักษณะ
การใชรถยนตสวนบุคคล เพ่ือการพาณิชย เพ่ือรับจางสาธารณะ อยางหนึ่งอยางใดก็ไดตามที่ใชจริง 

กรณีรถยนตประเภทปคอัพที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพรถยนต เปนประเภทรถยนตนั่งไมเกิน 
7 ที่นั่ง สามารถเอาประกันภัยเปนลักษณะการใชสวนบุคคล รหัส 110 หรือการใชเพ่ือการพาณิชย รหัส 
120 ก็ไดตามลักษณะการใชงานแทจริง 
 การที่บริษัทกําหนดลักษณะการใชที่ผิดพลาดเอง   จะยกข้ึนมากลาวอางในภายหลังใหผูเอา
ประกันภัยไดรับความเสียหายมิได เชน รถยนตที่ขอเอาประกันภัยเปนรถบรรทุก (Pick Up) ผูขอเอา
ประกันภัยมิไดไปใชในการรับจางหรือใหเชา หรือใชในกิจการอ่ืนใด แตบริษัทกลับไประบุลักษณะการใช
รถในตารางวา “ ใชสวนบุคคล ไมใชรับจางหรือใหเชา” (ทั้งๆ ที่ตามพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัย รถยนต
ดังกลาวจะตองทําประกันภัยในลักษณะใชเพ่ือการพาณิชย หรือพาณิชยพิเศษเทานั้น) เมื่อผูเอา
ประกันภัยนํารถยนตดังกลาวไปใชอยางรถยนตนั่งสวนบุคคลทั่วไป  บริษัทจะมากลาวอางในภายหลังวา 
รถบรรทุก (Pick Up) เปนรถที่จะตองทําประกันภัยในลักษณะการใชเพ่ือการพาณิชย  หรือการใชเพ่ือ
การพาณิชยพิเศษเทานั้น เมื่อทําประกันภัยผิดประเภท ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความ
เสียหายสวนแรกเอง จํานวน 2,000 บาท สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  สวน
ความเสียหายตอรถยนต เขาขอยกเวนไมคุมครองไมได  บริษัทจะตองรับผิดตามเนื้อความแหงสัญญาที่
ปรากฏในกรมธรรมทุกประการ กลาวคือ ผูเอาประกันภัยไมจําเปนตองรับผิดชอบความเสียหายสวนแรก
เอง 2,000 บาท สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ทั้งบริษัทจะตองรับผิดชอบตอความ
เสียหายที่เกิดข้ึนตอรถยนตดวย 

4. ผูรับประโยชน  ในที่นี้หมายถึง ผูรับประโยชนในกรณีที่รถยนตสูญหาย หรือรถยนตเสียหาย
สิ้นเชิงจนไมสามารถซอมแซมไดเทานั้น ไมไดเก่ียวกับผูรับประโยชนตามเอกสารแนบทาย   การ
ประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคลแตอยางใด 
 5. รายการรถยนตที่เอาประกันภัย   ทั้งนี้  เนื่องจากรถยนตเปนวัตถุที่เอาประกันภัยโดยตรง 
จึงจําเปนตองมีรายละเอียดเก่ียวกับรถยนตนั้น เพ่ือที่บริษัทจะไดกําหนดเบ้ียประกันภัยไดถูกตองตาม
ปจจัยความเสี่ยงภัยของรถยนตนั้น 
 เมื่อรายการรถยนตเปนสาระสําคัญในการคํานวณเบ้ียประกันภัย ในการพิจารณารับ
ประกันภัย บริษัทจึงตองขอหลักฐานคูมือการจดทะเบียนรถยนต หากบริษัทไมขอหลักฐานคูมือการจด
ทะเบียนรถยนตแลว บริษัทจะมากลาวอางในภายหลังเมื่อมีการเรียกรองคาสินไหมทดแทนวารายการ
รถยนตไมถูกตอง ทําใหบริษัทเรียกเก็บเบ้ียประกันภัยต่ํากวาที่ควรจะเปนไมได   เพราะหากบริษัทถือ
วารายการรถยนตเปนสาระสําคัญแลว   ก็ควรจะตองสําคัญทั้งในขณะพิจารณารับประกันภัย   และ
ในขณะพิจารณาชดใชคาสินไหมทดแทน มิใชมาใหความสําคัญเฉพาะเมื่อจะมีการจายคาสินไหม
ทดแทนเทานั้น 
 6. รายการตกแตงเปลี่ยนแปลงรถยนตเพิ่มเติม   เนื่องจากรถยนตอาจไดมีการตกแตง หรือ
เปลี่ยนแปลงเพ่ิมเติมข้ึน  ซึ่งจะมีผลถึงราคาของรถยนตที่เปลี่ยนแปลง   จึงเปนขอมูลที่เปนตัวกําหนด
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จํานวนเงินเอาประกันภัย หรือกําหนดอัตราเบ้ียประกันภัยไดถูกตอง  หากการเปลี่ยนแปลงนั้นมิไดมีผล
เฉพาะราคาเทานั้น แตอาจทําใหความเสี่ยงภัยเปลี่ยนแปลง หรือเพ่ิมข้ึน 
 7. จํานวนเงินเอาประกันภัย แบงออกเปน การคุมครองผูประสบภัยจากรถ(เฉพาะกรมธรรม
ประกันภัยรถยนตแบบรวมความคุมครองผูประสบภัยจากรถ) การประกันความรับผิดตอบุคคลภายนอก 
การประกันรถยนตเสียหาย สูญหาย ไฟไหม และการประกันภัยตามเอกสารแนบทาย 
 โดยจํานวนเงินเอาประกันภัยข้ันต่ํา ที่ผูเอาประกันภัยจะซื้อความคุมครองได 

-  สําหรับการคุมครองผูประสบภัยจากรถ ใหเปนไปตามพระราชบัญญัติคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535 และที่เก่ียวของกําหนด 

-  สําหรับความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ของบุคคลภายนอก คือ 100,000 บาท
ตอหนึ่งคน และ 10,000,000 บาทตออุบัติเหตุแตละครั้ง 

-  สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก คือ 200,000 บาทตออุบัติเหตุแต
ละครั้ง 

-  สําหรับความเสียหายตอรถยนต รถยนตสูญหาย ไฟไหม คือ 50,000 บาทตออุบัติเหตุ
แตละครั้ง  และ 5,000 บาทสําหรับรถจักรยานยนต 

-  สําหรับการประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล ในสวนความคุมครองการเสียชีวิต สูญเสีย
อวัยวะ ทุพพลภาพถาวร 1,000 บาทตอหนึ่งคน และในสวนความคุมครองคาทดแทน
รายสัปดาห สําหรับกรณีทุพพลภาพชั่วคราว คือ 100 บาทตอสัปดาหตอหนึ่งคน 

-  สําหรับการประกันภัยคารักษาพยาบาล 50,000 บาทตอหนึ่งคน 
-  สําหรับการประกันตัวผูขับข่ี มิไดกําหนดข้ันต่ําของจํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งไว 

8. เบ้ียประกันภัย จะแบงเปนเบ้ียประกันภัยสําหรับการคุมครองผูประสบภัยจากรถ เบ้ีย
ประกันภัยสําหรับความคุมครองหลักกับเบ้ียประกันภัยสําหรับความคุมครองตามเอกสารแนบทาย 
 9. ระยะเวลาประกันภัย หากในใบคําขอเอาประกันภัยมิไดกลาวไวเปนอยางอ่ืน ใหการ
ประกันภัยมีระยะเวลาหนึ่งป 
 10. ลายมือชื่อ และวันที่ขอเอาประกันภัย เพ่ือเปนหลักฐานการแสดงเจตนา ผูเอาประกันภัย
จึงตองลงลายมือชื่อ และวันที่กํากับไว แลวสงใบคําขอเอาประกันภัยพรอมหลักฐานประกอบไปยังบริษัท 
เพ่ือบริษัทจะไดพิจารณารับประกันภัยตอไป  
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ตารางกรมธรรมประกันภัย 
 

ตารางกรมธรรมประกันภัยจะปรากฏรายการสําคัญเก่ียวกับการประกันภัยทั้งหมด ไมวาจะเปน
ชื่อที่อยูของบริษัทผูรับประกันภัย ชื่อผูเอาประกันภัย รถยนตที่เอาประกันภัย ความคุมครองที่ผูเอา
ประกันภัยจะไดรับตามกรมธรรมนี้ เบ้ียประกันภัย เปนตน 

1.  ชื่อ ที่อยู อาชพีของผูเอาประกันภัย 
2.  อาณาเขตคุมครอง โดยปกติกรมธรรมจะคุมครองเฉพาะความรับผิด หรือความเสียหายที่

เกิดข้ึนจากการใชเฉพาะในอาณาเขตประเทศไทยเทานั้น   เวนแตผูเอาประกันภัยจะขอขยายอาณาเขต
ความคุมครองไว หากมีการขยายอาณาเขตคุมครอง ใหผูเอาประกันภัยเสียเบ้ียประกันภัยเพ่ิมเดือนละ 
5% ของเบ้ียประกันภัยเต็มป แตรวมแลวไมเกิน 20% ของเบ้ียประกันภัยเต็มป 

3.  ผูขับขี่ วัน/เดือน/ปเกิด อาชีพ ในรายการดังกลาวจะใชสําหรับการประกันภัยประเภทระบุ
ชื่อผูขับข่ีเทานั้น แตหากเปนการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ีแลว บริษัทก็จะเวน (-) รายการนี้ไว 
โดยจะไมมีชื่อผูขับข่ีระบุไวในรายการนี้  

4. ผูรับประโยชน ในที่นี้หมายถึง บุคคลที่จะเปนผูรับคาสินไหมทดแทนตามสวนไดเสียของตน 
หากรถยนตที่เอาประกันภัยเกิดสูญหาย หรือเสียหายสิ้นเชิงจนไมสามารถซอมแซมไดเทานั้น 

ในกรณีที่มีการระบุผูรับประโยชนนี้ บริษัทจะตองออกเอกสารแนบทาย ร.ย.24 ใหแกผูเอา
ประกันภัยไปพรอมกับการออกกรมธรรมดวย 

5. ระยะเวลาประกันภัย   หากเปนการทําประกันภัยเต็มป  การนับระยะเวลาจะนับวันชนวัน 
เชน ระยะเวลาประกันภัยเริ่มตน 1 มกราคม พ.ศ 2552 วันสิ้นสุดก็จะสิ้นสุดในวันที่ 1 มกราคม ในป
ถัดไปคือ พ.ศ. 2553 สวนเวลาสิ้นสุด จะสิ้นสุดในเวลา 16.30 น. 
 6. รายการรถยนต   สวนนี้เปนสวนที่ระบุรายละเอียดเก่ียวกับรถยนตที่เอาประกันภัย ไมวาจะ
เปนชื่อรถยนต (ย่ีหอ) รุน เลขทะเบียน เลขตัวถัง ปรุน แบบตัวถัง จํานวนที่นั่ง/ขนาด/น้ําหนักบรรทุก 
เปนตน โดยรายการดังกลาวนี้เปนปจจัยสําคัญในการคิดคํานวณเบ้ียประกันภัย 
 7. จํานวนเงินเอาประกันภัย แบงออกเปน 4 สวน คือ 
 7.1 ความคุมครองผูประสบภัยจากรถ (เฉพาะกรมธรรมที่มีความคุมครองผูประสบภัยจาก
รถตามพระราชบญัญตัิคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535) 
 7.2 ความรับผิดตอบุคคลภายนอก แยกเปน 

 - ความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย ซึ่งจะคุมครองเฉพาะสวนที่เกินจากความ
คุมครองสูงสุดตอคนตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถหรือความคุมครองผูประสบภัยจากรถ
ตามขอ 7.1 
  - ความเสียหายตอทรัพยสิน จะระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยตออุบัติเหตุแตละครั้ง  
  ความเสียหายสวนแรกที่ระบุไวในสวนความเสียหายตอทรัพยสินนี้ เปนความเสียหาย
สวนแรกตามขอ 2 (ข) ของหมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก ไมเก่ียวกับ (ก) หรือ (ค) 
 7.3 รถยนตเสยีหาย สูญหาย ไฟไหม แยกเปน 
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  - ความเสียหายตอรถยนต 
 ความเสียหายสวนแรกที่ระบุไวในสวนความเสียหายตอรถยนตนี้ เปนความเสียหาย
สวนแรกตามขอ 4. (ข) ของหมวดการคุมครองความเสียหายตอรถยนต ไมเก่ียวกับ (ก) หรือ (ค) 
 - รถยนตสูญหาย/ไฟไหม โดยจํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองความ
เสียหายตอรถยนต และความคุมครองรถยนตสูญหายไฟไหมตองเทากันเสมอ 

7.4 ความคุมครองตามเอกสารแนบทาย แยกเปน 
- การประกันภัยอุบัติเหตสุวนบุคคล  
- การประกันภัยคารักษาพยาบาล 
- การประกันตัวผูขับข่ี 

8. เบ้ียประกันภัย แบงเปน 
 - เบ้ียประกันภัยความคุมครองผูประสบภัยจากรถ (เฉพาะกรมธรรมที่มีความคุมครอง

ผูประสบภัยจากรถตามพระราชบญัญตัิคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ. 2535) 
- เบ้ียประกันภัยตามความคุมครองหลัก 
- เบ้ียประกันภัยตามเอกสารแนบทาย 

ในกรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี เบ้ียประกันภัยตามความคุมครองหลักที่แสดง
ไว เปนเบ้ียประกันภัยที่บริษัทไดใหสวนลดสําหรับการระบุชื่อผูขับข่ีไวแลว 
 9. สวนลด - สวนเพิ่ม (เบ้ียประกันภัย) 
 9.1 กรณทีี่ไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยไดแก 
  - สวนลดความเสียหายสวนแรกโดยความตกลงระหวางบริษัทกับผูเอาประกันภัย ซึ่ง
เปนความเสียหายสวนแรกของทรัพยสินบุคคลภายนอก และ/หรือความเสียหายสวนแรกของความ
เสียหายตอรถยนต  

- สวนลดกลุม ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยมีรถยนตที่เอาประกันภัยไวกับบริษัท ตามจํานวน
และเงื่อนไขที่กําหนดไวในพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัย จะไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยกลุม 10% 
  - สวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี เปนสวนลดที่ผูเอาประกันภัยมีสิทธิไดรับสวนลดตาม
หลักเกณฑสวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี ซึ่งคํานวณจากประวัติในปที่ผานมา  

- สวนลดอ่ืน ๆ เชน กรณีที่ผูเอาประกันภัยติดตอทําประกันภัยกับบริษัทโดยตรง ไม
ผานตัวแทนหรือนายหนา  หรือกรณีรถยนตนั่ง หรือรถยนตโดยสารไมเกิน 20 ที่นั่ง ที่ใชเปนสวนบุคคล 
ซึ่งทําประกันภัย ประเภท 1 และเปนรถใหมที่มีอายุการใชงานไมเกิน 1 ป หรือสวนลดเบ้ียประกันภัย
สําหรับรถที่ใชกาซ CNG เปนเชื้อเพลิง เปนตน 

สวนลดความเสียหายสวนแรก เปนสวนลดของความเสียหายสวนแรกโดยความ
ตกลงระหวางบริษัทกับผูเอาประกันภัย ซึ่งไมวาจะเปนสวนลดความเสียหายสวนแรกของทรัพยสินของ
บุคคลภายนอก หรือสวนลดความเสียหายสวนแรกของรถยนต ก็จะเปนสวนลดที่รวมอยูในรายการนี้ 
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9.2  กรณีที่จะตองถูกเพ่ิมเบ้ียประกันภัย  ไดแก  กรณีตามขอ 8 (ขอ 7 สําหรับกรมธรรม
ประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ)  การเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดี แหง
หมวดเงื่อนไขทั่วไป  
 10. เบ้ียประกันภัยสุทธิ  คือ  เบ้ียประกันภัยกอนรวมภาษีอากร  
 เบ้ียประกันภัยสุทธิที่ไดรับ จะใชเปนฐานในการคํานวณอากร โดยเบ้ียประกันภัยทุก 250 
บาท หรือเศษของ 250 บาทจะตองเสียคาอากร 1 บาท  

สวนภาษีมูลคาเพ่ิมจะเสียในอัตราตามที่กฎหมายกําหนด 
 11. การใชรถยนต ข้ึนอยูกับประเภทของรถยนตที่ทําประกันภัย 
 12. ตัวแทน นายหนาประกันภัย หากมีการทําประกันภัยผานตัวแทน หรือนายหนา บริษัทก็
จะตองระบุชื่อตัวแทน หรือนายหนานั้นไวในรายการดังกลาวดวย   



  

 
                                                            คําสั่งนายทะเบียนท่ี   / 2552  ลงวันท่ี      เมษายน พ.ศ. 2552  

                  

-39-

หมวดเงื่อนไขทั่วไป 
  

 

ภายใตการคุมครอง เงื่อนไข และขอยกเวนแหงกรมธรรมประกันภัยและเอกสารแนบทาย
กรมธรรมประกันภัยนี้ บรษิัทใหสัญญาตอผูเอาประกันภัยดังตอไปนี ้
 

ขอ 1.  กรมธรรมประกันภัยน้ีมีผลใชบังคับทันที เม่ือผูเอาประกันภัยชําระเบ้ียประกันภัยแลว 

 กรมธรรมประกันภัยน้ีมีผลใชบังคับทันที เม่ือผูเอาประกันภัยชําระเบ้ียประกันภัยแลว 
          ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2552 เปนตนไป กรมธรรมประกันภัยรถยนต นําหลักเกณฑเรื่อง Cash 
before cover มาบังคับใชเปนเงื่อนไขบังคับกอนตามกฎหมาย โดยผูเอาประกันภัยจะตองจายเบ้ีย
ประกันภัย กอนหรือตรงกับวันที่กรมธรรมประกันภัยเริ่มคุมครอง โดยแบงผูเอาประกันภัยเปน 2 
ประเภท คือ  

1. บุคคลธรรมดา  หมายถึง ผูเอาประกันภัยที่เปนบุคคลธรรมดาหรือคณะบุคคลที่มิไดจด
ทะเบียนเปนนิติบุคคล บุคคลดังกลาวจะตองจายเบ้ียประกันภัย กอนหรือตรงกับวันที่กรมธรรม
ประกันภัยเริ่มคุมครอง 

เพ่ือคุมครองสิทธิประโยชนของผูเอาประกันภัย และเปนกรอบปฏิบัติสําหรับทุกบรษิัท ใน
กรณีที่บรษิัทไดสงมอบกรมธรรมประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัยแลว หรือผูรับประกันภัยไดแสดง
เจตนาโดยชัดแจงแกผูเอาประกันภัยวา จะใหความคุมครองตามกรมธรรมประกันภัยแมผูเอาประกันภัย
ยังไมไดชําระเบ้ียประกันภัยใหแกผูรับประกันภัย ก็ใหถือวาบริษัทสละสิทธิ์โตแยงตามเงื่อนไขขอนี้และ
กรมธรรมมีผลคุมครองโดยสมบูรณ 

2. นิติบุคคล  หมายถึง ผูเอาประกันภัยที่มีสถานะเปนนิติบุคคล เชน  บริษัท หางหุนสวนจํากัด 
หางหุนสวนสามัญนิติบุคคล มูลนิธิ สมาคม สหกรณ หรือองคกรอ่ืนใดซึ่งกฎหมายบัญญัติใหเปนนิติ
บุคคล บุคคลดังกลาวสามารถชําระเบ้ียประกันภัยไดภายใน 15 วัน นับแตวันที่กรมธรรมประกันภัยมีผล
บังคับ โดยบริษัทประกันภัยจะแนบเอกสารแนบทาย “การชําระเบ้ียประกันภัยกรณีผูเอาประกันภัยเปน
นิติบุคคล” แนบทายกับกรมธรรมประกันภัย 

กรณีผูเอาประกันภัยที่เปนนิติบุคคล ยังไมชําระเบ้ียประกันภัย แยกพิจารณาเปน 2 ประเด็น 
คือ (1) ภายในกําหนด 15 วันนับแตกรมธรรมฯเริ่มตนคุมครอง กรมธรรมประกันภัยใหการคุมครองตาม
เงื่อนไขที่ตกลงไว (2) เกินกําหนด 15 วันนับแตกรมธรรมฯเริ่มตนคุมครอง กรมธรรมประกันภัยสิ้นผล
บังคับทันทีเมื่อครบกําหนด 15 วันนับแตกรมธรรมฯเริ่มตนคุมครอง โดยถือวาผูเอาประกันภัยไม
ประสงคจะเอาประกันภัยอีกตอไป บริษัทประกันภัยไมจําเปนตองมีหนังสือบอกกลาวการยกเลิก
กรมธรรมประกันภัยดังกลาวไปยังผูเอาประกันภัย 

การชําระเบ้ียประกันภัยใหแกตัวแทนประกันภยั พนักงานและนายหนาประกันภัยผู
ไดรับมอบอํานาจใหรับชําระเบ้ียประกันภัย ตลอดจนบุคคล หรือนิติบุคคล ที่บริษัทยอมรับการ
กระทําของบุคคลหรือนิติบุคคลดังกลาวเสมือนตัวแทนของบริษทั ใหถือวาเปนการชาํระเบ้ีย
ประกันภัยแกบริษัทโดยถูกตอง 
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การที่ผูเอาประกันภัยไดชําระเบ้ียประกันภัยใหแกตัวแทนประกันภัย หรือพนักงานและนายหนา
ประกันวินาศภัยผูไดรับมอบอํานาจ  ตลอดจนบุคคลหรือนิติบุคคลใดๆที่ทางปฏิบัติบริษัทยอมรับ หรือ
เคยยอมรับเสมอมาวาบุคคลดังกลาวเปนเสมือนตัวแทน   (โดยมอบกรมธรรมประกันภัยหรือเอกสาร
ใดๆ ที่แสดงการรับประกันภัยของบริษัท) ใหถือวาบริษัทไดรับชําระเบ้ียประกันภัยโดยถูกตองแลว  
(ตามประกาศคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย เรื่องหลักเกณฑ วิธีการ และ
เงื่อนไขในการเก็บเบ้ียประกันภัยสําหรับการประกันภัยรถยนต พ.ศ. 2551) ทั้งนี้ ไมวาบุคคลดังกลาวจะ
นําเบ้ียประกันภัยที่ไดรับมาสงมอบใหแกบริษัทแลวหรือไมก็ตาม เชน ผูเอาประกันภัยชําระเบ้ีย
ประกันภัยใหไวกับพนักงานขายรถยนต ซึ่งโดยปกติจะเปนผูเคยหาประกันภัยสงใหแกบริษัท ก. เปน
ประจํา  แมพนักงานนั้นจะมิไดเปนตัวแทนประกันวินาศภัย  หรือบริษัท ก. ไมเคยมอบอํานาจให
พนักงานนั้นเปนผูรับชําระเบ้ียประกันภัยแทนบริษัท ก.ก็ตาม แตบริษัทก็ไดมอบหลักฐานการรับเงินหรือ
กรมธรรมประกันภัยใหกับพนักงานขายรถยนต ก็ตองถือวาผูเอาประกันภัยไดชําระเบ้ียประกันภัยใหแก
บริษัทโดยถูกตองแลว 

ขอ 2. คํานิยามศัพท  : เม่ือใชในกรมธรรมประกันภัย หรือเอกสารแนบทายกรมธรรมประกันภัยน้ี 
“บริษัท”              หมายถึง บริษัทที่ออกกรมธรรมประกันภัยน้ี 
“ผูเอาประกันภัย”   หมายถึง บุคคลที่ระบุชื่อเปนผูเอาประกันภัยในตาราง 
“รถยนต”  หมายถึง รถยนตที่เอาประกันภัย ซ่ึงมีรายการที่ระบุไวในตาราง 
“ตาราง”  หมายถึง ตารางแหงกรมธรรมประกันภัยน้ี 
“อุบัติเหตุแตละครั้ง”   หมายถึง เหตุการณหน่ึง หรือหลายเหตุการณสืบเน่ืองกัน ซ่ึง

เกิดจากสาเหตุเดียวกัน 
“ความเสยีหายสวนแรก”   หมายถึง สวนแรกของความรับผิด หรือความเสยีหายอันมี

การคุมครองตามขอสัญญา หรือเอกสารแนบทาย
แหงกรมธรรมประกันภัยน้ีที่ผูเอาประกันภัยตอง
รับผิดชอบเอง 

(สําหรับกรมธรรมประกันภยัรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ มีคํานิยามศพัท เพิ่มดงัน้ี) 
“ผูประสบภยั” หมายถึง ผูซ่ึงไดรับอันตรายตอชวีิต รางกาย หรืออนามัย 

เน่ืองจากรถที่ใชหรืออยูในทาง หรือเน่ืองจากสิ่งที่บรรทุก 
หรือติดต้ังในรถน้ัน และหมายความรวมถงึทายาทโดย
ธรรมของผูประสบภยัซ่ึงถึงแกความตายดวย 

“พ.ร.บ.” หมายถึง พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 
“นายทะเบียน” หมายถึง เลขาธิการคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการ

ประกอบธุรกิจประกันภัย หรือผูซ่ึงเลขาธิการ
คณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจ
ประกันภัยมอบหมายโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
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“รถ” หมายถึง รถที่เอาประกันภยัซ่ึงมีรายการทีร่ะบุไวในตาราง 
บริษัท  หมายถงึ บรษิัทผูรับประกันภัย และเปนผูออกกรมธรรมนี ้
ผูเอาประกันภัย  หมายถึง บุคคลที่ระบุชื่อเปนผูเอาประกันภัยในตาราง   และใหหมายความ

รวมถึงผูรับโอนรถยนตตามหมวดเงื่อนไขทั่วไป ขอ 9 ดวย   
ตาราง  หมายถึง ตารางกรมธรรมประกันภัย 
รถยนต หมายถึง รถคันที่เอาประกันภัย ซึ่งมีรายการที่ระบุไวในตารางซึ่งอาจเปนรถยนต

รถจักรยานยนต  หรือรถสามลอเครื่องก็ได 
อุบัติเหตุแตละครั้ง หมายถึง เหตุการณหนึ่งหรือหลายเหตุการณสืบเนื่องกัน ซึ่งเกิดจากสาเหตุ

เดียวกัน เปนการใหความหมายเพื่อประโยชนในการตีความจํานวนเงินจํากัดความรับผิดแตละครั้ง หรือ
ความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเองแตละครั้ง   ยกตัวอยางเชน รถยนตที่เอา
ประกันภัยไปชนรถยนตคันที่อยูขางหนา และเสียหลักไปชนรถยนตอีกคันหนึ่ง   ทําใหรถยนตทั้งสาม
คันไดรับความเสียหาย  หรือทําใหคนในรถยนตทั้งสามคันไดรับบาดเจ็บ  ซึ่งลักษณะเชนนี้หากไมมี
นิยามไวก็อาจจะมีการตีความวาเปนการเกิดอุบัติเหตุข้ึน 2 ครั้ง และจะทําใหการคํานวณเงินจํากัดความ
รับผิดเพ่ิมข้ึน หรืออาจมีการเรียกเก็บความเสียหายสวนแรก 2 ครั้งก็ได เพราะฉะนั้น จึงตองกําหนด
นิยามไวใหชัดเจน วาลักษณะการเกิดเหตุเชนนี้ ตองถือวาเปนอุบัติเหตุครั้งเดียว 

แตหากกรณีเปนวารถยนตคันเอาประกันภัยไปชนรถยนตคันหนาเสียหาย ผูขับข่ีทั้งสองจึงลงมา
ดูความเสียหายและตกลงกัน เมื่อตกลงกันไดตางฝายตางแยกยายไปขับรถยนตตนเอง  ขณะนั้นเองมี
รถยนตอีกคันมาพุงมาชนทายรถยนตคันเอาประกันภัย  เปนเหตุใหรถยนตคันเอาประกันภัยพุงชน
รถยนตคันหนาซ้ําอีกครั้งหนึ่ง   กรณีนี้ตองถือวาอุบัติเหตุ 2 ครั้ง แมจะเกิดเวลาไลเลี่ยกันก็ตาม   แตถา
หากเพราะเหตุที่รถยนตคันเอาประกันภัยชนรถยนตคันหนา ทําใหรถยนตอีกคันซึ่งตามรถยนตคันเอา
ประกันภัยมาติด ๆ ไมสามารถหยุดรถไดทันชนทายรถยนตคันเอาประกันภัย    ทําใหรถยนตคันเอา
ประกันภัยพุงชนรถยนตคันหนาซ้ําอีก กรณีนี้ตองถือวาเกิดอุบัติเหตุครั้งเดียว เพราะเกิดจากสาเหตุ
เดียวที่รถยนตคันเอาประกันภัยประมาท 

ความเสียหายสวนแรก  หมายถึง  จํานวนเงินสวนแรกของความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยตอง
รับผิดชอบเอง เชน กรมธรรมระบุไวในตารางวาความเสียหายสวนแรกสําหรับความเสียหายตอรถยนต
เปนจํานวน 3,000 บาท ดังนั้น เมื่อรถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุชนกับรถอ่ืน เปนเหตุให 
รถยนตคันเอาประกันภัยเสียหายเปนจํานวนเงิน 12,000 บาท และรถยนตคันเอาประกันภัยเปนฝาย
ประมาทแลว ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเอง 3,000 บาท บริษัทจะรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกผูเอา
ประกันภัยในสวนที่เกินกวาความเสียหายสวนแรกคือเพียง 12,000-3,000= 9,000 บาท เทานั้น 
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ขอ 3.  การยกเวนทั่วไป   
กรมธรรมน้ีไมคุมครองความเสียหายหรือความรับผิดอันเกิดขึ้นเปนผลโดยตรง หรือ

โดยออมจาก 
3.1 สงคราม การรุกราน การกระทําของชาติศัตรู การสูรบ หรือการปฏิบัติการที่มี

ลักษณะเปนการทําสงคราม (จะไดประกาศสงครามหรือไมก็ตาม) 
3.2 สงครามกลางเมือง การแข็งขอของทหาร การกบฏ การปฏิวัติ การตอตานรัฐบาล 

การยึดอํานาจการปกครองโดยกําลังทหาร หรือโดยประการอื่น ประชาชนกอความวุนวายถึง
ขนาดหรือเทากับการลุกฮือตอตานรัฐบาล 

3.3 วัตถุอาวุธปรมาณ ู
3.4 การแตกตัวของประจุ การแผรังสี การกระทบกับกัมมันตภาพรังสีจากเชื้อเพลิง

ปรมาณู หรือจากกากปรมาณูอันเกิดจากการเผาไหมเชื้อเพลิงปรมาณู และสําหรับจุดประสงค
ของขอสัญญาน้ี การเผาน้ันรวมถึงกรรมวิธีใดๆ แหงการแตกแยกตัวปรมาณู ซ่ึงดําเนิน
ติดตอกันไปดวยตัวของมันเอง 

โดยหลักสากลทั่วโลก ไมมีผูใดอาจรับประกันภัยอันเกิดจากมหันตภัยตางๆ  ดังที่ระบุไวใน
ขางตนได กรมธรรมจึงไดกําหนดเปนขอยกเวนไว ทั้งนี้ ไมวาความรับผิดหรือความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น
จะเกิดข้ึนจากมหันตภัยดังกลาวโดยตรงหรือเปนผลโดยออมก็ตาม 

 ขอยกเวนมหันตภัยตาม 3.1 หรือ 3.2 เปนคนละสวนกับการยกเวนภัยกอการราย ตาม ร.ย.30 
ที่ไมคุมครองความเสียหายใดๆที่เปนสาเหตุโดยตรง หรือโดยออมจากการกอการราย โดยระบุวา “ การ
กอการรายใหหมายความรวมถึงการกระทําที่ใชกําลังหรือความรุนแรง และ/หรือมีการขมขูโดยบุคคล 
หรือกลุมบุคคลใด ไมวาจะเปนการกระทําเพียงลําพัง การกระทําการแทน หรือที่เก่ียวเนื่องกับองคกรใด 
หรือรัฐบาลใด ซึ่งกระทําเพ่ือผลทางการเมือง ศาสนา ลัทธินิยม หรือจุดประสงคที่คลายคลึงกัน รวมทั้ง
เพ่ือตองการสงผลใหรัฐบาล และหรือสาธารณชน หรือสวนหนึ่งสวนใดของสาธารณชนตกอยูในภาวะตื่น
ตระหนก หวาดกลัว ” ฉะนั้นแมความเสียหาย หรือความรับผิดใดเกิดข้ึน โดยมีสาเหตุโดยตรง หรือโดย
ออมมาจากการกอการราย หากกรมธรรมประกันภัยนั้นไมมีการแนบเอกสารขอยกเวนภัยกอการราย (ร.ย. 
30)ไว บริษัทก็ไมอาจนําความใน 3.1 หรือ 3.2 มาเปนเหตุในการปฏิเสธความรับผิดได  

  

ขอ 4. การจัดการเรียกรองเม่ือเกิดความเสียหาย 
เม่ือมีความเสียหาย หรือความรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยเกิดขึ้น ผูเอาประกันภัย

หรือผูขับขี่จะตองแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา และดําเนินการอันจําเปนเพื่อรักษาสิทธิตาม
กฎหมาย   
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บริษัทมีสิทธิเขาดําเนินการในนามของผูเอาประกันภัยเก่ียวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นไดหาก

ความเสียหายที่เกิดขึ้นน้ันอยูภายใตความคุมครองในกรมธรรมประกันภัย    
 ความคุมครองของบรษิัทจะเกิดขึ้นเม่ือผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่ดําเนินการโดยสุจริต  

เปนการกําหนดหนาที่ใหผูเอาประกันภัย หรือผูขับข่ีจะตองปฏิบัติเมื่อมีอุบัติเหตุเกิดข้ึน โดย
จะตองแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา  ทั้งรวมถึงการสงหนังสือ หรือหมายเรียก คําฟองใหแกบริษัท 
เมื่อผูเอาประกันภัยถูกทวงถามใหชดใชคาเสียหาย หรือถูกฟองตอศาล  เพ่ือใหบริษัทเขามาดูแล  รักษา
สิทธิอันพึงมีพึงไดของทั้งสองฝาย และดําเนินการอันจําเปนเพ่ือรักษาสิทธิตามกฎหมาย เชน กรณี
รถยนตสูญหาย ผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีจะตองแจงความรองทุกขตอเจาหนาที่ตํารวจโดยไมชักชา 
ขณะเดียวกันบริษัทก็มีสิทธิที่จะเขาดําเนินการใดๆในนามผูเอาประกันภัยได ไมวาจะเปนการเจรจา
คาเสียหายกับคูกรณี การฟอง และการตอสูคดี  เปนตน  

 การแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา หมายถึง ผูขับข่ีหรือผูเอาประกันภัย จะตองแจงใหบริษัท
ผูรับประกันภัยทราบถึงเหตุแหงความสูญหาย หรือความเสียหายหรือความรับผิดตามกฎหมายที่เกิดข้ึน
ในทันทีที่สามารถแจงได เพ่ือใหบริษัท ไดทําการตรวจสอบความเสียหายที่แทจริง และหรือปกปอง
ความเสียหายที่เกิดข้ึนมิใหความเสียหายขยายหรือเพ่ิมข้ึนได แตอยางไรก็ตาม การแจงเหตุลาชา ไม
เปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดได แตหากบริษัทไดรับความเสียหายเนื่องจากการแจงเหตุลาชานั้น
บริษัทสามารถเรียกรองจากผูเอาประกันภัยและหรือผูขับข่ีนั้นได ซึ่งการตีความนี้เปนไปในลักษณะ
เดียวกับบทบัญญัติในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาตรา 881 ซึ่งบัญญัติความวา    

“ มาตรา 881  ถาความวินาศภัยเกิดข้ึน เพราะภัยมีข้ึนดังผูรับประกันภัยตกลงประกันภัย  ไวไซร 
เมื่อผูเอาประกันภัย หรือผูรับประโยชนทราบความวินาศนั้นแลว ตองบอกกลาวแกผูรับประกันภัยโดยไม
ชักชา  

ถามิไดปฏิบัติตามบทบัญญัติที่กลาวมาในวรรคกอน ผูรับประกันภัยอาจเรียกรองคาสินไหม
ทดแทนเพ่ือความเสียหายอยางใดๆอันเกิดแตการนั้นได เวนแตอีกฝายหนึ่งจะพิสูจนไดวาไมสามารถที่
จะปฏิบัติได ” 
 การดําเนินการโดยสุจริต  หมายถึง การที่ผูเอาประกันภัย หรือผูขับข่ี ดําเนินการโดยไมมีความ
ประสงคที่จะแสวงหาประโยชนอันมิชอบดวยกฎหมายเพ่ือตนเองหรือบุคคลอ่ืน และทําใหบริษัทตอง
รับภาระหนักข้ึนกวาความเปนจริง  ซึ่งจะตองพิจารณาจากขอเท็จจริงเปนกรณีๆ ไป แตหากการ
ดําเนินการเปนไปเพราะรูเทาไมถึงการณ  เชน  รถยนตคันเอาประกันภัยถูกรถยนตคันอ่ืนชนไดรับ
ความเสียหาย ผูเอาประกันภัยแจงใหบริษัททราบแลว   เวลาลวงไปนานไมปรากฏวามีเจาหนาที่ของ
บริษัทเขามาตรวจสถานที่เกิดเหตุ ประกอบกับคูกรณีทั้งสองฝายตางมีธุระดวนตองรีบไปดําเนินการ ไม
อาจรอบริษัทได  จึงมีการเจรจาเรียกรองคาเสียหายกันเอง และผูเอาประกันภัยก็นําเงินที่เรียกรองจาก
คูกรณีไดสงมอบแกบริษัทในภายหลัง  แมจะปรากฏวาจํานวนเงินที่เรียกรองมาไดไมเพียงพอตอคาซอม
รถยนตคันเอาประกันภัยก็ตาม   ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดตอผูเอาประกันภัย   ทั้งจะ
เรียกเอาสวนที่ขาดจากผูเอาประกันภัยก็ไมไดเชนกัน 
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ขอ 5. ความรับผิดของบรษิัทเม่ือมีการปฏิเสธการจายคาสินไหมทดแทน  
เม่ือมีการเรียกรองคาสินไหมทดแทนตอบริษัท และหากบริษัทปฏิเสธความรับผิดไมวา

ดวยเหตุใดก็ตาม จนเปนเหตุใหผูเอาประกันภัยหรือผูเสียหายนําคดีขึ้นสูการพิจารณาของศาล
หรือเสนอขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการ หากศาลพิพากษาหรืออนุญาโตตุลาการชี้ขาดใหบริษัท
แพคดี บริษัทจะตองรับผิดตอผูเอาประกันภัย หรือผูเสียหายน้ัน โดยชดใชคาเสียหายตามคํา
พิพากษา หรือคําชี้ขาดของอนุญาโตตุลาการ พรอมดอกเบ้ียผิดนัดตามที่กฎหมายกําหนด 
นับต้ังแตวันที่ผิดนัด 

ผูเอาประกันภัย  บุคคลภายนอก  หรือบุคคลอ่ืนใดที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมนี้ เรียกรอง
คาเสียหายจากบริษัทตามสัญญาประกันภัยนี้ แตบริษัทกลับปฏิเสธความรับผิดไมวาจะอางเหตุใดก็ตาม 
จนเปนเหตุใหบุคคลดังกลาวนําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาลหรือเสนอขอพิพาทใหอนุญาโตตุลาการชี้
ขาดแลว ในการฟองคดีตอศาล หรือเสนอขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการ บุคคลดังกลาวสามารถเรียกรอง
ใหบริษัทชดใชคาเสียหายที่เกิดข้ึน พรอมดอกเบ้ียผิดนัดตามที่กฎหมายกําหนดคือ อัตรารอยละ 7.5 
นับตั้งแตวันที่ผิดนัด  
 
ขอ 6. การแกไข : สัญญาคุมครองและเงื่อนไขแหงกรมธรรมประกันภัยน้ี จะเปลี่ยนแปลงแกไข
ไดโดยเอกสารแนบทายของบริษัทเทาน้ัน   
          (ขอ 13 หมวดเงื่อนไขทั่วไป กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 

เงื่อนไขนี้เปนการกําหนดหนาที่ใหบริษัทตองออกเอกสารแนบทาย แกไขเปลี่ยนแปลงใหเปนไป
ตามขอตกลงระหวางกัน มิไดหมายความวา ขอตกลงเปลี่ยนแปลงใดๆที่ทําข้ึนระหวางผูเอาประกันภัย
กับบริษัท ยังไมมีผลบังคับจนกวาบริษัทจะไดออกเอกสารแนบทายเปลี่ยนแปลงแกไขขอตกลงนั้น ความ
สมบูรณของขอตกลงเปนไปตามหลักนิติกรรมสัญญา เมื่อสัญญาประกันภัยกฎหมายมิไดกําหนดแบบ
ของความสมบูรณของสัญญาไว  ฉะนั้นสัญญาประกันภัยจึงเกิดข้ึนสมบูรณเมื่อมีคําเสนอสนองถูกตอง
ตรงกัน การเปลี่ยนแปลงแกไขขอสัญญาก็เชนเดียวกัน เมื่อฝายหนึ่งฝายใดเสนอขอเปลี่ยนแปลง
ขอตกลง หากอีกฝายหนึ่งตอบตกลง ขอตกลงนั้นก็สมบูรณผูกพันคูสัญญาแลว แมบริษัทยังไมออก
เอกสารเพื่อบันทึกการเปลี่ยนแปลงก็ตาม                         
    
ขอ 7. การลดเบ้ียประกันภัยประวัติด ี
 7.1 ในกรณีผู เอาประกันภัยมีรถยนตเอาประกันภัยไวกับบริษัท บริษัทจะลดเบ้ีย
ประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย เปนลําดับขั้น ดังน้ี 

ขั้นที่ 1  20%  ของเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายตอบริษัท  ในการประกันภัยปแรก 
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ขั้นที่ 2  30 % ของเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายตอบริษัท   ในการประกันภัย 2 ปติดตอกัน 

ขั้นที่ 3  40% ของเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายตอบริษัท   ในการประกันภัย 3 ปติดตอกัน 

ขั้นที่ 4  50% ของเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ สําหรับรถยนตคันที่ไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายตอบริษัท   ในการประกันภัย 4 ปติดตอกัน หรือกวาน้ัน 
 ทั้งน้ี  บริษัทจะลดเบ้ียประกันภัยใหตอเม่ือผูเอาประกันภัยไดตออายุการประกันภัย
กับบริษัท และเฉพาะขอตกลงคุมครองที่ตออายุเทาน้ัน 
 คําวา “รถยนตคันที่ไมมีการเรียกรองคาเสียหาย” ใหหมายความรวมถึง รถยนตคัน
ที่มีการเรียกรองคาเสียหาย แตคาเสียหายน้ันเกิดจากความประมาทของบุคคลภายนอก และ
รูตัวผูตองรับผิดตามกฎหมาย ซ่ึงมีผลทําใหบริษัทมีสิทธิที่จะเรียกคาเสียหายที่บริษัทไดจายไป
คืนจากบุคคลภายนอกได   
          (ขอ 6 หมวดเงื่อนไขทั่วไป กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 
 

กรณีที่ไมมีความเสียหายตอบริษัท  หรือมิไดมีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัทผูเอาประกันภัย
จะไดรับสวนลดประวัติดีตามเงื่อนไขนี้ 
 ในกรณีที่รถยนตคันเอาประกันภัยประสบอุบัติเหตุ ซึ่งเห็นวามีความเสียหายเล็กนอยก็อาจจะไม
เรียกรองคาเสียหายหรือยกเลิกเรียกรองคาเสียหาย โดยรับผิดชอบเองเพ่ือหวังสวนลดประวัติดีตอน
หมดอายุกรมธรรม ในกรณีเชนนี้ผูเอาประกันภัยสามารถทําได 
 อยางไรก็ตาม แมปที่ผานมามีการเรียกรองคาเสียหาย ผูเอาประกันภัยก็ยังมีสิทธิที่จะไดรับ 
สวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดีอยู หาก 
  ก) คาเสียหายที่เรียกรองนั้นเกิดข้ึนจากการกระทําของบุคคลภายนอก และ 
  ข) ผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษทัทราบถงึตัวบุคคลภายนอกนั้นได 
 เมื่อมีความเสียหายเกิดข้ึนจากการกระทําของบุคคลภายนอก และรูตัวบุคคลภายนอกนั้น ก็จะ
ทําใหบริษัทมีสิทธิตามกฎหมายที่จะไปเรียกคาเสียหายที่ตนไดจายไปคืนจากบุคคลภายนอกนั้นได สวน
บริษัทจะไปเรียกคืนได หรือไม ไมกระทบตอสิทธิของผูเอาประกันภัยที่จะไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัย
ประวัติดีแตอยางใด   
 สวนลดที่ไดรับตามเงื่อนไขนี้ จะคํานวณจากเบ้ียประกันภัยของปที่ตออายุ มิไดคํานวณจากเบ้ีย
ประกันภัยของปที่ผานมา เชน  เบ้ียประกันภัยสําหรับกรมธรรมของปที่ผานมาเปนเงิน 12,000 บาท แต
เบ้ียประกันภัยของปที่ตออายุเปนเงิน 10,000 บาท และถาผูเอาประกันภัยไดสวนลดประวัติดี 20% ก็จะ
ไดสวนลด = 2,000 บาท (20% ของ 10,000 บาท) เทานั้น   มิใชคํานวณจากเบ้ียประกันภัยของปที่ผาน
มา (12,000 บาท) 
 การคํานวณสวนลดประวัติดีนี้   จะลดใหเฉพาะความคุมครองที่ไดตออายุเทานั้น เชน ในปแรก 
ผูเอาประกันภัยเอาประกันภัยทุกประเภท   แตตอนตออายุลดความคุมครองเหลือเพียงความรับผิดตอ
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บุคคลภายนอกเทานั้น    ในกรณีเชนนี้สวนลดประวัติดีที่ผูเอาประกันภัยจะไดรับก็จะคํานวณจากเบ้ีย
ประกันภัยในสวนของความรับผิดตอบุคคลภายนอกเทานั้น 

ตัวอยาง   ปแรกผูเอาประกันภัยจายเบ้ียประกันภัย 10,000 บาท  (สมมติวาเบ้ียประกันภัย 
สําหรับความคุมครองตอความเสียหายของตัวรถยนตเปนเงิน 8,000 บาท) แตในปที่สองลดความ
คุมครองเหลือเพียงความรับผิดตอบุคคลภายนอกเทานั้น สมมติวาจายเบ้ียประกันภัย 2,200 บาท ในกรณีที่
ไมมีความเสียหายเกิดข้ึนในปที่ผานมา   ผูเอาประกันภัยจะไดสวนลด 20%  ของ 2,200 บาทเทากับ 
440 บาท  เพราะฉะนั้น เบ้ียประกันภัยที่ผูเอาประกันภัยจะตองจายเทากับ 2,200 บาท หักดวย 440 
บาท เหลือ 1,760 บาท 

ตัวอยาง    ปแรกทําประกันภัยประเภท 3 และไมเกิดเหตุข้ึนเลย แตในปที่ 2 เปลี่ยนมา เปนทํา
ประกันภัยประเภท 1 สวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี ใหคิดจาก 20% ของเบ้ียประกันภัยประเภท 3 ตาม
จํานวนเงินจํากัดความรับผิดของปที่ 2 

 สวนลดประวัติดีตามเงื่อนไขนี้เปนดังนี ้
- ในกรณีทีไมมีคาเสียหายเกิดข้ึน ในปแรกจะไดสวนลด 20%  
- ในกรณีที่ไมมีคาเสียหายเกิดข้ึน ติดตอกัน 2 ป จะไดสวนลด 30% 
- ในกรณีที่ไมมีคาเสียหายเกิดข้ึน ติดตอกัน 3 ป จะไดสวนลด 40% 
- ในกรณีที่ไมมีคาเสียหายเกิดข้ึน ติดตอกัน 4 ป หรือกวานั้นจะไดสวนลด 50% 

รถยนตคันที่ไมมีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัท ในการประกันภัย 2 ปติดตอกัน  3 ป
ติดตอกัน  และ 4 ปติดตอกันหรือกวานั้น ใหหมายความรวมถึง กรณีที่ในปที่ผานมาผูเอาประกันภัย
ไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี 20%  30%  40% ตามลําดับ และในปนั้นไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายตอบริษัทดวย     ตัวอยางเชน  ปที่ผานมาผูเอาประกันภัยไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยในข้ันที่ 
3 จํานวน 40% แตในระหวางปนั้น มีการเรียกรองคาเสียหายที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอา
ประกันภัย 2 ครั้ง มีคาเสียหายรวมกันเกิน 200% ของเบ้ียประกันภัยแลว    ในการตออายุการ
ประกันภัย ผูเอาประกันภัยก็จะไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยลดลง 2 ข้ัน ตามวรรคสองของ 7.1 นี้ คือยัง
จะไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดีในอัตรา 20% ซึ่งหากปที่ไดรับสวนลด 20% นี้ ไมมีการเรียกรอง
คาเสียหายแลว ในการตออายุครั้งตอไป ผูเอาประกันภัยก็จะไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยเพ่ิมข้ึนอีก 1 ข้ัน 
คือ 30% เสมือนหนึ่งวาไมมีการเรียกรองคาเสียหายตอบริษัท 2 ปติดตอกัน เปนตน 

หากในระหวางปกรมธรรมที่ผูเอาประกันภัยไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดีมีการ
เรียกรองคาเสียหายตอบริษัทแลว   ในการตออายุการประกันภัยปตอมา   บริษัทจะลดเบ้ีย
ประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย  ดังน้ี 

(ก) ลดลงหน่ึงลําดับขั้นจากเดิม หากการเรียกรองน้ันเกิดจากความประมาทของ
รถยนตคันเอาประกันภัยหรือผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหน่ึงได 

(ข) ลดลงสองลําดับขั้นจากเดิม แตไมเกินอัตราปกติ หากมีการเรียกรองที่รถยนต
คันเอาประกันภัยเปนฝายประมาท  หรือไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหน่ึงได
ต้ังแต 2 ครั้งขึ้นไป รวมกันมีจํานวนเกิน 200% ของเบ้ียประกันภัย 
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ถาในปที่ผานมา ผูเอาประกันภัยไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดีอยู  และในปนั้นเอง ผูเอา
ประกันภัยมีการเรียกรองคาเสียหายจากบริษัทแลว   ในการตออายุการประกันภัย สิทธิในการที่จะไดรับ
สวนลดเบ้ียประกันภัยจะเปน ดังนี้ 

(ก) ไดลดนอยลงหนึ่งข้ัน  หากการเรียกรองคาเสียหายที่เกิดข้ึนนั้นเกิดจากความประมาทของ
รถยนตคันเอาประกันภัย    หรือผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งได 
เชน ปที่ผานมาไดรับสวนลดในข้ันที่ 2 จํานวน 30% ในการตออายุก็จะไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัย
นอยลงหนึ่งข้ัน คือจะไดลดในอัตรา 20%  แตหากปที่ผานมาไดรับสวนลดในข้ันที่ 1 จํานวน 20% ใน
การตออายุก็จะถูกคิดเบ้ียประกันภัยในอัตราปกติ คือ ไมมีการไดสวนลดเลย  

(ข) ไดลดนอยลงสองข้ัน แตไมเกินอัตราเบ้ียประกันภัยปกติ หากการเรียกรองคาเสียหายที่
เกิดข้ึนนั้น  เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย    หรือผูเอาประกันภัยไมสามารถแจง
ใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไปรวมกันมีจํานวนเกิน 200% ของเบ้ีย
ประกันภัย  

เชน ปที่ผานมาไดรับสวนลดในข้ันที่ 3 จํานวน 40%  ในการตออายุก็จะไดรับสวนลดเบ้ีย
ประกันภัยนอยลงสองข้ัน คือสวนลดที่ไดรับจะเหลืออยูในข้ันที่ 1 จํานวน 20% แตหากปที่ผานมาไดรับ
สวนลดในข้ันที่ 1 จํานวน 20% ในการตออายุก็จะถูกคิดเบ้ียประกันภัยในอัตราปกติ คือ ไมมีการได
สวนลดเลย มิใชลดลง 2 ข้ันจนกลายเปนตองเสียเบ้ียประกันภัยประวัติไมดีไป  

  

ขอ 7.2  กรณีผูเอาประกันภัยทําประกันภัยกับผูรับประกันภัยอ่ืน และมาตออายุการ
ประกันภัยกับบริษัท บริษัทจะนําความใน 7.1 มาใชบังคับโดยอนุโลมก็ได 

 ในกรณีทีผู่เอาประกันภัยตออายุกรมธรรมประกันภัยกับบริษัทเดิม บริษทันั้นตองใหสวนลดเบ้ีย
ประกันภัยประวัติดีตาม 7.1 แตหากเปนกรณีทีผู่เอาประกันภัยไปตออายุกับบริษัทอ่ืน บริษทัประกันภัย
อ่ืนนั้นอาจใหสวนลดตาม 7.1 หรือไมก็ได  

 
ขอ 8. การเพิ่มเบ้ียประกันภัยประวัติไมด ี

ในกรณีผูเอาประกันภัยมีรถเอาประกันไวกับบริษัท  และมีการเรียกรองคาเสียหาย
ระหวางปที่เอาประกันภัยที่เกิดจากอุบัติเหตุ ซ่ึงรถยนตคันที่เอาประกันภัยเปนฝายประมาท 
หรือไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหน่ึงได อยางนอยต้ังแต 2 ครั้งขึ้นไปรวมกันมี
จํานวนเงินเกิน 200% ของเบ้ียประกันภัย บริษัทจะเพิ่มเบ้ียประกันภัยเปนขั้น ๆ ดังน้ี 

ขั้นที่ 1  20%  ของอัตราเบ้ียประกันภัยในปที่ตออาย ุ
ขั้นที่ 2  30%  ของอัตราเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ ในกรณีมีคาเสียหายดังกลาว

เกิดขึ้นตอบริษัท 2 ปติดตอกัน 
ขั้นที่ 3  40%  ของอัตราเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ ในกรณีมีคาเสียหายดังกลาว

เกิดขึ้นตอบริษัท 3 ปติดตอกัน 
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ขั้นที่ 4  50%  ของอัตราเบ้ียประกันภัยในปที่ตออายุ ในกรณีมีคาเสียหายดังกลาว
เกิดขึ้นตอบริษัท 4 ปติดตอกัน หรือกวาน้ัน 
          (ขอ 7. หมวดเงื่อนไขทั่วไป กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 

 
การเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดีนั้น จะคิดโดยไมคํานึงวาผูเอาประกันภัยจะมีรถก่ีคัน    

บริษัทมีสิทธิที่จะเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดี   สําหรับรถคันหนึ่งคันใด ถารถคันนั้น 
1.  ในระหวางระยะเวลาประกันภัยปที่ผานมา  มีการเรียกรองคาเสียหายที่รถคันเอา

ประกันภัยเปนฝายประมาท หรือไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไป และ
  2.  มีคาเสียหายตามขอ 1. รวมกันแลวเปนจํานวนเงินเกิน 200% ของเบ้ียประกันภัย  

หากครบหลักเกณฑ 2 ประการขางตนแลว บริษัทมีสิทธิเพ่ิมเบ้ียประกันภัย สําหรับ
รถคันนั้น ดังนี้ 

- 20% ของเบ้ียประกันภัยสุทธิ ของปทีต่ออายุ 
-  30% ของเบ้ียประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ หากเขาหลักเกณฑ 1 และ 2 เปนเวลา 

2 ปติดตอกัน 
-  40% ของเบ้ียประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ หากเขาหลักเกณฑ 1 และ 2 เปนเวลา 

3 ปติดตอกัน 
-  50% ของเบ้ียประกันภัยสุทธิ ของปที่ตออายุ หากเขาหลักเกณฑ 1  และ 2 เปนเวลา

4 ปติดตอกันหรือกวานั้น 
ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยถูกเพิ่มเบ้ียประกันภัยประวติัไมดีไมวาลําดับขั้นใด และในป 

กรมธรรมน้ันมีการเรียกรองคาเสียหาย ที่รถยนตคันเอาประกันภัยเปนฝายประมาท หรือไม
สามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหน่ึงไดไมถึง 2 ครั้ง หรือถึง 2 ครั้งแตมีคาเสียหายไม
เกิน 200% ของเบ้ียประกันภัยแลว ในการตออายุการประกันภัย บริษัทจะใชเบ้ียประกันภัยใน
ลําดับขั้นเดิม เชนในปที่ผานมา แตหากไมมีการเรียกรองคาเสียหาย หรือมีการเรียกรอง
คาเสียหาย แตคาเสียหายที่เกิดขึ้นน้ันมิไดเกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย 
และผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหน่ึงไดแลว ในการตออายุการ
ประกันภัยในปตอไป บริษัทจะใชอัตราเบ้ียประกันภัยในอัตราปกติ 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยถูกเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดีอยู   และในปนั้นไมมีการเรียกรอง
คาเสียหาย หรือมีการเรียกคาเสียหายแตคาเสียหายที่เกิดข้ึนนั้นมิไดเกิดจากความประมาทของรถยนต
คันเอาประกันภัย  และผูเอาประกันภัยสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดแลว   ในการ
ตออายุการประกันภัยในปตอไป บริษัทจะคิดเบ้ียประกันภัยในอัตราปกติ  

แตในกรณีที่ผูเอาประกันภัยถูกเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดีอยู และในปนั้นมีการเรียกรอง
คาเสียหาย ที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัย แตไมถึง 2 ครั้ง หรือมีการเรียกรอง
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ตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไป แตมีจํานวนเงินคาเสียหายรวมกันไมถึง 200% ของเบ้ียประกันภัยแลว ในการตอ
อายุการประกันภัย ผูเอาประกันภัยยังคงตองถูกเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดีอยูในข้ันเดิมเทาปที่ผานมา 

 เชน  ถาในระหวางปกรมธรรมที่ผูเอาประกันภัยถูกเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดี 40% ไมมี
การเรียกรองคาเสียหายเลย ในการตออายุการประกันภัยในปตอไป บริษัทจะตองคิดคํานวณเบ้ีย
ประกันภัยในอัตราปกติ คือ ในอัตราที่มิไดถูกเพ่ิม หรือลดเบ้ียประกันภัย 

 แตถามีการเรียกรองคาเสียหายที่เกิดจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัยแตไมถึง 2 
ครั้ง หรือคาเสียหายที่เกิดข้ึนจากความประมาทของรถยนตคันเอาประกันภัยเกิดตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไป แต
คาเสียหายรวมกันไมเกิน 200% ของเบ้ียประกันภัยแลว ในการตออายุการประกันภัยในปตอไป บริษัทจะ
คิดเบ้ียประกันภัยในลําดับที่จะตองถูกเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดี 40% เหมือนเชนปที่ผานมา  

 

ขอ 9. การโอนรถยนต  
เม่ือผูเอาประกันภัยไดโอนรถยนตใหแกบุคคลอ่ืน  ใหถือวาผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัย

ตามกรมธรรมประกันภัยน้ี และบริษัทตองรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยตอไปตลอดอายุ
กรมธรรมประกันภัยที่ยังเหลืออยู 
 อยางไรก็ตาม ในกรณีที่ทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับขี่ ผูเอาประกันภัยจะตองแจง
การเปลี่ยนแปลงผูขับขี่ใหบริษัททราบ เพื่อจะไดมีการปรับปรุงอัตราเบ้ียประกันภัยตามสภาพ
ความเสี่ยงภัยที่เปลี่ยนแปลงไป มิฉะน้ันผูเอาประกันภัยอาจจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวน
แรกเอง ตามเงื่อนไขความคุมครองที่ปรากฏในกรมธรรมประกันภัยน้ี 
 การกําหนดเงื่อนไขนี้ข้ึน เพ่ือเปนการยืนยันวา กรมธรรมจะไมสิ้นผลบังคับ เพราะเหตุที่มีการ
โอนรถยนตไปใหบุคคลอ่ืน โดยมิไดแจงการโอนใหบริษัททราบ   ทั้งนี้ เนื่องจากโดยปกติเพียงแตผูเอา
ประกันภัยเดิม หรือผูรับโอนแจงการโอนใหบริษัททราบ บริษัทก็มักจะใหความคุมครองตามกรมธรรม
ดังกลาวดําเนินตอไป ตามระยะเวลาเอาประกันภัยที่เหลืออยู โดยบริษัทเพียงแตออกใบสลักหลังเปลี่ยน
ชื่อผูเอาประกันภัยเทานั้น  เงื่อนไขขอนี้ จึงกําหนดใหสิทธิตามกรมธรรมติดตามไปกับตัวรถยนต ไมวา
จะเปนการโอนกรรมสิทธิ์ สิทธิครอบครอง   หรือการโอนใด ๆ ก็ไมทําใหสัญญาประกันภัยตามกรมธรรม
นี้สิ้นผลบังคับ แตใหถือวาผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัยตามกรมธรรมนี้ 
 แตกรมธรรมดังกลาวกําหนดเพียงใหสิทธิตามกรมธรรมติดตามไปกับตัวรถยนต  การกําหนดดงั
กลาวหาเปนเด็ดขาดไม ทั้งนี้ ตองข้ึนอยูกับเจตนาของผูเอาประกันภัยเดิม ซึ่งเปนผูชําระเบ้ียประกันภัย
เปนสําคัญวา ตนประสงคจะใหสิทธิตามกรมธรรมโอนตามหรือไม ก็ใหเปนไปตามความประสงคของผู
เอาประกันภัยนั้น  
 การที่ผูเอาประกันภัยไดโอนรถยนตไปใหบุคคลอ่ืน โดยขอตกลงในการโอนนั้น แมจะมิได
กลาวถึงและมิไดมีการสงมอบกรมธรรมใหแกผูรับโอนก็ตาม ก็ตองถือวาผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัย
ตามกรมธรรมนี้แลว 
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 แมผูเอาประกันภัยเดิมไดแสดงเจตนาโดยชัดแจงวา ไมประสงคจะใหสิทธิกรมธรรมประกันภัยนี้
โอนไปยังผูรับโอน ทั้งมิไดมีการสงมอบกรมธรรมใหแกผูรับโอน แตตราบใดที่ผูเอาประกันภัยเดิมยังมิได
ใชสิทธิบอกเลิกกรมธรรม และระหวางนั้นหากรถยนตคันดังกลาวไปประสบอุบัติเหตุ ความรับผิดหรือความ
เสียหายที่เกิดข้ึน ก็ยังคงไดรับความคุมครองตอไป จนกวาการบอกเลิกจะมีผลบังคับ (การบอกเลิกไมมี
ผลกระทบถึงสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมที่เกิดข้ึนกอนกรมธรรมสิ้นผลบังคับ) 
 แมโดยผลของเงื่อนไขตามวรรคแรกที่กําหนดใหผูรับโอนเปนผูเอาประกันภัย และใหกรมธรรม
ยังคงมีผลบังคับตอไปตลอดระยะเวลาประกันภัยที่เหลือก็ตาม  แตหากเปนกรณีที่ผูเอาประกันภัยเดิมได
ทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ีไว   ดังนั้น เมื่อมีการโอนใหแกบุคคลอ่ืนไปแลวผูที่จะมาใชหรือขับข่ี
รถยนตยอมตองเปลี่ยนแปลงไป ในวรรคสองจึงมีการกําหนดหนาที่ของผูรับโอน  ซึ่งถือวาเปนผูเอา
ประกันภัยคนใหมไววา ใหผูเอาประกันภัยคนใหมนั้นจะตองแจงการเปลี่ยนแปลงผูขับข่ีใหบริษัททราบดวย  
ทั้งนี้  เพ่ือวาบริษัทจะไดมีการปรับปรุงเบ้ียประกันภัยใหมใหถูกตองตามสภาพความเสี่ยงภัยที่
เปลี่ยนแปลงไป  โดยการปรับปรุงเบ้ียประกันภัยจะตองเริ่ม  ณ  วันที่ที่บริษัทไดรับแจงการเปลี่ยนแปลง
โดยคิดอัตราเบ้ียประกันภัยเฉลี่ยรายวัน   ในการนี้ ผูเอาประกันภัยคนใหมอาจจะตองชําระเบ้ีย
ประกันภัยเพ่ิมเติม  หรืออาจไดรับการคืนเบ้ียประกันภัยบางสวนก็ได ข้ึนอยูกับวา  ผู ขับข่ีที่
เปลี่ยนแปลงไปนั้น เปนผูขับข่ีที่ถูกจัดอยูในกลุมที่มีความเสี่ยงภัยสูง หรือต่ํากวาผูขับข่ีคนเดิม 
 การแจงการเปลี่ยนแปลงผูขับข่ีในที่นี้   ใหรวมถึงการเปลี่ยนประเภทการประกันภัยจากการ
ประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี  ไปเปนการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ี  หรือจากไมระบุชื่อผูขับข่ี
เปนระบุชื่อผูขับข่ีดวย 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยเดิมไดทําประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ีไว   และตอมามีการโอน
รถยนตเกิดข้ึน แมผูรับโอนซึ่งถือเปนผูเอาประกันภัยคนใหม  จะไมมีการแจงการเปลี่ยนแปลงผูขับข่ีก็
ตามก็ไมทําใหความสมบูรณของสัญญาประกันภัยเสียไป  กรมธรรมยังคงสมบูรณผูกพันคูสัญญา  เพียงแต
วา เมื่อมีความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก หรือความเสียหายตอรถยนตเกิดข้ึน  ในขณะที่มี
บุคคลอ่ืนซึ่งมิใชผู ขับข่ีที่ระบุไวเดิมเปนผู ขับข่ีแลว ผูเอาประกันภัยคนใหมนั้นจะตองเขามารวม
รับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเองเปนจาํนวนใดจํานวนหนึ่งหรือทั้งสองจํานวนแลวแตกรณี ดังนี้ 

-  2,000 บาท สําหรับความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก (ตามเงื่อนไขขอ 2 
(ค) ของหมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก)   

-  6,000 บาท ของความเสียหายตอรถยนตที่เกิดจากการชน หรือการควํ่า (ตาม
เงื่อนไขขอ 4 (ค) ของหมวดการคุมครองความเสียหายตอรถยนต) 
 
ขอ 10.  การระงับขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ   

ในกรณีที่มีขอพิพาท  ขอขัดแยง  หรือขอเรียกรองใด ๆ  ภายใตกรมธรรมประกันภัย
ฉบับน้ีระหวางผูมีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมประกันภัยกับบริษัท และหากผูมีสิทธิเรียกรอง
ประสงค และเห็นควรยุติขอพิพาทน้ันโดยวิธีการอนุญาโตตุลาการ บริษัทตกลงยินยอม   และให



  

 
                                                            คําสั่งนายทะเบียนท่ี   / 2552  ลงวันท่ี      เมษายน พ.ศ. 2552  

                  

-51-

ทําการวินิจฉัยชี้ขาดโดยอนุญาโตตุลาการ ตามขอบังคับสํานักงานคณะกรรมการกํากับและ
สงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย วาดวยอนุญาโตตุลาการ 
          (ขอ 11. หมวดเงื่อนไขทั่วไป กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 

 
 เปนการใหสิทธิแกผูเอาประกันภัย หรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรมที่จะเลือกวิธีระงับ
ขอพิพาทโดยอนุญาโตตุลาการ   กลาวคือ หากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตามกรมธรรม
ประสงคจะใชวิธีดังกลาว บริษัทตองยินยอม  แตหากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่มีสิทธิเรียกรองตาม
กรมธรรมไมประสงค บริษัทจะบังคับไมได 

 
ขอ 11.  การตีความกรมธรรมประกันภัย   

ขอความที่ปรากฏในกรมธรรมประกันภัยน้ี  รวมทั้งเอกสารแนบทาย  และเอกสาร
ประกอบใหตีความตามคูมือการตีความที่นายทะเบียน ไดใหความเห็นชอบไว 
          (ขอ 12. หมวดเงื่อนไขทั่วไป กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 

เนื่ องจากแบบและขอความกรมธรรมประกัน ภัย    รวมทั้ ง เอกสารประกอบ   และ
เอกสารแนบทายจะตองไดรับความเห็นชอบจากนายทะเบียน ฉะนั้น คําหรือขอความที่ปรากฏใน
กรมธรรมรวมทั้งเอกสารประกอบและเอกสารแนบทาย  จะตองมีความหมายและเจตนารมณตามที่นาย
ทะเบียนไดใหความเห็นชอบไวตามคูมือฉบับนี้  การปฏิบัติที่เปนการฝาฝนตอความหมายและ
เจตนารมณที่นายทะเบียนใหความเห็นชอบไวอาจเปนการประวิงการชดใชคาสินไหมทดแทน 

 
ขอ 12.  การสิ้นผลบังคับของกรมธรรมประกันภัย 

กรมธรรมประกันภัยน้ีจะสิ้นผลบังคับเม่ือ 
12.1 ณ  วันที่ เวลา ที่ระบุไวในตาราง 
12.2 มีการบอกเลิกกรมธรรมประกันภัย 

12.2.1 บริษัทเปนผูบอกเลิก : บริษัทอาจบอกเลิกกรมธรรมประกันภัยน้ีไดดวยการ
สง หนังสือบอก กลาวลวงหนาไมนอยกวา 30 วัน โดยทางไปรษณียลงทะเบียนถึงผูเอา
ประกันภัยตามที่อยูครั้งสุดทายที่แจงใหบริษัททราบ ซ่ึงจะมีผลใหกรมธรรมประกันภัยสิ้นผล
บังคับ ณ วันพนกําหนดดังกลาว 
 ในกรณีน้ีบริษัทจะคืนเบ้ียประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย โดยหักเบ้ียประกันภัย
สําหรับระยะเวลาที่กรมธรรมประกันภัยไดใชบังคับมาแลวออกตามสวน 

12.2.2 ผูเอาประกันภัยเปนผูบอกเลิก : ผูเอาประกันภัยอาจบอกเลิก กรมธรรม
ประกันภัยน้ีได โดยแจงใหบริษัททราบเปนลายลักษณอักษร ซ่ึงจะมีผลใหกรมธรรมประกันภัย
สิ้นผลบังคับ ณ วันที่บริษัทไดรับหนังสือบอกเลิก หรือวันที่ระบุไวในหนังสือบอกเลิก แลวแตวา
วันใดเปนวันหลังสุด 
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 ในกรณีน้ีผูเอาประกันภัยมีสิทธิไดรับเบ้ียประกันภัยคืน ตามอัตราการคืนเบ้ีย
ประกันภัยที่ระบุไวขางลาง 

อัตราคืนเบ้ียประกันภัย 
 

จํานวนวัน
ประกันภัย 

รอยละของเบ้ีย
ประกันภัยเต็มป 

จํานวนวัน
ประกันภัย 

รอยละของเบ้ีย
ประกันภัยเต็มป 

จํานวนวัน
ประกันภัย 

รอยละของเบ้ีย
ประกันภัยเต็มป 

1-9 72 120-129 44 240-249 20 
10-19 68 130-139 41 250-259 18 
20-29 65 140-149 39 260-269 16 
30-39 63 150-159 37 270-279 15 
40-49 61 160-169 35 280-289 13 
50-59 59 170-179 32 290-299 12 
60-69 56 180-189 30 300-309 10 
70-79 54 190-199 29 310-319 8 
80-89 52 200-209 27 320-329 6 
90-99 50 210-219 25 330-339 4 

100-109 48 220-229 23 340-349 3 
110-119 46 230-239 22 350-359 1 

    360-366 0 
          (ขอ 10. หมวดเงื่อนไขทั่วไป กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 

 

กรมธรรมประกันภัยนี้จะสิ้นผลบังคับได 2 กรณี ดังนี้ 

1. เมื่อวันที่ที่ครบกําหนดสัญญา หรือวันที่ที่สิ้นสุดของระยะเวลาประกันภัย ซึ่งไดระบุไวใน
ตารางกรมธรรมหรือเอกสารแนบทาย สวนเวลาสิ้นผลบังคับนั้น กรมธรรมรถยนตทุกกรมธรรมจะสิ้นผล
บังคับ ณ เวลา 16.30 น. ของวันที่ระบุ  
 2. เมื่อมีการบอกเลิกกรมธรรม ซึ่งแบงเปน 

2.1 บริษัทเปนผูบอกเลิก  

ในกรณีนี้บริษัทจะตองบอกเลิกลวงหนาไมนอยกวา 30 วัน โดยบอกเลิกเปนหนังสือ
ทางไปรษณียลงทะเบียนถึงผูเอาประกันภัยตามที่อยูครั้งสุดทายที่แจงใหบริษัททราบ ในการนี้บริษัท
จะตองคืนเบ้ียประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัยตามสวนของระยะเวลาประกันภัยที่เหลือโดยจะตองคืน
ภาษีมูลคาเพ่ิมตามประมวลรัษฎากรดวย 

 ในกรณีนี้กรมธรรมจะสิ้นผลบังคับ ณ วันพนกําหนด 30 วันไปแลว เชน บริษัทมีหนังสือ
บอกเลิกกรมธรรมลงวันที่ 10 มกราคม 2552 แตผูเอาประกันภัยไดรับหนังสือบอกเลิกดังกลาวในวันที่ 
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15 มกราคม 2552 กรมธรรมจึงสิ้นผล ณ วันพนกําหนด 30 วัน คือวันที่ 15 กุมภาพันธ 2552 เปนตน 
ฉะนั้นเบ้ียประกันภัยที่บริษัทจะตองคืนสําหรับระยะเวลาที่เหลือจึงตองนับจากวันที่ 15 กุมภาพันธ 2552 
เปนตนไปจนถึงวันสิ้นระยะเวลาประกันภัยที่กําหนดไวเดิม 

 2.2 ผูเอาประกันภัยเปนผูบอกเลิก  

 เมื่อผูเอาประกันภัยประสงคจะบอกเลิกกรมธรรม  ผูเอาประกันภัยจะตองแจงใหบริษัท
ทราบเปนลายลักษณอักษร ในกรณีนี้จะมีผลใหกรมธรรมสิ้นผลบังคับเมื่อใด ข้ึนอยูกับเจตนาของผูเอา
ประกันภัยเปนสําคัญ กลาวคือหากมีการแจงบอกเลิก โดยไมมีการระบุวันที่มีผลใหกรมธรรมสิ้นผล
บังคับไวแลว ใหกรมธรรมสิ้นผลบังคับ ณ วันที่บริษัทรับทราบการแสดงเจตนาของผูเอาประกันภัย แต
หากผูเอาประกันภัยระบุวันที่ใหกรมธรรมสิ้นผลบังคับไวอยางชัดเจน ก็ใหเปนไปตามที่ที่ผูเอาประกันภัย
กําหนด แตอยางไรก็ตามวันที่สิ้นผลบังคับของกรมธรรมจะเปนกอนวันที่บริษัทรับทราบการแสดงเจตนา
ของผูเอาประกันภัยไมได (บอกเลิกยอนหลังไมได)   

  ในการนี้ บริษัทจะตองคืนเบ้ียประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัยตามอัตราคืนเบ้ีย
ประกันภัยที่กําหนดไวตาราง โดยจะตองคืนภาษีมูลคาเพ่ิมตามประมวลรัษฎากรดวย 
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หมวดการคุมครองผูประสบภยัจากรถ 
(เฉพาะสําหรับกรมธรรมประกันภยัรถยนตแบบรวมความคุมครองผูประสบภยัจากรถ) 

 
ความหมายของขอความหมวดการคุมครองผูประสบภัยจากรถตามคูมือนี้ ใหตีความตามคูมือ

ตีความกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ ยกเวน  
  

ขอ 7.  การใชรถ กรณีรถที่ทําประกันภัยลักษณะการใชสวนบุคคล ในเวลาที่เกิดอุบัติเหตุนํารถ
ไปใชรับจาง หรือใหเชา ทําใหการเสี่ยงภัยเพิ่มขึ้น ผูเอาประกันภัยตองชดใชคาเสียหายคืนให
บริษัทตามจํานวนที่บริษัทไดจายไปแตไมเกิน 2,000 บาท 

หากตารางกรมธรรมประกันภัยระบุการใชรถวา “ใชเปนรถสวนบุคคลไมไดรับจางหรือใหเชา” 
แมขณะเกิดเหตุเปนการนํารถไปใชรับจางหรือใหเชา ซึ่งทําใหเสี่ยงภัยเพ่ิมข้ึนและไปเกิดอุบัติเหตุทําให
ผูประสบภัยไดรับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิด
ตอผูประสบภัย เพียงแตเมื่อบริษัทไดจายคาสินไหมทดแทนใหผูประสบภัยไปแลว ก็สามารถเรียกคืน
จากผูเอาประกันภัยไดแตไมเกิน 2,000 บาทตออุบัติเหตุแตละครั้ง  

แตหากความเสียหายที่เกิดข้ึน มิไดเกิดจากความประมาทของผูขับข่ี หรือผูโดยสารรถคันเอา
ประกันภัยแลว แมขณะเกิดเหตุจะเปนการใชรถเพื่อรับจางหรือใหเชาก็ตาม เมื่อบริษัทไดจายคาเสียหาย
เบ้ืองตนใหแกผูประสบภัยไปแลว ก็ไมอาจเรียกเงินจํานวน 2,000 บาท คืนจากผูเอาประกันภัยได 
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หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก 
 
ขอ 1. ขอตกลงคุมครอง 
 บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความสูญเสีย  หรือความเสียหายอยางใดๆ อันเกิด
แกบุคคลภายนอก   ซ่ึงผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย เน่ืองจากอุบัติเหตุอัน
เกิดจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดต้ังในรถยนตน้ัน ในระหวางระยะเวลา
ประกันภัย ในนามผูเอาประกันภัย ดังน้ี 

 การคุมครองตามสัญญาหมวดนี้ เปนการคุมครองตามสัญญาประกันภัยค้ําจุน  หรือการประกันภัย
ความรับผิดของผูเอาประกันภัยที่มีตอบุคคลภายนอก ซึ่งความรับผิดตามกฎหมายของผูเอาประกันภัย ที่
บริษัทจะมาชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก ตองเปนความรับผิดจากอุบัติเหตุ อันเกิดจาก
รถยนตที่ใช รถยนตที่อยูในทาง สิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตนั้น ดังนั้นหากความรับผิดของผูเอา
ประกันภัยมิไดเกิดจากอุบัติเหตุ เชน ผูขับข่ีตั้งใจขับรถยนตคันเอาประกันภัยชนรถคันอ่ืน หรือบุคคลอ่ืน  
หรือเกิดจากอุบัติเหตุ แตไมใชอุบัติเหตุอันเกิดจากรถยนตที่ใช รถยนตที่อยูในทาง สิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้ง
ในรถยนตนั้นแลว บริษัทก็ไมจําตองชดใชคาสินไหมทดแทนแตอยางใด เชน นายสมพงษกับพวกรวม  5  คน  
ไดขับรถคันเอาประกันภัยเดินทางไปทําธุระตางจังหวัด  ระหวางทางไดแวะสถานีบริการน้ํามัน  ซื้ออาหาร  
เครื่องด่ืมไปรับประทานบนรถ  เมื่อรับประทานแลวเสร็จไดรวบรวมเศษวัสดุตางๆ แลวนายแดงผูโดยสาร
ไดขวางออกไปนอกรถ  ไปโดนรถที่ว่ิงตามหลังมาเสียหาย  แมความเสียหายของรถที่ว่ิงตามมา จะเปน
ความรับผิดตามกฎหมายของผูโดยสารที่เปนผูขวางเศษวัสดุตางๆ ก็ตาม แตมิใชความรับผิดอันเกิดจาก
รถที่ใช อยูในทาง สิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถคันเอาประกันภัย ความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้นจึงไมไดรับ
ความคุมครอง 

 แตหากเปนกรณีของที่บรรทุกอยูในรถยนตคันเอาประกันภัยตก หลน หรือผูขับข่ีและ หรือ
ผูโดยสารเปดประตูรถไปโดนคน หรือทรัพยสินของบุคคลอ่ืนเสียหาย ถือไดวาเปนอุบัติเหตุ อันเกิดจาก
รถยนตที่ใช รถยนตที่อยูในทาง สิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตนั้น ความเสียหายของชีวิต รางกาย 
อนามัย หรือทรัพยสินของบุคคลภายนอกจึงไดรับความคุมครอง 

อุบัติเหตุอันเกิดจากรถที่ใช……….หรือติดตั้งในรถยนตนั้นใหรวมถึง ความเสียหายที่เกิดจาก
การใชสิ่งที่ติดตั้งอยูในรถนั้นดวย  แมวาการใชนั้นจะมิไดใชอยางสภาพการเปนรถยนตก็ตาม   เชน เด็กทาย
รถ ไปทําการยกดัมพ แตเกิดความผิดพลาดบางประการทําใหตัวดัมพหลนทับทําใหบุคคลอ่ืนไดรับ
บาดเจ็บ ทรัพยสินเสียหาย หรือกรณีรถเอ๊ียบ (รถบรรทุกที่มีเครนยกของติดตั้งประจําอยูในตัวรถ) เด็ก
ประจํารถไดใชเครนไปยกของ  แตของที่ยกเกิดหลน หรือตัวเครนเกิดไปฟาดโดนบุคคลอ่ืนเสียหาย 
ความเสียหายดังกลาวเปนความเสียหายที่อยูในขายที่จะไดรับความคุมครองตามสัญญาหมวดนี้ดวย 
ทั้งนี้เนื่องจากมีการคิดคํานวณเบ้ียประกันภัยเพ่ือรองรับความเสี่ยงภัยดังกลาวไวแลว 

ความเสียหายของบุคคลภายนอกที่จะไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้แบงออกเปน 2 สวน
ความคุมครอง คือ   
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 1.1 ความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย  บริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน
เพื่อความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัย ของบุคคลภายนอก ตามความเสียหายที่แทจริง
ที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมายตอบุคคลภายนอกน้ัน 
 กรณีบุคคลภายนอกทุพพลภาพถาวร หรือเสียชีวิต บริษัทจะชดใชคาสินไหม
ทดแทนไมนอยกวา 100,000 บาท/คน ในกรณีที่บุคคล ภายนอกน้ันมีสิทธิไดรับการชดใชจาก
กรมธรรมประกันภัยรถยนตมากกวา 1 กรมธรรมประกันภัย บริษัทจะรวมเฉลี่ยจายเทาๆ กัน 
ทั้งน้ี ไมรวมความคุมครองตามหมวดการคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
 อยางไรก็ตามความรับผิดของบริษัทตอคนจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยตอ
คนที่ระบุไวในตาราง  และความรับผิดของบริษัทตอครั้ง ในกรณีมากกวาหน่ึงคนจะมีไมเกิน
จํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งที่ระบุไวในตาราง 

 ทุพพลภาพถาวร ในที่น้ี หมายถึง ทุพพลภาพถึงขนาดไมสามารถประกอบหนาที่การ
งานใดๆในอาชีพประจํา และอาชีพอ่ืนๆไดโดยสิ้นเชิงตลอดไป 

 บุคคลภายนอกที่ไดรับความคุมครองตาม 1.1 น้ี ไมรวมถึงผูขับขี่ที่เปนฝายที่จะตอง
รับผิดตามกฎหมาย ตลอดจนลูกจางในทางการที่จาง คูสมรส บิดา มารดา บุตรของผูขับขี่น้ัน 
 

เดิมความเสียหายตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอกที่จะไดรับความคุมครองตาม
สัญญาหมวดนี้ จะแยกเปน 2 สวนคุมครอง คือ ความเสียหายตอชี วิต  รางกาย อนามัยของ
บุคคลภายนอกที่อยูนอกรถยนตคันเอาประกันภัยสวนหนึ่ง (บจ.) กับความเสียหายตอชีวิต รางกาย 
อนามัยของบุคคลภายนอกที่โดยสารอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย 
(ผส.)อีกสวน ซึ่งแตละสวนความคุมครองจะมีวงเงินเอาประกันภัยแยกตางหาก ไมเก่ียวของกัน แตใน
ปจจุบันไดมีการรวมความคุมครองทั้งสองสวนเขาดวยกันมีจํานวนเงินเอาประกันภัยเดียวกัน ฉะนั้น
บุคคลภายนอกที่จะไดรับความคุมครองตาม 1.1 นี้ จึงรวมทั้งบุคคลภายนอกที่อยูนอกรถยนตคันเอา
ประกันภัย และบุคคลภายนอกที่โดยสารอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัยดวย  

เมื่อผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย ตอความความเสียหายตอชีวิต รางกาย 
อนามัย ของบุคคลภายนอกอันเนื่องมาจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งใน
รถยนตคันเอาประกันภัยแลว บริษัทจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกนั้น
แทนหรือในนามของผูเอาประกันภัย โดยบริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนตอหนึ่งคนเฉพาะใน
สวนที่เกินจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตอคนตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถ แตไมเกินจํานวน
เงินเอาประกันภัยตอคนที่ระบุไวในตาราง  

การชดใชความเสียหายตอชีวิต หรือกรณีที่บุคคลภายนอกไดรับบาดเจ็บจนถึงกับทุพพลภาพ
ถาวร ก็ยังคงอยูภายใตหลักการชดใชตามความเสียหายที่แทจริง (เฉพาะสวนที่เกินวงเงินคุมครองสูงสุด
ตาม พ.ร.บ.) เพียงแตมีการกําหนดมาตรฐานการชดใชข้ันต่ําไวที่ 100,000 บาท/คน สําหรับ
บุคคลภายนอกที่ทุพพลภาพถาวร หรือทายาทของบุคคลภายนอกที่เสียชีวิตที่ไมอาจพิสูจนความ
เสียหายตามมูลละเมิดไดมากกวานั้น (แมวาบุคคลภายนอก หรือทายาทนั้นอาจไดรับการชดใชจาก
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กรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถมาหลายกรมธรรมๆละ 100,000 บาท ก็ยังคงจะตองไดรับการ
ชดใชจากกรมธรรมนี้ไมนอยกวา 100,000 บาท/คน) แตหากรายใดสามารถพิสูจนไดวาเสียหายมากกวา
นั้น บริษัทก็จะตองชดใชตามความเสียหายที่แทจริงที่พิสูจนได 

การกําหนดมาตรฐานการชดใชข้ันต่ําตามเงื่อนไขนี้ มีเจตนาจะใหบุคคลภายนอกที่ทุพพลภาพ
ถาวร หรือทายาทของผูเสียชีวิตที่ถูกละเมิด ไดรับการชดใชในสวนของกรมธรรมประกันภัยรถยนตนี้ไม
นอยกวา 100,000 บาท/คน เทานั้น มิไดหมายความวา หากมีความคุมครองในหมวดนี้ มากกวาหนึ่ง
กรมธรรมแลว ทุกๆ กรมธรรมจะตองชดใชไมนอยกวา 100,000 บาท/คน ดังนั้นกรณีที่มีความคุมครอง
ในหมวดนี้มากกวาหนึ่งกรมธรรม และบุคคลภายนอกที่ทุพพลภาพถาวร หรือทายาทของผูเสียชีวิตที่ถูกละเมิด
ไมอาจพิสูจนความเสียหายตามมูลละเมิดไดมากกวา 100,000 บาท/คน บริษัทที่รับประกันภัยไวในแตละ
กรมธรรม จะตองรวมกันเฉลี่ยจายกรมธรรมละเทาๆ กัน รวมกันเปนเงิน 100,000 บาท 

การที่จะถือวาบุคคลใดทุพพลภาพถาวร ตองปรากฏขอเท็จจริงวา ความบาดเจ็บที่บุคคลนั้น
ไดรับ ตองรุนแรงถึงขนาดที่ทําใหบุคคลนั้นไมสามารถประกอบอาชีพประจําที่ทําอยูเดิม และอาชีพอ่ืนๆ
ไดตลอดไป เชน รถยนตคันเอาประกันภัยพลิกควํ่า นายสมบัติซึ่งมีอาชีพเปนชางเจียรนัยเพ็ชร พลอย 
ไดรับบาดเจ็บสาหัส ทําใหมือขางที่นายสมบัติใชทําการเจียรนัยเพ็ชร พลอยไมสามารถใชการได
ตลอดไป กรณีดังกลาวแมจะทําใหนายสมบัติไมสามารถประกอบอาชีพเดิมได (ชางเจียรนัย) แตเมื่อ
รางกายสวนอ่ืนๆยังคงใชงานไดตามปกติ นายสมบัติสามารถไปทํางานในอาชีพอ่ืนได จึงถือไมไดวา 
นายสมบัติทุพพลภาพถาวร 

แตหากอุบัติเหตุครั้งนั้น ทําใหนายสมบัติไดรับบาดเจ็บ จนไมสามารถชวยเหลือตัวเองได ตองมี
คนคอยดูแลชวยเหลือใหนายสมบัติลุก นั่ง หรือตองปอนขาว ปอนน้ํา กรณีดังกลาวถือไดวานายสมบัติ
ไมสามารถประกอบอาชีพเดิม และอาชีพอ่ืนๆ ไดโดยสิ้นเชิงตลอดไป ถือไดวานายสมบัติทุพพลภาพ
ถาวรแลว บริษัทตองชดใชคาสินไหมทดแทนตามความเสียหายที่แทจริง แตไมต่ํากวา 100,000 บาท 
เปนตน 

ในสวนของจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุวา “เฉพาะสวนเกินวงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ . 
……………บาท/คน” หมายความวา จํานวนเงินเอาประกันภัยที่ถูกระบุไวนั้น เปนจํานวนเงินเอา
ประกันภัยสําหรับความคุมครองในสวนนี้โดยตรง ไมเก่ียวของกับสวนความคุมครองอ่ืน จะไมมีการ
นําเอายอดเงินความคุมครองสวนอ่ืน มาหักออกจากจํานวนเงินความคุมครองในสวนนี้  

และคําวา วงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ. ในที่นี้ อาจเปนวงเงินสวนเกิน 50,000 บาท หรือ 100,000 
บาทก็ได ข้ึนอยูกับวาความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น บุคคลภายนอกจะไดรับความคุมครองตามกรมธรรม
คุมครองผูประสบภัยจากรถเปนจํานวนสูงสุดเทาใด 

เชน นายสามารถทําประกันภัยตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถไวกับบริษัท A แตทํา
ประกันภัยรถยนตไวกับบริษัท B  ซึ่งในสวนที่ทําประกันภัยไวกับบริษัท B นี้  ระบุจํานวนเงินเอา
ประกันภัยในสวน 1.1 นี้ไววา “เฉพาะสวนเกินวงเงินสูงสุดตาม พ.ร.บ. 200,000 บาทตอคน 
10,000,000 บาทตอครั้ง” ตอมารถยนตของนายสามารถไปประสบอุบัติเหตุ ทําใหนายวีระ นายบัญชา 
ไดรับบาดเจ็บเสียคารักษาพยาบาลไปเปนเงิน 40,000 บาท และ 70,000 บาทตามลําดับ สวนนาย กมล
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เสียชีวิต ดังนั้น  ในสวนของคารักษาพยาบาลของนายวีระจํานวน 40,000 บาท บริษัท A จะตองเปน
ผูรับผิดชดใชแทนนายสามารถผูเอาประกันภัย บริษัท B ไมตองเขามารวมรับผิดแตอยางใด เนื่องจาก
ความเสียหายที่นายวีระ  ไดรับยังไมเกินจํานวนเงินคุมครองสูงสุดตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัย
จากรถ แตในสวนของความเสียหายของนายบัญชา บริษัท A ตองรับผิดเต็มจํานวนเงินคุมครองสูงสุด 
50,000 บาท (เนื่องจากความบาดเจ็บที่นายบัญชาไดรับไมถึงกับสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพ) สวน
อีก 20,000 บาท บริษัท B จะตองเขามารับผิดชดใชใหแกนายบัญชา สําหรับความเสียหายของนายกมล
นั้น  เนื่องจากตามกรมธรรมคุมครองผูประสบภัยจากรถกําหนดใหผูรับประกันภัยจะตองชดใชคาสนิไหม
ทดแทนสําหรับการเสียชีวิตของผูประสบภัยเปนเงิน 100,000 บาท บริษัท A จึงตองชดใชคาสินไหม
ทดแทนเปนจํานวน 100,000 บาท สวนบริษัท B จะตองเขามารับผิดเปนจํานวนเทาใด ข้ึนกับความ
เสียหายที่แทจริงจากการเสียชีวิตของนายกมลวาเปนเทาใด แตทายาทของนายกมลจะตองไดรับการ
ชดใชไมต่ํากวามาตรฐานข้ันต่ํา คือ 100,000 บาท/คน กลาวคือ  

1) หากความเสียหายที่แทจริงเปน 400,000 บาท บริษัท B จะตองรับผิดในสวนที่เกินวงเงิน
สูงสุดตาม พ.ร.บ. (100,000 บาท/คน) ซึ่งก็คือ 400,000 – 100,000 = 300,000 บาท แตเนื่องจาก
วงเงินเอาประกันภัย กําหนดไวเพียง 200,000 บาท/คน บริษัท B จึงรับผิดเพียง 200,000 บาท เทานั้น  

2) แตหากทายาทของนายกมลไมอาจพิสูจนความเสียหายที่แทจริงได หรือพิสูจนไดนอยกวา 
200,000 บาท บริษัท B ก็ตองชดใช 100,000 บาท  

ความคุมครองตาม  1.1 นี้ นอกจากระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยตอคนแลว ยังมีการระบุ
จํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งไวอีกดวย และจํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้งนี้ หมายถึง จํานวนเงินที่
บริษัทที่ออกกรมธรรมนี้จะไดจายออกไปจริงเทานั้น มิไดรวมกับจํานวนเงินที่บริษัทที่รับประกันภัยตาม 
พ.ร.บ. ไดจายไปดวย หรือกรณีมีการประกันภัยตาม พ.ร.บ. และประกันภัยรถยนตบริษัทเดียวกัน จะนํา
เงินที่จายตามกรมธรรม พ.ร.บ. หรือจายตามกรมธรรมนี้มานับรวมกันมิได เชนเดียวกับจํานวนเงินเอา
ประกันภัยตอคนที่กลาวมาแลวขางตน 

กรมธรรมนี้ระบุจํานวนเงินเอาประกันภัยไวเพียง จํานวนเงินเอาประกันภัยตอครั้ง และจํานวน
เงินเอาประกันภัยตอคน มิไดมีการกําหนดจํานวนเงินเอาประกันภัยตลอดอายุสัญญาไว ดังนั้น หาก
รถยนตคันเอาประกันภัยกอใหเกิดความเสียหายข้ึนหลายครั้ง หลายหนบริษัทก็จะตองรับผิดในทุกครั้ง
ทุกหน ตราบเทาที่แตละครั้ง แตละหน ไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 

และเนื่องจากความคุมครองตาม 1.1 นี้ เปนความคุมครองความรับผิดของผูเอาประกันภัย ผูขับ
ข่ีที่ไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย ผูโดยสาร ฉะนั้น คาสินไหมทดแทนที่บริษัทจะตองรับผิด
ชดใชใหแกบุคคลภายนอกแทนบุคคลเหลานั้น ก็คือคาสินไหมทดแทนทั้งปวงที่บุคคลเหลานั้นจะตอง
รับผิดชอบตอบุคคลภายนอกนั้น ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยในลักษณะละเมิด ซึ่งไดแก 
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1. คาปลงศพ 
2. คารักษาพยาบาล 
3. คาขาดประโยชนทํามาหาไดกอนตาย 
4. คาขาดไรอุปการะ 
5. คาชดใชการขาดการงานของบุคคลภายนอก 
6. คาใชจายอันจําเปนกรณีเสียชีวิต เชน คาพิมพหนังสืองานศพ คาสงศพกลับ 

ภูมิลําเนา  เปนตน 
7. คาใชจายอันตนตองเสียไป (กรณีความเสียหายตอรางกายหรืออนามัย) เชน คา

รักษาพยาบาล และคาใชจายเกี่ยวเน่ืองกับการรักษาพยาบาล รวมถึงคา
รักษาพยาบาลในอนาคตดวย 

8. คาเสียหายเพ่ือการที่เสียความสามารถประกอบการงาน ทั้งในปจจุบันและ 
ในอนาคต 

9. คาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายอยางอ่ืนมิใชตัวเงิน 
อยางไรก็ตามบุคคลตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครองตามขอตกลงคุมครองตาม 1.1 นี้  
(ก) ผูขับข่ีที่ไดรับการยกเวนไมคุมครองจํากัดเฉพาะผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิด

อุบัติเหตุ ไมรวมถึงผูเอาประกันภัย หรือบุคคลที่ถูกระบุชื่อเปนผูขับข่ีในกรมธรรม (กรณีเปนการ
ประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี) หากผูเอาประกันภัยหรือบุคคลที่ถูกระบุชื่อนั้นมิใชผูขับข่ีรถยนตคัน
เอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ  

 ตัวอยางที่  1   นายสามารถ  ผูเอาประกันภัยไดขับรถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบ
อุบัติเหตุรถพลิกควํ่า นายสามารถและเพื่อนที่โดยสารไปดวยไดรับบาดเจ็บ แตเนื่องจากนายสามารถ 
เปนผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ ความบาดเจ็บที่นายสามารถ ไดรับจึงไมไดรับ
ความคุมครอง สวนเพ่ือนของนายสามารถ ยังคงไดรับความคุมครองตาม 1.1 นี้อยู 

 ตัวอยางที่  2    นายวิชา ทําประกันภัยรถยนตไวกับบริษัท B ในระหวางระยะเวลา
ประกันภัย นายบัญชาเพ่ือนของนายวิชา ไดขับรถยนตคันดังกลาว โดยมีนายวิชาโดยสารไปดวย และ
เกิดอุบัติเหตุข้ึน ทําใหนายบัญชาไดรับบาดเจ็บ สวนนายวิชาเสียชีวิต ซึ่งแมนายวิชาจะเปนผูเอา
ประกันภัยก็ตาม แตนายวิชา มิใชผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุที่เปนฝายตองรับ
ผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึน การเสียชีวิตของนายวิชาจึงยังคงไดรับความคุมครองตาม 1.1 นี้ 

ตัวอยางที่  3  นายศิริชัย ทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุชื่อผูขับข่ีไวกับบริษัท A 
โดยกรมธรรมดังกลาวระบุชื่อผูขับข่ีไว 2 คน คือนายศิริชัย และนางสาวศิริวรรณ ตอมานายสมชาย 
ลูกจางขับรถยนตคันดังกลาวมารับนางสาวศิริวรรณ ไปทําธุระ ระหวางทางเกิดอุบัติเหตุรถพลิกควํ่า ทํา
ใหนางสาวศิริวรรณ ไดรับบาดเจ็บสาหัส แมนางสาวศิริวรรณจะเปนบุคคลที่ถูกระบุชื่อเปนผูขับข่ีในหนา
ตารางก็ตาม แตนางสาวศิริวรรณก็มิใชผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุที่เปนฝาย
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ตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึน จึงไมใชบุคคลที่ถูกยกเวน บริษัท A จึงยังคงตองรับผิดชดใชคา
สินไหมทดแทนใหแกนางสาวศิริวรรณ 

(ข) ลูกจางในทางการที่จาง คูสมรส บิดา มารดา บุตร ของผูขับข่ีตาม (ก) 
สวนบิดา มารดา บุตรที่ไดรับการยกเวนไมคุมครองตาม 1.1 นี้ มิไดจํากัดเฉพาะบิดา มารดา 

บุตรตามกฎหมายเทานั้น แตใหรวมถึงบิดา มารดา บุตร ตามความเปนจริงดวย แตกรณีคูสมรสนั้น 
เฉพาะคูสมรสโดยชอบดวยกฎหมายเทานั้นที่ไดรับการยกเวนไมคุมครอง 
 1.2 ความเสียหายตอทรัพยสิน บริษทัจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสยีหาย

ตอทรัพยสิน ของบุคคลภายนอก ซ่ึงผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย  และความ

รับผิดของบริษทัจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 

 ความเสียหายตอทรัพยสินดังตอไปน้ี จะไมไดรับความคุมครอง 
  (ก) ทรัพยสินที่ผูเอาประกันภัย ผูขับขี่ที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมาย คูสมรส บิดา 
มารดา บุตรของผูเอาประกันภัยหรือผูขับขี่น้ันเปนเจาของ หรือเปนผูเก็บรักษา ควบคุม หรือ
ครอบครอง 

(ข) เครื่องชั่ง สะพานรถ สะพานรถไฟ ถนน ทางวิ่ง ทางเดิน สนามหรือสิ่งหน่ึงสิ่งใดที่อยู
ใตสิ่งดังกลาว อันเกิดจากการสั่นสะเทือน หรือจากนํ้าหนักรถยนต หรือนํ้าหนักบรรทุกของ
รถยนต 

(ค) สัมภาระหรือทรัพยสินอ่ืนใดที่นําติดตัวขึ้นบนรถยนต หรือทรัพยสินที่ บรรทุกอยูใน
รถยนต หรือกําลังยกขึ้น หรือกําลังยกลง จากรถยนต  หรือทรัพยสินที่รถยนตกําลังยกจากที่
หน่ึงไปยังอีกที่หน่ึง 

 (ง) ทรัพยสินที่ไดรับความเสียหายจากการรั่วไหลของสารเคมีหรือวัตถุอันตรายที่บรรทุก
อยูในรถยนต  เวนแตการรั่วไหลน้ันเกิดจากอุบัติเหตุจากรถยนต หรือการรั่วไหลของแกสหรือ
เชื้อเพลิงเพื่อการเดินเครื่องของรถยนต 

 เมื่อผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตามกฎหมาย ในความความเสียหายตอทรัพยสินของ
บุคคลภายนอก อันเนื่องมาจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดตั้งในรถยนตคันเอา
ประกันภัยแลว บริษัทจะเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกนั้นแทน หรือในนาม
ของผูเอาประกันภัย โดยบริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกิน
จํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง 

 สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ที่บริษัทจะตองเขามารับผิดแทนหรือใน
นามผูเอาประกันภัยนั้น ใหรวมถึงคาเสียหายทั้งปวงที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดตามกฎหมายตอ
บุคคลภายนอกนั้น ดังนั้น คาสินไหมทดแทนที่บริษัทจะตองรับผิดจึงมิไดจํากัดเฉพาะความเสียหายตอ
ทรัพยสินโดยตรง แตรวมถึงคาสินไหมทดแทนอยางอ่ืนที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดตอบุคคลภายนอก 
เชน คาเสื่อมราคาแหงทรัพยสิน คาขาดประโยชนการใชทรัพยสินที่ไดรับความเสียหาย หรือกรณี
รถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุพลิกควํ่าบนทางดวน ตัวรถยนตไดรับความเสียหายมีน้ํามัน



  

 
                                                            คําสั่งนายทะเบียนท่ี   / 2552  ลงวันท่ี      เมษายน พ.ศ. 2552  

                  

-61-

ไหลนองพ้ืน เจาหนาที่ของการทางพิเศษจําตองใชโฟมฉีดขจัดคราบน้ํามัน เพ่ือปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุ 
คาใชจายดังกลาวเปนความเสียหายที่ผูขับข่ีในฐานะผูทําละเมิดตองรับผิดตอการทางพิเศษ บริษัทใน
ฐานะผูรับประกันภัยค้ําจุนตองมารับผิดชอบคาเสียหายดังกลาวแทนผูขับข่ี และ/หรือผูเอาประกันภัย 
เปนตน 

เนื่องจากพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัยรถยนต ไมไดมีการแยกอัตราเบ้ียประกันภัยสําหรับรถยนต
ที่ใชน้ํามันเชื้อเพลิง กับรถยนตที่ใชทั้งแกสและน้ํามันเชื้อเพลิง จึงตองถือวา การที่ผูเอาประกันภัยไป
ปรับแตงเครื่องยนตใหสามารถใชทั้งแกส NGV (รวมทั้งแกส LPG) และน้ํามันเชื้อเพลิงได ไมทําใหความ
เสี่ยงภัยเพ่ิมข้ึนแตอยางใด ฉะนั้นหากรถยนตคันเอาประกันภัยดังกลาวไปประสบอุบัติเหตุ ทําใหชีวิต 
รางกาย อนามัย หรือทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย เชน นายพิชัยขับรถยนตคันเอา
ประกันภัย (ที่ใชทั้งแกสและน้ํามัน) ไปประสบอุบัติเหตุชนรถที่นายอวยชัยขับข่ี เปนเหตุใหผูโดยสารใน
รถทั้งสองคันไดรับบาดเจ็บ และผลจากแรงกระแทกจากการชนดังกลาว ทําใหถังแกสไดรับความ
เสียหาย แกสในถังรั่วออกมา เปนผลใหนายมาที่เดินอยูบนถนนสําลักแกสเสียชีวิต หากอุบัติเหตุครั้งนี้
เปนความรับผิดตามกฎหมายของนายพิชัย ก็จะตองถือวาการบาดเจ็บของผูโดยสาร และการเสียชีวิต
ของนายมา เปนความรับผิดตามกฎหมายของนายพิชัย เนื่องจากอุบัติเหตุ อันเกิดจากรถที่ใช บริษัทใน
ฐานะผูรับประกันภัยค้ําจุน จึงตองเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน แทนหรือในนามของนายพิชัย 

หรือเปนกรณีที่รถยนตคันดังกลาว(ที่ใชทั้งแกสและน้ํามัน) จอดอยูเฉยๆ มิไดเกิดชนกับสิ่ง
หนึ่งสิ่งใด แตเปนเพราะถังหรือสายแกสมีรอยรั่วซึม แกสไหลฟุงกระจาย เกิดไฟลุกข้ึน ลามไปครอกคน
ไดรับบาดเจ็บ กรณีดังกลาวเปนความรับผิดตามกฎหมายของเจาของรถ ซึ่งเปนผูควบคุม ครอบครอง
รถที่ไมดูแลรักษารถ ใหอยูในสภาพที่ใชการไดดี จนเปนเหตุใหเกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอก จึง
เปนความรับผิดตามกฎหมายจากอุบัติเหตุอันเกิดจากรถที่ใช บริษัทจึงตองเขามารับผิดชดใชคาสินไหม
ทดแทน แทนหรือในนามของผูเอาประกันภัย  
 แมตามหลักการแลว บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกตามความเสียหาย
ที่แทจริง แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยก็ตาม แตหากความเสียหายที่เกินจากจํานวนเงินเอา
ประกันภัยนั้น เปนผลมาจากการชดใชที่ลาชาของบริษัทเอง บริษัทก็ไมพนความรับผิดในสวนที่เกินนั้น 
จะอางวาเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยไมได เชน แดงขับรถคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุชนกับ
รถยนตของเขียว รถยนตของเขียวไดรับความเสียหาย เขียวเรียกรองคาเสียหายนั้นจากบริษัทผูรับ
ประกันภัยรถของแดง บริษัทไมยอมจาย อางวาอุบัติเหตุนั้นมิไดเกิดจากความประมาทของแดง เขียวจึง
นําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาล ศาลมีคําสั่งพิพากษาถึงที่สุดใหแดงชดใชคาเสียหายใหแกเขียวเปนเงิน 
220,000 บาท พรอมดอกเบ้ียอีก 50,000 บาท ปรากฏวากรมธรรมคุมครองความเสียหายตอทรัพยสิน
ของบุคคลภายนอก 250,000 บาท/ครั้ง บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกเขียวเพียง 250,000 
บาท โดยอางวาเต็มจาํนวนเงินเอาประกันภัยแลว สวนอีก 20,000 บาท แดงจะตองเปนผูชดใชเองไมได 
เพราะเหตุวา หากบริษัทชดใชใหแกเขียวแตแรก ไมบิดพริ้วบายเบ่ียง บริษัทก็รับผิดชดใชเพียง 
220,000 บาท ไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย แตคาเสียหายที่เกินวงเงินเอาประกันภัยเปนผลมาจาก
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การผิดนัดไมชําระหนี้ของบริษัทเอง บริษัทจึงตองเปนผูรับภาระจากการผิดนัดของบริษัทดวย กรณี
ดังกลาว บริษัทจึงตองรับผิดชดใชเงินทดแทนเขียวเปนจํานวน 270,000 บาท  
 ในบางกรณีแมจํานวนเงินความรับผิดจะเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยก็ตาม บริษัทก็ยังคงตอง
รับผิดเต็มจํานวนความเสียหายที่แทจริง เชน แดงขับรถยนตที่เอาประกันภัยไปชนกับรถยนตของดํา 
แดงยอมรับผิดวาเกิดจากความประมาทของตน ในข้ันเจรจาเรียกรองคาเสียหาย ดําเรียกรองคาเสียหาย
เปนเงิน 150,000 บาท จากบริษัทผูรับประกันภัยรถยนตของแดง บริษัทปฏิเสธโดยอางวา ความ
เสียหายที่เกิดข้ึนมิไดเกิดจากความประมาทของแดงผูเอาประกันภัย หรืออาจอางวาความเสียหายที่
เรียกรองสูงเกินจริงก็ตาม ตอมาดํานําคดีข้ึนสูการพิจารณาของศาล ศาลมีคําพิพากษาถึงที่สุดใหแดง
และ/หรือบริษัทชดใชคาเสียหายใหแกดําเปนเงิน 300,000 บาท พรอมดอกเบ้ียรอยละ 7.5 ตอป นับจาก
วันผิดนัด  แมวงเงินเอาประกันภัยจะมีเพียง 250,000 บาท ก็ตาม บริษัทก็ตองรับผิดตามจํานวนตนเงิน
พรอมดอกเบ้ียตามคําพิพากษา เพราะเหตุวาในข้ันเจรจา หากบริษัทไมบิดพริ้วบายเบ่ียง บริษัทก็
รับผิดชอบเพียง 150,000 บาท ไมเกินวงเงินจํากัดความรับผิด แตเพราะเหตุบริษัทบิดพริ้วแลวจะทําให
ผูเอาประกันภัยเดือดรอน ยอมไมเปนธรรมแกผูเอาประกันภัย  

กรณีรถยนตของนายแดงซึ่งทําประกันภัยประเภท 1 ไวกับบริษัท ก. ไปประสบอุบัติเหตุชนกับ
รถยนตของนายขาวซึ่งทําประกันภัยประเภท 1 ไวกับบริษัท ข. ปรากฏวารถยนตของนายแดงเปนฝาย
ประมาท แตนายขาวไมประสงคจะใชสิทธิเรียกรองคาซอมจากบริษัท ข.  จึงไปดําเนินการเรียกรองคา
ซอมรถยนตเอาจากบริษัท ก. บริษัท ก. จะเกี่ยงใหนายขาวไปเรียกคาซอมจากบริษัท ข. ซึ่งเปนผูรับ
ประกันภัยรถยนตของนายขาวเอง โดยอางวาบริษัท ก. และบริษัท ข. มีสัญญาสละสิทธิเรียกรอง
คาเสียหายซึ่งกันและกัน (Knock for Knock Agreement) ไมได นายขาวในฐานะผูถูกกระทําละเมิดยอม
สามารถเรียกรองคาเสียหายจากบริษัท ก.ไดโดยตรงตามมาตรา 887 แหงประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย เนื่องจากกรมธรรมของบริษัท ก.มีความคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอกดวย หรือนาย
ขาวจะเรียกรองใหบริษัท ข. ผูรับประกันภัยรถยนตเปนผูชดใชก็ได เปนสิทธิของนายขาวที่จะเลือก และ
หากนายขาวเรียกรองจากบริษัท ก. บริษัท ก. จะตองชดใชคาเสียหายใหนายขาว  แลวไปวากลาว
กันเองกับบริษัท ข. ตอไป  

กรณีรถยนตคันเอาประกันภัยไปทําละเมิดทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความ
เสียหาย  เมื่อบริษัทและผูเสียหายไมสามารถตกลงราคาคาเสียหายได เนื่องจากบริษัทประเมิน
คาเสียหายใหต่ํา ผูเสียหายจึงเสนอใหบริษัทเปนผูทําการซอม หากบริษัทยังคงบายเบ่ียงไมยอมจัดซอม
ใหกับผูเสียหายแลว  อาจถือไดวาบริษัทมีพฤติกรรมแสดงใหเห็นเดนชัดวาไมประสงคจะใชคาสินไหม
ทดแทนใหตรงตามความเสียหายที่แทจริง บริษัทจะมีความผิดฐานประวิงการจายคาสินไหมทดแทนตาม
มาตรา 36 ซึ่งมีโทษตามมาตรา 88 นอกจากนี้รัฐมนตรีอาจเพิกถอนใบอนุญาตประกอบธุรกิจประกัน
วินาศภัยได ตามมาตรา  59 (4) แหงพระราชบัญญัติประกันวินาศภัย พ.ศ. 2535 

ความเสียหายตอทรัพยสินดังตอไปนี้ จะไมไดรับความคุมครอง 
(ก) ทรัพยสินที่ผูเอาประกันภัย ผูขับข่ีที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมาย คูสมรส บิดา  

มารดา บุตรของผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนั้นเปนเจาของ หรือเปนผูเก็บรักษา ควบคุม หรือครอบครอง 
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โดยผูเอาประกันภัย ในที่นี้หมายถึง บุคคลที่ถูกระบุชื่อเปนผูเอาประกันภัยในกรมธรรม  
สวนผูขับข่ี หมายถึง เฉพาะผูขับข่ีที่เปนฝายตองรับผิดตามกฎหมายตอความเสียหายที่

เกิดข้ึนเทานั้น ไมรวมถึงผูขับข่ีอ่ืน เชน นายแดงไดทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุชื่อผูขับข่ีไว โดย
ระบุใหลูกจางทั้งสองของตนเปนผูขับข่ี คือ นายวีระชัย และนายสมหมาย ตอมานายสมหมายไดขับรถพา
แดงไปทําธุระ แตระหวางทางรถเกิดอุบัติเหตุพุงชนรถจักรยานยนตของนายวีระชัยที่จอดอยูขางทาง
ไดรับความเสียหาย  แมรถจักรยานยนตที่ไดรับความเสียหายจะเปนของนายวีระชัยผูที่ถูกระบุชื่อเปนผู
ขับข่ีในกรมธรรมก็ตาม  แตนายวีระชัยมิใชผูขับข่ีรถยนตในขณะเกิดเหตุ ซึ่งเปนฝายตองรับผิดตอความ
เสียหายที่เกิดข้ึน ความเสียหายของรถจักรยานยนตดังกลาวจึงยังคงไดรับความคุมครองอยู  
  กรณีรถยนตคันเอาประกันภัยเปนของบริษัทจํากัด พนักงานของบริษัทจํากัดนั้น นํารถไปใช
แลวเกิดอุบัติเหตุทําใหทรัพยสินของแดงไดรับความเสียหาย แมแดงจะเปนผูถือหุนใหญของบริษัทจํากัด
นั้นก็ตาม แดงก็หาใชผูเอาประกันภัยไม ทั้งนี้เนื่องจากบริษัทจํากัดเปนนิติบุคคลแยกตางหากจากแดงผู
ถือหุน ทั้งนี้ตาม ป.พ.พ. มาตรา 1015 บริษัทผูรับประกันภัยจึงตองรับผิดตอความเสียหายของทรัพยสิน
ของแดง หรือกรณีเปนวารถยนตคันเอาประกันภัยเปนของหางหุนสวนจํากัด ไปทําละเมิดชนกับรถของ
บริษัทจํากัด แมหางหุนสวนจํากัดนั้นจะมีแดงเปนหุนสวนผูจัดการ ขณะเดียวกัน แดงก็เปนผูถือหุนใหญ
ในบริษัทจํากัดนั้นเชนกัน ก็ตองถือวารถของบริษัทจํากัดมิใชรถของหางหุนสวนจํากัดผูเอาประกันภัย 
บริษัทจึงยังคงผูกพันที่จะตองรับผิดชดใชความเสียหายที่เกิดข้ึนกับรถยนตของบริษัทจํากัดนั้นดวย 
 ทรัพยสินที่ถูกยกเวน ไมคุมครองนอกจากทรัพยสินที่เปนของผูเอาประกันภัย ผูขับข่ีหรือ
เปนของคูสมรส บิดา มารดา บุตรของบุคคลทั้งสองแลว ยังรวมถึงทรัพยสินที่บุคคลเหลานั้นเปนผูเก็บ
รักษา ควบคุม ครอบครองดวย สวนกรณีอยางไรจึงจะถือไดวา บุคคลเหลานั้นเปนผูเก็บรักษา ควบคุม 
ครอบครองทรัพยสินนั้น ตองพิจารณาจากขอเท็จจริงเปนกรณีๆไป 
 เชน แดงเปนเจาของบาน มี เขียวนองสาวอาศัยอยูในบานหลังนั้นดวย กรณีดังกลาวแดง
เปนทั้งเจาของและผูครอบครองบานหลังนั้น สวนเขียวแมจะพักอาศัยอยูในบานหลังนั้น ก็ไมถือวาเขียว
เปนผูครอบครองบานหลังนั้นแตอยางใด 

หรือ แดงขับรถบรรทุกที่เปนของดํา ซึ่งทําประกันภัยไวกับบริษัท A ลากจูงรถพวงของนาย
เขียวที่ทําประกันภัยไวกับบริษัท B ไปประสบอุบัติเหตุชนรั้วบานของนายดําไดรับความเสียหาย กรณี
ดังกลาวเปนการนํารถตัวลาก (รถบรรทุก) ไปลากจูงรถที่มีสภาพเปนรถพวงโดยแท แตเมื่อรถทั้งสองมา
ลากจูงกัน ถูกควบคุมโดยบุคคลคนเดียว คือ ผูขับข่ีตัวลาก จึงถือวาเปนรถคันเดียวกัน เทากับวา ทั้ง
รถบรรทุก และรถพวงมีดําและเขียวเปนเจาของ เมื่อไปชนรั้วบานของดําเอง จึงเขาขอยกเวนไมคุมครอง
ตาม 1.2 (ก) ของหมวดนี้ บริษัททั้งสองจึงไมตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึนกับรั้วบานของนายดํา 

(ข) เครื่องชั่ง สะพานรถ สะพานรถไฟ ถนน ทางว่ิง ทางเดิน สนามหรือสิ่งหนึ่งสิ่งใด ที่อยูใตสิ่ง
ดังกลาว อันเกิดจากการสั่นสะเทือน หรือจากน้ําหนักรถยนต หรือน้ําหนักบรรทุกของรถยนต 

 (ค) ทรัพยสินทุกชนิดที่อยูในหรือกําลังยกข้ึน หรือกําลังยกลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย ไม
วาจะเปนทรัพยสินที่มีลักษณะเปนสินคา หรือเปนสัมภาระที่บุคคลหนึ่งยกข้ึนไปไวในรถยนต หรือนําติด
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ตัวข้ึนไปในรถยนต เชน กระเปา ขาวของเครื่องใชตางๆ หรือของที่ติดตัวผูขับข่ี และ/หรือผูโดยสาร แม
จะเปนทรัพยสินของบุคคลภายนอก ก็จะไมไดรับคุมครองตาม (ค) นี้ 

นอกจากนั้นยังรวมถึงทรัพยสินที่รถยนตคันเอาประกันภัยกําลังยกจากที่หนึ่งไปอีกที่หนึ่ง  เชน 
รถยนตคันเอาประกันภัยเปนรถที่มีเครนยกสินคาติดกับตัวรถยนต เจาของรถยนตประสงคจะเคลื่อนยาย
สินคา จึงใชเครนนั้นยกสินคาเพ่ือเคลื่อนยายจากจุดหนึ่งไปไวอีกจุดหนึ่ง แตในระหวางที่ขนยาย สินคา
เกิดหลุดจากเครนหลนลงมา สินคาไดรับความเสียหาย ความเสียหายที่เกิดข้ึนกับสินคา ไมไดรับความ
คุมครองตาม (ค) นี้เชนกันแตหากสินคาที่หลนนั้นไปโดนบุคคลภายนอก หรือทําใหทรัพยสินของบุคคล
ไดรับความเสียหาย ความเสียหายที่เกิดข้ึนกับบุคคลภายนอกยังคงไดรับความคุมครองในหมวดนี้อยู 
ดังที่กลาวไวแลวตอนตน หรือการรั่วไหลของแกสหรือเชื้อเพลิงเพ่ือการเดินเครื่องของรถยนต 

(ง) ทรัพยสินที่ไดรับความเสียหายจากการรั่วไหลของสารเคมีหรือวัตถุอันตรายที่บรรทุกอยูใน
รถยนต  เวนแตการรั่วไหลน้ันเกิดจากอุบัติเหตุจากรถยนต หรือการรั่วไหลของแกสหรือเชื้อเพลิง
เพื่อการเดินเครื่องของรถยนต 

กรณีนี้เปนกรณีที่รถยนตคันเอาประกันภัยนําไปใชบรรทุกสารเคมีหรือวัตถุอันตราย ตอมา
สารเคมีหรือวัตถุอันตรายนั้นเกิดการรั่วไหล โดยไมไดเกิดจากอุบัติเหตุ ทําใหเกิดความเสียหายตอ
ทรัพยสินของบุคคลภายนอก เชน รถยนตที่บรรทุกแกสจอดอยูและแกสที่บรรทุกอยูในรถเกิดการรั่วไหล
ทําใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสินของบุคคลภายนอก กรณีนี้กรมธรรมประกันภัยไมคุมครองความรับ
ผิดตอบุคคลภายนอกดังกลาว  แตหากการรั่วไหลดังกลาวเกิดจากอุบัติเหตุจากรถยนต เชน รถชนกัน 
หรือรถพลิกควํ่า หรือการรั่วไหลของแกส หรือเชื้อเพลิง เพื่อการเดินเครื่องของรถยนต กรมธรรม
ประกันภัยจึงใหความคุมครองรับผิดชอบ 

วัตถุอันตราย หมายถึง วัตถุอันตรายตามพระราชบัญญัติวัตุอันตราย พ.ศ. 2535 ที่ระบุไวใน
มาตรา 4 เชน แกสหุงตม วัตถุไวไฟ วัตถุมีพิษ ที่เปนของเหลวหรือกาซ เปนตน 
 

ขอ 2. ความเสียหายสวนแรก   

ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตออุบัติเหตุแตละครั้ง ดังน้ี 

(ก) 2,000 บาทแรก ของความเสียหายตอทรัพยสิน ในกรณีที่ใชรถยนตในเวลาเกิด
อุบัติเหตุ นอกเหนือจากที่ไดระบุไวในตาราง 
 (ข) ตามจํานวนเงินสวนแรกของความเสียหาย ดังระบุไวในตาราง 

(ค) 2,000 บาทแรก ของความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ในกรณีเปนการ
ประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับขี่ หากความเสียหายน้ันเปนความรับผิดชอบของผูขับขี่รถยนต
คันเอาประกันภัย ซ่ึงมิใชผูขับขี่ที่ระบุชื่อในกรมธรรม 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรก เกินหน่ึงขอ ใหถือ
วาความรับผิดชอบแตละขอเปนความรับผิดชอบที่เพิ่มขึ้น 
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ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเอง ตาม (ก) (ข) และ (ค) 
บริษัทจะจายแทนผูเอาประกันภัยไปกอน เม่ือบริษัทไดจายเงินที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบ
ไปแลว ผูเอาประกันภัยตองใชคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน นับแตไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท 
 ความเสียหายสวนแรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเอง ตามหมวดการคุมครองความรับผิด
ตอบุคคลภายนอก มีกําหนดไว 3 กรณีดวยกัน ไดแก  
 (ก) ใชรถผิดประเภทจากที่ระบุไวในตารางกรมธรรม ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเอง 
2,000 บาท เชน ในตารางกรมธรรมระบุวา“ใชสวนบุคคลไมใชรับจางหรือใหเชา” แตนํารถไปใชขับ
รับจางและเกิดอุบัติเหตุ  ทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกเสียหายเปนเงิน 10,000 บาท หากกรณีนั้น
ผูเอาประกันภัยเปนฝายที่ตองรับผิดตามกฎหมายแลว   บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนเปน
คาเสียหายตอทรัพยสิน 10,000 บาท ใหแกบุคคลภายนอกนั้น เต็มจํานวนความเสียหายไปกอน แลวจึง
มาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัย บริษัทจะไมยอมจายคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอก  โดยอางวา
ผูเอาประกันภัยไมยอมชําระคาเสียหายสวนแรกใหแกบริษัทไมได หรือบริษัทจะไปหักคาเสียหายสวน
แรกที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิด ออกจากคาสินไหมทดแทนของบุคคลภายนอกก็ไมไดเชนกัน 

(ข) ความเสียหายสวนแรกตามจํานวนที่ระบุไวในตาราง ซึ่งเปนความเสียหายสวนแรกที่เกิดข้ึน
จากความตกลงระหวางบริษัทกับผูเอาประกันภัย และจํากัดไวเฉพาะสวนแรกของความเสียหายตอ
ทรัพยสินเทานั้น   เชน  บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจตกลงใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหาย
สวนแรกเอง 3,000 บาท สําหรับความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก ดังนั้น เมื่อรถยนตไป
เกิดอุบัติเหตุทําใหทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความเสียหายเปนเงิน 78,000 บาท   ผูเอา
ประกันภัยก็จะตองเขามารวมรับผิดตอความเสียหายนั้นเองเปนจํานวน 3,000 บาท  อยางไรก็ตามใน
เบ้ืองตน บริษัทจะตองจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวน 78,000 บาทใหแกบุคคลภายนอกไปกอน แลว
จึงมาเรียกความเสียหายสวนแรกคืนจากผูเอาประกันภัยเปนจํานวน 3,000 บาท 

อยางไรก็ตาม เมื่อมีขอตกลงใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกเองตาม 
(ข) แลว บริษัทจะตองใหสวนลดเบ้ียประกันภัยเปนการตอบแทนดวย ในอัตราดังนี้ 

-  5,000 บาทแรกไดสวนลดเบ้ียประกันภัย 10%ของจํานวนเงินความเสียหายสวนแรก 

-  สวนเกินจาก 5,000 บาทแรกไดรับสวนลดเบ้ียประกันภัย 1% ของจํานวนเงินความ
เสียหายสวนแรก 

 (ดังนั้น หากกําหนดใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกตาม (ข) นี้ 
12,000 บาท บริษัทจะตองลดเบ้ียประกันภัยให = (5,000 X 10%) + (7,000 X 1%) = 570 บาท) 

(ค) ความเสียหายสวนแรกตาม (ค) นี้ จะใชกับกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี
เทานั้น    กลาวคือ ในการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี  ผูเอาประกันภัยสามารถระบุชื่อผูขับข่ีไดไม
เกิน 2 คน แตหากมีบุคคลอ่ืนซึ่งมิใชบุคคลที่ถูกระบุชื่อไวไดนํารถยนตคันดังกลาวไปใช โดยไดรับความ
ยินยอมจากผูเอาประกันภัย ไปเกิดอุบัติเหตุชนทรัพยสินบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย แมผูขับข่ีที่
กอใหเกิดความเสียหายนั้น จะมิใชผูขับข่ีที่ระบุชื่อไวในกรมธรรมก็ตาม   แตในเมื่อเปนผูขับข่ีที่ไดรับ
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ความยินยอมจากผูเอาประกันภัยแลว บริษัทจึงไมอาจปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึนได  
บริษัทยังคงตองรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกบุคคลภายนอกเต็มจํานวนไปกอน    และเมื่อปรากฏวาผู
ขับข่ีนั้น มิใชผูขับข่ีที่ระบุชื่อในกรมธรรม  บริษัทจึงมีสิทธิเพียงเรียกคาเสียหายสวนแรกที่ผูเอา
ประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองคืนจากผูเอาประกันภัยตามจํานวนที่บริษัทจายไปจริง แตไมเกิน 2,000 
บาท 

แตหากความเสียหายที่บุคคลภายนอกไดรับ เปนความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย แลว ผู
เอาประกันภัยก็ไมจําเปนตองเขามารับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกแตอยางใด  

ในกรณีที่มีเหตุใหผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอความเสียหายสวนแรกเกินกวา 1 ขอ ก็ให
ผูเอาประกันภัยรับผิดในแตละขอเพ่ิมข้ึนไป เชน ในกรมธรรมระบุใหผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเอง 
5,000 บาทแรกของความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก(ไดสวนลดเบ้ียประกันภัย 500 บาท) 
และการประกันภัยตามกรมธรรมดังกลาวเปนการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี แตขณะเกิดอุบัติเหตุ  ทํา
ให ทรัพยสินของบุคคลภายนอกไดรับความเสียหายเปนเงิน 56,000 บาทนั้น มีบุคคลอ่ืนซึ่งมิใชบุคคลที่
ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูขับข่ีแลว ผูเอาประกันภัยจึงตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเองทั้งสองขอ 
คือ 5,000 บาท (ตาม ข) + 2,000 บาท (ตาม ค) = 7,000 บาท 
 ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรกเอง ไมวาจะขอ (ก) (ข) 
หรือ (ค) ก็ตาม   บริษัทจะปฏิเสธความรับผิดตอบุคคลภายนอก โดยอางวาผูเอาประกันภัยยังไมนํา
จํานวนเงินความเสียหายสวนแรกมาชําระแกบริษัท หรือจะหักจํานวนเงินความเสียหายสวนแรกที่ผูเอา
ประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองออกจากจํานวนเงินที่จะตองชดใชใหแกบุคคลภายนอกไมได บริษัท
จะตองชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกเต็มจํานวนความเสียหายไปกอน    แลวจึงจะมา
เรียกจํานวนเงินความเสียหายสวนแรกคืนจากผูเอาประกันภัยในภายหลัง   ซึ่งผูเอาประกันภัยจะตอง
ชดใชคืนแกบริษัทภายใน 7 วันนับแตวันที่ไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท มิฉะนั้น จะตองตกเปน
ลูกหนี้ผิดนัด ซึ่งนอกจากตนเงินแลว ยังตองรับผิดชําระดอกเบ้ียดวย 

 
ขอ 3. คาใชจายในการตอสูคด ี 
       ถาผูเอาประกันภัย ถูกฟองศาลใหใชคาสินไหมทดแทน ซ่ึงการประกันภัยน้ีมีการ
คุมครองบริษัทจะตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย โดยคาใชจายของบริษัท  เวนแตบริษัทได
ชดใชคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินความคุมครองกอนมีการฟองรองแลว 
(ขอ 8 หมวดเงื่อนไขทั่วไปของกรมธรรมประกันภัยรถยนตรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 
 
     เมื่อผูเอาประกันภัย  ผูขับข่ีรถโดยความยินยอมของผูเอาประกันภัย หรือผูไดรับความคุมครอง
ตามกรมธรรมถูกคูกรณีฟองศาลเรียกรองคาสินไหมทดแทน ซึ่งการประกันภัยนี้มีการคุมครอง บริษัทจะ
เขาตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย ผูขับข่ี หรือผูไดรับความคุมครองนั้นโดยคาใชจายของบริษัท แต
หากเปนการฟองรองในสวนที่กรมธรรมมิไดคุมครองไว หรือบริษัทไดชดใชคาสินไหมทดแทนตามความ
คุมครองจนเต็มจํานวนเงินจํากัดความรับผิดกอนถูกคูกรณีฟองศาลเรียกรองคาสินไหมทดแทนไวแลว 
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บริษัทก็ไมตองเขาไปตอสูคดีแทน เชน รถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุ เปนผลทําให
ผูโดยสารในรถคันนั้นถึงแกความตาย ทายาทของผูตายฟองศาลเรียกรองคาเสียหายจากผูขับข่ี และหรือ
ผูเอาประกันภัยเปนจํานวนเงิน 250,000 บาท ซึ่งหากกรมธรรมประกันภัยนี้คุมครองความเสียหายตอ
ชีวิต รางกาย อนามัยไว 100,000 บาท/คน เมื่อบริษัทไดจายคาสินไหมทดแทนตามกรมธรรม พ.ร.บ.
และตามกรมธรรมนี้ใหแกบุคคลภายนอกนั้นไปแลว 100,000 + 100,000 = 200,000 บาทเต็มจํานวน
เงินเอาประกันภัยแลว แมบุคคลภายนอกจะยังไมไดรับการชดใชคาเสียหายสวนที่ขาดอีก 50,000 บาท
ก็ตาม บริษัทก็ไมมีหนาที่ตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัยอีกตอไป เนื่องจากบริษัทไดชดใชเต็มจํานวนเงิน
เอาประกันภัยแลว 

 ในกรณีที่ผูเสียหายฟองเรียกคาสินไหมทดแทนจากผูเอาประกันภัยแตฝายเดียว โดยมิไดมีการ
ฟองบริษัทในฐานะผูรับประกันภัยค้ําจุนใหรวมรับผิดดวย หากผูเอาประกันภัยไดแจงใหบริษัททราบและ
บริษัทไมไดดําเนินการใด ๆ  หรือบริษัทไดเขาตอสูคดีในนามของผูเอาประกันภัย และผลคดีถึงที่สุด ศาล
มีคําพิพากษาใหผูเอาประกันภัยชดใชคาสินไหมทดแทนใหกับผูเสียหาย บริษัทก็มีหนาที่ชดใชคาสินไหม
ทดแทนตามคําพิพากษานั้นใหแกผูเสียหายในนามหรือแทนผูเอาประกันภัย บริษัทจะมากลาวอางวาคํา
พิพากษาผูกพันเฉพาะคูความ จึงไมผูกพันบริษัทไมได ทั้งจะยกเอาอายุความข้ึนมาตอสูวาคดีขาดอายุ
ความแลวก็มิไดเชนกัน  เพราะการดําเนินคดีอยูภายใตความรับรูของบริษัทมาโดยตลอด หากบริษัทจะ
ยกอายุความมาปฏิเสธความรับผิดในภายหลัง ยอมถือไดวาบริษัทใชสิทธิโดยไมสุจริต 
 การที่บริษัทจะตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัยไดนั้น ตองข้ึนอยูกับความสมัครใจของผูเอา
ประกันภัยดวย โดยเฉพาะอยางย่ิงคดีที่ฟองเรียกรองคาสินไหมทดแทนเกินกวาจํานวนเงินคุมครอง
สูงสุดตามกรมธรรม หากผูเอาประกันภัยไมประสงคใหบริษัทเขามาตอสูคดีแทนแลว บริษัทไมมีสิทธิ
ตอสูคดีแทนผูเอาประกันภัย  แตเพ่ือประโยชนไดเสียของบริษัท บริษัทอาจรองสอดเขาเปนคูความรวม
ในคดีตามมาตรา 57 แหงประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความแพง ก็ได  
  
ขอ 4. การคุมครองความรับผิดของผูขับขี ่
 บริษัทจะถือวาบุคคลใดซ่ึงขับขี่รถยนต โดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย
เสมือนหน่ึงเปนผูเอาประกันภัยเอง แตมีเงื่อนไขวา 

4.1  บุคคลน้ันตองปฏิบัติตนเสมือนหน่ึงเปนผูเอาประกันภัยเอง  และอยูภายใต
ขอกําหนดตามกรมธรรมประกันภัยน้ี 

4.2  บุคคลน้ันไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนจากกรมธรรมประกันภัยอ่ืน หรือ
ไดรับแตไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเฉพาะสวนที่เกินเทาน้ัน 
(ขอ 3. หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ) 

 
 ในการประกันภัยรถยนตในสวนของความรับผิดตอบุคคลภายนอก   จําเปนตองขยายให
คุมครองรวมถึงผูขับข่ีรถยนตคันที่เอาประกันภัยที่มิใชผูเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรมดวย เพราะ
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ในทางปฏิบัติรถยนตที่เอาประกันภัยมิใชมีผูใชรถยนตเพียงคนเดียว หรือในกรณีที่รถยนตเปนของนิติ
บุคคลก็จะมีพนักงานขับรถยนต  ถาไมมีการขยายความคุมครองรวมไปถึงก็จะเกิดปญหาคนใชรถไมได
รับความคุมครอง คนที่ไดรับความคุมครองกลับเปนคนที่ไมไดใชรถข้ึน ดังนั้น กรมธรรมจึงขยายความ
คุมครองใหครอบคลุมไปถึงบุคคลใดก็ตามซึ่งขับข่ีรถยนตที่เอาประกันภัย  โดยไดรับความยินยอมจากผู
เอาประกันภัยถือเสมือนหนึ่งวาเปนผูเอาประกันภัยดวย  

เชน ขาวใหแดงยืมรถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใช แดงชวนดํานั่งรถไปเปนเพ่ือนดวย ขณะ
เดินทางไปประสบอุบัติเหตุชนคนตาย ซึ่งหากไมมีขอกําหนดดังกลาวแลว บริษัทก็ไมตองชดใชความรับ
ผิดตอความตายที่เกิดข้ึนนั้น    ทั้งนี้  เนื่องจากการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก จะคุมครอง
เฉพาะความรับผิดของผูเอาประกันภัยที่มีตอบุคคลภายนอกเทานั้น  เมื่อแดงมิใชผูเอาประกันภัย บริษัท
ก็ไมตองรับผิด  แตเนื่องจากในความเปนจริงที่เกิดข้ึนรถยนตคันหนึ่ง ๆ มิใชจะมีผูใชรถเพียงคนเดียว 
ดังนั้น เพ่ือใหกรมธรรมคุมครองครอบคลุมไปถึงผูขับข่ีคนอ่ืน ๆ ที่มิใชผูเอาประกันภัยดวย  จึงกําหนด
เงื่อนไขขอดังกลาวไว 
 ในการขยายความคุมครองนี้มีเงื่อนไขวา  ผูขับข่ีนั้นตองปฏิบัติตนเสมือนหนึ่งเปนผูเอา
ประกันภัยเองและอยูภายใตเงื่อนไขของกรมธรรมนี้    เชน   เมื่อมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนก็จะตองปฏิบัติตาม
เงื่อนไข โดยแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา และจะตองดําเนินการอันจําเปนเพ่ือรักษาไวซึ่งสิทธิตาม
กฎหมาย  เปนตน 
 เงื่อนไขอีกประการหนึ่งก็คือ บุคคลผูขับข่ีนั้นจะตองไมไดรับความคุมครองจากกรมธรรมอ่ืน 
หรือไดรับแตไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชอบเฉพาะสวนที่เกินเทานั้น 
 สําหรับเงื่อนไขสวนนี้ก็เพ่ือตัดปญหาการมีประกันภัยซอนกัน เพราะในแงของบุคคลทั่วไป
สามารถจะทําประกันภัยความรับผิดตอบุคคลภายนอกอันเกิดจากการกระทําละเมิดทุกอยาง  รวมถึง
การขับข่ีรถยนตใด ๆ  ซึ่งในกรณีนี้  กรมธรรมที่คุมครองความรับผิดดังกลาวจะตองชดใชคาเสียหายไป
กอนหากการชดใชไมเพียงพอ กรมธรรมรถยนตนี้จึงจะใชใหในสวนที่ขาดอยู 
 แตหากกรมธรรมคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก ท่ีบุคคลนั้นซื้อความคุมครองไวมีขอความระบุไววาจะ
รับผิดเฉพาะสวนที่เกินจากกรมธรรมอื่นเชนกันแลว ยอมถือไดวา มีการทําสัญญาวินาศภัยสองรายเพื่อความวินาศภัยอัน
เดียวกัน จึงตองไปพิจารณาตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 870 กลาวคือ กรมธรรมใดทํากอนกรมธรรมนั้น
ก็ตองเขาไปรับผิดชอบกอน หากไมพอกรมธรรมหลังจึงเขามารับผิดชอบตอไป   แตหากทําพรอมกันก็ใหกรมธรรมท้ังสอง
รวมกันรับผิดตามสวนเฉลี่ยของทุนประกันภัยท่ีแตละกรมธรรมไดรับประกันภัยไว 

ขอ 5. การคุมครองความรับผิดของผูโดยสาร   
กรมธรรมประกันภัยน้ีใหความคุมครองความรับผิดของผูโดยสาร เม่ือผูโดยสารน้ัน

จะตองรับผิดจากรถยนตที่ใช หรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุก หรือติดต้ังในรถยนตน้ัน ทั้งน้ี
เฉพาะเทาที่มีการประกันภัยไว โดยมีเงื่อนไขวาบุคคลน้ันไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทน
จากกรมธรรมประกันภัยอ่ืน หรือไดรับแตไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน
เฉพาะสวนที่เกินเทาน้ัน 
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(ขอ 4. หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ) 

  
 กรมธรรมนี้นอกจากจะขยายความคุมครองไปถึงความรับผิดของผูขับข่ีโดยไดรับความยินยอม
จากผูเอาประกันภัยตามขอ 4 แลว  ยังคุมครองไปถึงความรับผิดของผูโดยสาร กลาวคือ หากมีอุบัติเหตุ
อันเกิดจากรถยนตที่ใชหรืออยูในทาง หรือสิ่งที่บรรทุกหรือติดตั้งอยูในรถยนตนั้น ทําใหเกิดความ
เสยีหายตอบุคคลภายนอก และความเสียหายนั้นผูโดยสารในรถยนตคันเอาประกันภัยเปนฝายที่ตองรับ
ผิดตามกฎหมายแลว  บริษัทก็ตองรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกบุคคลภายนอกในนาม หรือแทน
ผูโดยสารนั้น เชน แดงเจาของรถที่ทําประกันภัยไว โดยมีขาวและเขียวนั่งโดยสารไปดวย ขณะแดงจอด
รถยนตริมบาทวิถี เขียวซึ่งนั่งอยูตอนหลังดานขวาเปดประตูโดยมิไดระมัดระวังทําให ดําซึ่ง ข่ี
รถจักรยานยนตตามหลังมาพุงชน เสียหลักลมลง ดําไดรับบาดเจ็บ   เมื่อความบาดเจ็บที่ดําไดรับ  เขียว
เปนฝายที่จะตองรับผิดตามกฎหมายแลว บริษัทในฐานะผูรับประกันภัยก็จะตองเขามารับผิดชดใชคา
สินไหมทดแทนใหแกดําแทนเขียว เปนตน 
 แตความรับผิดของบริษัทอยูภายใตเงื่อนไขที่วา  ผูโดยสารนั้นมิไดทําประกันความรับผิดของตน
ตอความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้นไว หรือหากทําไวแตความคุมครองไมเพียงพอกับความเสียหายที่เกิดข้ึน
แลว บริษัทก็จะรับผิดเฉพาะสวนเกินเทานั้น 

 
ขอ 6. การคุมครองนายจาง   

กรมธรรมประกันภัยน้ีใหความคุมครองถึงนายจางซ่ึงไมใชผูเอาประกันภัย    เม่ือ
นายจางจะตองรับผิดจากการใชรถยนตคันเอาประกันภัยโดยลูกจางในทางการที่จาง ทั้งน้ี 
เฉพาะเทาที่มีการประกันภัยไว แตมีเงื่อนไขวา 

6.1 นายจางตองปฏิบัติตนอยูภายใตขอกําหนดของกรมธรรมประกันภัยน้ี 
6.2 นายจางไมไดรับการชดใชคาสินไหมทดแทนจากกรมธรรมประกันภัยอ่ืน  เวนแตคา

สินไหมทดแทนที่ไดรับชดใชน้ันไมเพียงพอ บริษัทจึงจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนเฉพาะ
สวนที่เกินเทาน้ัน 

6.3 การคุมครองน้ีไมเพิ่มจํานวนเงินจํากัดความรับผิดของบริษทั 
(ขอ 5. หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ) 

 
เงื่อนไขขอนี้เปนการขยายความคุมครองรวมถึงนายจางของผูเอาประกันภัย   ในกรณีที่นายจาง

ตองรับผิดในอุบัติเหตุที่ผูเอาประกันภัย ซึ่งเปนลูกจางใชรถยนตในระหวางทางการที่จางไดกอข้ึน 
 เนื่องจากในเรื่องของกฎหมายเกี่ยวกับการกระทําละเมิด กําหนดใหนายจางตองรวมรับผิดกับ
ลูกจาง เมื่อลูกจางไปละเมิดทําใหผูอ่ืนไดรับความบาดเจ็บหรือเสียชีวิต หรือเสียหายทางทรัพยสินใน
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ระหวางทางการที่จาง หรือขณะปฏิบัติหนาที่ใหนายจาง   ซึ่งผูเสียหายสามารถเรียกรองตอนายจางให
ชดใชคาเสียหายเก่ียวกับการกระทําละเมิดของลูกจางได    ฉะนั้น เพ่ือมิใหนายจางตองไดรับผลกระทบ
จากการกระทําละเมิดของลูกจางจากการใชรถยนตในระหวางการที่จาง กรมธรรมจึงไดขยายความ
คุมครองถึงนายจางดวย แตมีเงื่อนไขดังนี้คือ 
 1. นายจางตองปฏิบัติตนอยูในภายใตขอกําหนดของกรมธรรม  เชน  เมื่อมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนก็
จะตองปฏิบัติตามเงื่อนไข โดยแจงใหบริษัททราบโดยไมชักชา และตองดําเนินการอันจําเปนเพ่ือรักษา
ไวซึ่งสิทธิตามกฎหมาย เปนตน 

2. นายจางไมไดรับความคุมครองจากกรมธรรมอ่ืน หรือไดรับการชดใชแตไมเพียงพอ บริษัทก็
จะชดใชในสวนที่เกินเทานั้น ในกรณีนี้เพ่ือปองกันการประกันภัยซอนกัน เพราะนายจางอาจจะมีการ
ประกันภัยความรับผิดอันเกิดจากการดําเนินงานทุกอยางของนายจาง  รวมถึงการกระทําของลูกจาง
ดวย ซึ่งกรมธรรมดังกลาวควรจะชดใชกอนเพราะเปนกรมธรรมหลัก แตถาชดใชแลวไมเพียงพอ เพราะ
ความเสียหายเกินจํานวนเงินจํากัดความรับผิด กรมธรรมประกันภัยรถยนตนี้จึงจะชดใชในสวนที่เกินให 

3. การคุมครองนี้มิใชเปนการเพิ่มจํานวนเงินเอาประกันภัย เชน จํานวนเงินเอาประกันภัย
สําหรับความรับผิดตอทรัพยสินบุคคลภายนอกตามกรมธรรมระบุไว 500,000 บาท เมื่อมีการขยาย
ความ คุมครองนายจางก็มิไดหมายความวา มีการคุมครองนายจางอีก 500,000 บาท (รวมเปนเงิน 
1,000,000 บาท ) จํานวนเงินจํากัดความรับผิดตามกรมธรรมยังคงเดิม คือไมเกิน 500,000 บาท 

 
ขอ 7. การยกเวนทั่วไป  การประกันภัยตามหมวดน้ี ไมคุมครองความรับผิดอันเกิดจาก 
(ขอ 6. หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก กรมธรรมประกันภัยรถยนตแบบรวมการคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ) 
 
 ความรับผิดตอบุคคลภายนอกที่เกิดจากเหต ุดังตอไปนี้จะไมไดรับความคุมครอง  

7.1 การใชรถยนตนอกอาณาเขตคุมครอง   
หากนํารถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศไทยแลว

เกิดอุบัติเหตุทําใหเกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอก ไมวาจะเปนความเสียหายตอชีวิต รางกาย 
อนามัย หรอืทรัพยสินก็ตาม บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความเสียหายนั้น แตผูเอาประกันภัยอาจซื้อ
ความคุมครองการใชนอกราชอาณาจักรไทยได เชน อาจจะซื้อความคุมครองการใชในประเทศมาเลเซีย  
กัมพูชา ลาว เปนตน  ซึ่งในกรณีดังกลาวบริษัทจะตองออกเอกสารแนบทาย ร.ย. 04 ใหแก 
ผูเอาประกันภัย โดยในเอกสารดังกลาวจะระบุอาณาเขตการใชที่เพ่ิมข้ึนไวดวย 

 
 7.2 การใชรถยนตในทางผิดกฎหมาย เชน ใชรถยนตไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือใชขน

ยาเสพยติด เปนตน 
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ขอยกเวนดังกลาว มีเจตนาจะยกเวนการใชรถยนตเพ่ือประโยชนในการทําผิดกฎหมายโดยตรง
เทานั้น เชน ใชรถไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือใชขนยาเสพติด แตมิไดหมายความหมายรวมถึงการทํา
ผิดกฎจราจร  เชน  การฝาฝนสัญญาณไฟ  หรือสัญญาณจราจร  การบรรทุกน้ําหนักเกิน เปนตน 

กรณีอยางไรที่จะถือวาเปนการใชรถยนตในทางที่ผิดกฎหมาย ตองพิจารณาขอเท็จจริงเปน
กรณีๆไป เชน การขับรถยนตบรรทุกคนตางดาวที่หลบหนีเขาเมือง จะถือวาเปนการใชรถยนตในทางที่
ผิดกฎหมายตาม 7.2 หรือไม ตองพิจารณาจากขอเท็จจริงเปนสําคัญ  กลาวคือ หากเปนการบรรทุกคน
ตางดาว เพ่ือหลบหนีเขาเมืองโดยตรง จึงถือวาเปนการใชรถยนตในทางที่ผิดกฎหมาย แตหากเปนกรณี
ที่คนตางดาวนั้น หลบหนีเขามาอาศัย ใชชีวิตอยูในประเทศไทยอยูแลว แมคนเหลานั้นจะโดยสาร
รถยนตไปดวยกัน เพ่ือไปทํางาน หรือทําธุระอ่ืนใด ตองถือวาเปนการใชรถเพื่อบรรทุกคนโดยสาร อันถือ
ไดวา เปนการใชประโยชนจากการมีรถ หรือใชรถตามปกติทั่วไป มิใชใชรถยนตในทางที่ผิดกฎหมายแต
อยางใด 

 
7.3 การใชในการแขงขันความเร็ว 
การใชในการแขงขันความเร็ว ทําใหความเสี่ยงภัยสูงข้ึน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุไดงาย หากให

ความคุมครองจะไมเปนธรรมกับผูเอาประกันภัยรายอ่ืน  
แตกรณีการแขงขันแรลลี่ ที่มิไดมีลักษณะเปนการแขงขันความเร็ว ไมอยูภายใตขอยกเวน

ดังกลาว ดังนั้นหากเกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะแขงขันดังกลาว ทําใหบุคคลภายนอกไดรับความเสียหาย 
ความเสียหายของบุคคลภายนอกนั้นยังคงไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 

7.4 การใชลากจูงหรือผลักดัน เวนแตรถที่ถูกลากจูงหรือถูกผลักดันไดประกันภัยไวกับ
บริษัทดวย หรือเปนรถลากจูงโดยสภาพ หรือรถที่มีระบบหามลอเชื่อมโยงถึงกัน 

เนื่องจาก 7.4 เปนขอยกเวนไมคุมครอง จึงตองตีความโดยเครงครัด กลาวคือ เมื่อเงื่อนไขขอ 
7.4 ระบุวา “ การใชลากจูง หรือผลักดัน ... “ จึงตองหมายถึงเฉพาะกรณีรถยนตคันเอาประกันภัยเปนรถ
คันที่ไปลากจูง หรือไปผลักดันเทานั้น จึงจะเขาขอยกเวนไมคุมครองนี้ แตหากรถยนตคันเอาประกันภัย
เปนรถคันที่ถูกลากจูง หรือถูกผลักดัน ก็ไมเขาขอยกเวนนี้ บริษัทจะอาศัยขอ 7.4 มาปฏิเสธความรับผิด
ไมได 

การใชลากจูงหรือผลักดันในที่นี้ หมายถึง เฉพาะกรณีที่นํารถคันเอาประกันภัยไปใชลากจูงหรือ
ผลักดันรถอ่ืนอีกคันหนึ่ง ซึ่งมีเครื่องยนตหรือสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเอง แตไมสามารถขับเคลื่อน
ไดตามปกติ เชน รถเสีย รถที่เครื่องยนตไมอาจใชการได รถที่อยูระหวางการซอม 

การยกเวนดังกลาวไมรวมถึง   การนํารถตัวลากไปลากจูงรถที่มีสภาพเปนรถพวงโดยแทจริง 
คือไมมีเครื่องยนตและไมสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเอง และเมื่อนํามาพวงแลวมีลักษณะเปนรถคัน
เดียวกัน การขับเคลื่อน การหามลอ เปนไปโดยระบบตอเนื่องกัน    การขับข่ีหรือควบคุมรถทําโดย
บุคคลคนเดียวคือ ผูขับข่ีตัวลาก   ฉะนั้น  หากมีการนํารถตัวลากไปลากรถพวงที่มีสภาพเปนรถพวง
โดยจริงแลว จะนําขอยกเวนขอ 7.4 นี้มาปฏิเสธความรับผิดไมได     ไมวารถตัวลากและรถพวงจะ
เจาของเดียวกันหรือตางเจาของ จะประกันภัยบริษัทเดียวกันหรือตางบริษัทกัน  



  

 
                                                            คําสั่งนายทะเบียนท่ี   / 2552  ลงวันท่ี      เมษายน พ.ศ. 2552  

                  

-72-

กรณีทั้งตัวลากและรถพวงตางมีประกันภัยไว ไมวาจะบริษัทเดียวกันหรือบริษัทตางบริษัทกันก็
ตาม เมื่อรถทั้งสองลากจูงกันไปประสบอุบัติเหตุกอใหเกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอกไมวารถตัว
ลากหรือรถพวงหรือทั้งสองเฉี่ยวชน บริษัทผูรับประกันภัยตามกรมธรรมทั้งสอง (อาจเปนบริษัท
เดียวกัน) จึงตองรวมรับผิดในลักษณะลูกหนี้รวม คือเฉลี่ยความรับผิดเทา ๆ กัน  และแมวาความ
คุมครองตอบุคคลภายนอกทั้งสองกรมธรรมจะตางกัน ก็ตองเฉลี่ยเทากัน  เมื่อเฉลี่ยจนหมดกรมธรรม
หนึ่งแลวหากยังไมพอก็จะนําสวนที่เหลืออีกกรมธรรมหนึ่งไปชําระตอไป    และหากกรมธรรมที่เหลือ
ชําระจนเต็มความคุมครองแลว ยังไมคุมความเสียหาย ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบสวนที่เหลือเอง
ตอไป 

แตหากกรณีเปนวารถตัวลากมีประกันภัย  รถตัวพวงไมมีประกันภัย  หรือรถตัวลากไมมี
ประกันภัย รถตัวพวงมีประกันภัยแลว   ก็จะเปนกรณีที่จะมีผูที่ตองเขามารับผิดแทนผูเอาประกันภัย
เพียงบริษัทเดียว  ฉะนั้น บริษัทที่รับประกันภัยไวนั้น (ไมวารับประกันรถตัวลาก หรือรถตัวพวง) จึงตอง
รับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลภายนอกเต็มจํานวน 

กรณีรถคันที่เอาประกันภัยไวไปลากจูง  หรือผลักดันรถอ่ืนอีกคันหนึ่ง  ซึ่งมีเครื่องยนตหรือ
สามารถขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง แตไมสามารถขับเคลื่อนไดตามปกติ เชน รถเสีย ซึ่งอยูในขอยกเวนไม
คุมครอง แตหากรถทั้งสองคันไดทําประกันภัยไวกับบริษัทเดียวกันแลว  บริษัทก็ไมอาจนําเงื่อนไข
ดังกลาวข้ึนมาปฏิเสธความรับผิดได   

กรณีรถคันที่เอาประกันภัยเปนรถยก ซึ่งถือเปนรถลากจูงโดยสภาพ  เมื่อไปยกลากรถคันอ่ืน 
แลวเกิดเหตุรถคันที่ถูกยกลากไปชนกับเสาไฟฟา เปนเหตุใหรถที่ถูกยกลากไดรับความเสียหาย  ความ
เสียหายที่เกิดข้ึนดังกลาวไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรม  เนื่องจากถือวาผูขับข่ีรถยกลากเปนผู
ควบคุมรถที่ถูกยกลากตามขอ 1.2 (ก) แตความเสียหายของเสาไฟฟายังคงไดรับความคุมครอง 

 
7.5 ความรับผิดซ่ึงเกิดจากสัญญาที่ผูขับขี่ทําขึ้น ซ่ึงถาไมมีสัญญาน้ันแลว ความรับผิด

ของผูขับขี่จะไมเกิดขึ้น 
หมายความถึง กรณีที่ผูขับข่ีไมตองรับผิดตามกฎหมายในเหตุที่เกิดข้ึน แตผูขับข่ีไปทําสัญญา

ยินยอมรับผิด หรือสัญญาชดใชคาเสียหาย ซึ่งหากไมมีสัญญานั้น ผูขับข่ีก็ไมตองรับผิดในผลแหงละเมิด
ที่เกิดข้ึน  บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตามสัญญาที่ผูขับข่ีไดทําข้ึน 

อนึ่ง ผูขับข่ีตามขอ 7.5 นี้ ใหหมายความรวมถึงผูเอาประกันภัย และบุคคลที่ไดรับความ
คุมครองตามกรมธรรมดวย 

 
7.6 การขับขี่โดยบุคคลซ่ึงในขณะขับขี่มีปรมิาณแอลกอฮอลในเสนเลือดไมนอยกวา 150 

มิลลิกรัมเปอรเซ็นต 
หากบุคคลที่มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดตั้งแต 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นตข้ึนไป มาขับข่ีรถยนต

คันเอาประกันภัยจนเกิดอุบัติเหตุ กอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลภายนอกแลว ความเสียหายที่เกิดตอ
บุคคลภายนอกนั้นก็จะไมไดรับความคุมครอง 
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ขอยกเวนนี้  นําปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดมาเปนตัวกําหนด   ฉะนั้น  หากไมมีการตรวจ
ปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดแลว  บริษัทก็ไมอาจปฏิเสธความรับผิดได  แมผูขับข่ีจะมีพฤติกรรมที่นา
เชื่อวาเมาสุราก็ตาม 

อยางไรก็ตาม การตรวจปริมาณแอลกอฮอลในเลือดสามารถดําเนินการไดหลายวิธี เชน การใช
วิธีเปาลมหายใจ (BREATH ANALYZER TEST) การตรวจจากปสสาวะ การตรวจจากเลือด เปนตนดังนั้น
ไมวาจะใชวิธีการใด หากผลที่ไดเมื่อเทียบคาออกมาแลวปรากฏวา ผูขับข่ีนั้นมีปริมาณแอลกอฮอลใน
เลือดไมนอยกวา 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต ก็จะเขาขอยกเวนนี้ 

 
ขอ 8. ขอสัญญาพิเศษ      ภายใตจํานวนเงินจํากัดความรับผิดที่ระบุไวในตาราง  บริษัท

จะไมยกเอาความไมสมบูรณแหงกรมธรรมประกันภัย หรือความประมาทเลินเลออยางรายแรง
ของผูเอาประกันภัย หรือขอ 7.1  7.2  7.3  7.4  7.5  หรือเงื่อนไขทั่วไป  เวนแตขอ 2 ของหมวด
เงื่อนไขทั่วไป  เปนขอตอสูบุคคลภายนอก เพื่อปฏิเสธความรับผิดตาม 1.1 ในหมวดน้ี  
 สวนเงื่อนไขขอ 7.6 บริษัทจะไมนํามาเปนขอตอสูบุคคลภายนอก  เพื่อปฏิเสธความรับ
ผิดทั้งตาม 1.1  และ 1.2 ในหมวดน้ี 

ในกรณีที่บริษัทไมตองรับผิดตามกฎหมาย หรือรับผิดตามกรมธรรมประกันภัยน้ีตอผู
เอาประกันภัย แตบริษัทไดชดใชคาสินไหมทดแทนไปแลวตามวรรคหน่ึงและวรรคสอง   ใน
ความรับผิดที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดตอบุคคลภายนอกไปแลว    ผูเอาประกันภัยตองใช
จํานวนเงินที่บริษัทไดจายไปน้ันคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน นับแตไดรับหนังสือเรียกรองจาก
บริษัท 
(ขอ 7. หมวดการคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก กรมธรรมประกันภยัรถยนตแบบรวมการคุมครอง
ผูประสบภัยจากรถ) 

 
หมายความวา   เมื่อผูเอาประกันภัยนํารถคันเอาประกันภัยไปใชและประสบอุบัติเหตุกอใหเกิด

ความเสียหายแกบุคคลภายนอก แตการเกิดอุบัติเหตุเกิดข้ึนในขณะผูขับข่ีใชในการแขงขันความเร็ว 
หรือเขาขอยกเวนไมคุมครองตามเงื่อนไขอ่ืนในขอ 7.1 7.2 7.3 7.4 7.5  หรืออาจเกิดจากความประมาท
เลินเลออยางรายแรงของผูเอาประกันภัยก็ตาม     บริษัทไมอาจยกเหตุหรือเงื่อนไขดังกลาว  รวมทั้ง
ความไมสมบูรณของกรมธรรมมาอาง      เพ่ือเปนเหตุใหปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายตอชีวิต   
รางกาย อนามัย ตามขอตกลงคุมครองขอ1.1 ได บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนตามขอตกลง
คุมครอง 1.1 ไปกอน แลวจึงมาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัยภายหลัง 

แตในสวนของขอยกเวน 7.6 นั้น ตางจากขอยกเวน 7.1  7.2  7.3  7.4  7.5  กลาวคือ หากเกิด
กรณีที่เขาขอยกเวนตาม  7.1  7.2  7.3  7.4  7.5  แลว   บริษัทจะตองชดใชคาสินไหมทดแทนในสวน
ของความเสียหายตอชีวิต  รางกาย  อนามัยของบุคคลภายนอกไปกอน   แลวจึงมาเรียกคืนจากผูเอา
ประกันภัยในภายหลัง  สวนความเสียหายของทรัพยสินของบุคคลภายนอก บริษัทไมตองรับผิดชดใชเลย   
ขณะที่หากเปนกรณีเขาขอยกเวนตาม 7.6  บริษัทจะตองรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแก
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บุคคลภายนอกไปกอน ไมวาจะเปนความเสียหายตอชีวิต รางกาย  อนามัย หรือความเสียหายตอ
ทรัพยสิน  และเมื่อชดใชไปแลวเพียงใด บริษัทก็จะมาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัยเพียงนั้น  

ผูเอาประกันภัยที่จะถูกเรียกคาสินไหมทดแทนคนืจากบรษิัทนั้น หมายถงึ ผูเอาประกันภัย 
ที่เปนผูทําละเมิดตอบุคคลภายนอก   อาจมิใชผูเอาประกันภัยที่ระบุชื่อเปนผูเอาประกันภัยในตารางก็ได 
เชน นายแดงทําประกันภัยรถยนตไวกับบริษัท นายขาวยืมรถยนตนายแดงไปใช  ไปประสบอุบัติเหตุทํา
ใหบุคคลภายนอกไดรับบาดเจ็บ      แตขณะเกิดเหตุนายขาวซึ่งเปนผูขับข่ี มีปริมาณแอลกอฮอลในเสน
เลือดไมนอยกวา 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต  หากกรณีดังกลาวนายขาวเปนฝายที่จะตองรับผิดตาม
กฎหมายแลว ขณะนั้นตองถือวานายขาวคือผูเอาประกันภัยหาใชนายแดงไม   บริษัทเมื่อชดใชคา
สินไหมทดแทนตามขอตกลงคุมครอง 1.1   ใหแกบุคคลภายนอกไปแลว   ก็จะเรียกคืนจากนายขาว    มิใช
เรียกคืนจากนายแดง 

แตหากเหตุที่ทําใหบริษัทไมตองรับผิดชอบ เปนเหตุตามเงื่อนไขขอ 2 ของหมวดเงื่อนไขทั่วไปแลว  
บริษัทสามารถยกเหตุดังกลาวข้ึนปฏิเสธความรับผิดตามขอตกลงคุมครอง 1.1  ตอบุคคลภายนอกได 

หรือเมื่อเปนความเสียหายตอทรัพยสินของบุคคลภายนอกตามขอตกลงคุมครองขอ 1.2แลว   
บริษัทสามารถยกเอาความไมสมบูรณของสัญญาหรือเงื่อนไขใด ๆ เวนแตขอ 7.6    ที่ทําใหบริษัทไม
ตองรับผิดตามกฎหมายหรือตามกรมธรรมนี้    ข้ึนมาเปนเหตุปฏิเสธความรับผิดตอบุคคลภายนอกได
เชนกัน 

แตหากผูเอาประกันภัย  เลี้ยวกลับรถในที่มีเครื่องหมายจราจรหามไว   ทําใหเกิดอุบัติเหตุ ชน
บุคคลอ่ืนไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสินเสียหาย ไมถือวาเกิดจากความประมาทเลินเลออยางรายแรงของผูเอา
ประกันภัย   เพราะเครื่องหมายจราจรเปนเครื่องหมายที่แสดงใหผู ขับรถไดระมัดระวังเพ่ือความ
ปลอดภัยเทานั้น ดังนั้น บริษัทจะปฏิเสธความรับผิดตอความบาดเจ็บ และความเสียหายตอทรัพยสิน
ของบุคคลภายนอกไมได 

ในกรณีที่บุคคลภายนอกฟองเรียกคาสินไหมทดแทน และศาลมีคําพิพากษาใหผูเอาประกันภัย 
ผูขับข่ีที่ไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย หรือผูโดยสาร ชดใชคาสินไหมทดแทนใหแก
บุคคลภายนอกนั้น (โจทก) หากความเสียหายที่เกิดข้ึนกับโจทกนั้น เปนความเสียหายที่ไดรับความ
คุมครองตามหมวดนี้ บริษัทตองชดใชคาสินไหมทดแทนเต็มตามคําพิพากษาใหแกโจทก (หรือจายคืน
แกผูเอาประกันภัย กรณีผูเอาประกันภัยชดใชใหแกโจทกไปแลว) แมคดีนั้นบริษัทไมไดถูกฟองเปน
จําเลยดวยก็ตาม แตผูเอาประกันภัยไดแจงการถูกฟองใหบริษัททราบแลว หรือมีการฟองบริษัทเปน
จําเลย แตศาลพิพากษายกฟองในสวนที่เก่ียวกับบริษัท หรือใหบริษัทรับผิดไมเต็มคําพิพากษาก็ตาม 
แตหากการที่ศาลยกฟองในสวนของบริษัท หรือใหบริษัทรับผิดไมเต็มคําพิพากษา เปนเพราะ 

1) ความแตกตางของอายุความตามสัญญาประกันภัยและอายุความละเมิด เชน รถของสวน
ราชการถูกรถยนตคันเอาประกันภัยชนไดรับความเสียหาย ตอมาหลังจากเกิดเหตุประมาณ 5 ป หนวย
ราชการนั้นเปนโจทกฟองผูขับข่ีเปนจําเลยที่ 1 ผูเอาประกันภัยเปนจําเลยที่ 2 และบริษัทในฐานะผูรับ
ประกันภัยค้ําจุนเปนจําเลยที่ 3 ตอมาศาลมีคําพิพากษาถึงที่สุดใหยกฟองในสวนของจําเลยที่ 3 
เนื่องจากคดีขาดอายุความ (2 ปนับแตวันวินาศภัย) แตในสวนของจําเลยที่ 1 จําเลยที่ 2 ยังไมขาดอายุ
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ความ เนื่องจากอายุความละเมิด คือ 1 ปนับแตวันที่ผูเสียหายรูถึงการละเมิด และรูตัวผูตองชดใช ซึ่ง
การรูในกรณีนี้ ตองนับวันแตวันที่หัวหนาสวนราชการ ซึ่งเปนผูแทนนิติบุคคลรู  ซึ่งตามขอเท็จจริง
ปรากฏวา ยังไมเกิน 1 ปนับแตวันที่หัวหนาสวนราชการรู ทําใหผูขับข่ี ผูเอาประกันภัยตองรับผิดเพียง
ลําพัง ทั้งๆที่ไดทําประกันภัยไว และการเรียกรองลาชาของโจทก หาไดเก่ียวของ หรือเปนความผิดของ
ผูเอาประกันภัยแตอยางใดไมบริษัทจึงตองเขามารับผิดชดใชเงินตามคําพิพากษาแทนผูเอาประกันภัย 

2) มีความเขาใจคลาดเคลื่อนในเงื่อนไขของสัญญา เชน บุคคลภายนอกเปนโจทกฟองจําเลยที่ 
1 ในฐานะผูขับข่ีรถยนตคันเอาประกันภัย จําเลยที่ 2 ในฐานะนายจางในทางการที่จางของจําเลยที่ 1 
และจําเลยที่ 3 บริษัทในฐานะผูรับประกันภัยค้ําจุนรถยนตคันที่จําเลยที่ 1 ขับไปเกิดเหตุครั้งนี้ โดยให
จําเลยทั้งสามรวมกันรับผิดชดใชคารักษาพยาบาล คาซอมรถของโจทก รวมทั้งคาขาดประโยชนทํามา
หาไดของโจทกในระหวางไดรับบาดเจ็บจากการกระทําละเมิดของจําเลยที่ 1 ศาลพิพากษาใหจําเลยทั้งสาม
รวมกันชดใชคารักษาพยาบาล คาซอมรถของโจทก สวนคาขาดประโยชนทํามาหาไดของโจทก ไมอยูใน
เงื่อนไขความคุมครองของกรมธรรมประกันภัยรถยนต คาเสียหายในสวนนี้จึงพิพากษาใหเฉพาะจําเลย
ที่ 1 และจําเลยที่ 2 เปนผูชดใช  โดยบริษัทจําเลยที่ 3 ไมตองรวมรับผิดแตอยางใด ซึ่งจะเห็นไดวา ใน
ขอเท็จจริงความคุมครองความรับผิดตอบุคคลภายนอก มิไดจํากัดเฉพาะคารักษาพยาบาล คาซอมรถ
เทานั้น แตรวมถึงคาเสียหายใดๆก็ตามที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดตอบุคคลภายนอกตามมูลละเมิด 
ฉะนั้นเมื่อศาลมีคําพิพากษาใหจําเลยที่ 1 จําเลยที่ 2 ตองรับผิดในคาขาดประโยชนทํามาหาได บริษัทจึง
ตองเขามารับผิดชดใชแทนจําเลยทั้งสองดวย  

3) ความผิดพลาดในการดําเนินกระบวนพิจารณาของโจทกเอง เชน รถประกันเกิดอุบัติเหตุชน
กับรถอ่ืน เจาของรถอ่ืนนั้นไดเปนโจทกย่ืนฟองผูขับข่ี เปนจําเลยที่ 1 ผูเอาประกันภัยเปนจําเลยที่ 2 
และบริษัทเปนจําเลยที่ 3 ปรากฏวาจําเลยทั้งสามขาดนัดย่ืนคําใหการ (จําเลยทั้งสามอางไมไดรับ
หมายเรียก/สําเนาฟอง) ศาลมีคําพิพากษาถึงที่สุด  ใหเฉพาะจําเลยที่ 1 เปนผูชดใชคาเสียหาย สวน
จําเลยที่ 2 ไมตองรับผิด เนื่องจากโจทกไมไดนําสืบวา จําเลยที่ 1 เปนผูไดรับมอบหมาย หรือลูกจางใน
ทางการที่จางของจําเลยที่ 2 (ทั้งมิไดนําสืบเงื่อนไขการคุมครองผูขับข่ี) เมื่อจําเลยที่ 2 ผูเอาประกันภัย
ไมตองรับผิด บริษัทจําเลยที่ 3 ในฐานะผูรับประกันภัยค้ําจุนจึงไมตองรับผิด จากขอเท็จจริงดังกลาวเห็น
ไดวา แมจําเลยที่ 1 มิใชผูเอาประกันภัย แตจําเลยที่ 1 เปนผูขับข่ีที่ไดรับความยินยอมจากผูเอา
ประกันภัย ถือเสมือนเปนผูเอาประกันภัย ความรับผิดตามกฎหมายของจําเลยที่ 1 จึงไดรับความ
คุมครองตามกรมธรรมประกันภัย บริษัทจึงตองเขามารับผิดชดใชคาสินไหมทดแทนแทนจําเลยที่ 1 แต
เนื่องจากโจทกมิไดนําสืบเงื่อนไขการคุมครองผูขับข่ีใหศาลทราบ เปนผลทําใหคําพิพากษาออกมา
เชนนั้น ซึ่งมิใชความผดิของผูขับข่ี หรือผูเอาประกันภัยแตอยางใด เมื่อผูขับข่ีตองรับผิดตามคําพิพากษา 
บริษัทจึงตองเขามาชดใชแทนผูขับข่ี  
 อยางไรก็ตาม ในกรณีที่ผูเสียหาย (โจทก) ไมไดฟองบริษัทเปนจําเลย แมผูเอาประกันภัยมิได
แจงการถูกฟองใหบริษัททราบ ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธการชดใชคาสินไหมทดแทนตามคํา
พิพากษาแทนผูเอาประกันภัย บริษัทยังคงผูกพันตองรับผิดตอโจทกแทนผูเอาประกันภัยอยู เพียงแต
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หากการไมแจงนั้น ทําใหเกิดความเสียหายอยางใดตอบริษัท บริษัทก็มีสิทธิที่จะเรียกคาเสียหายนั้นจาก
ผูเอาประกันภัยได 
 



  

 
                                                            คําสั่งนายทะเบียนท่ี   / 2552  ลงวันท่ี      เมษายน พ.ศ. 2552  

                  

-77-

หมวดการคุมครองความเสยีหายตอรถยนต 
 

ขอ 1. ขอตกลงคุมครอง 
ความเสียหายตอรถยนต บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทนเพื่อความเสียหายที่เกิดขึ้น

ระหวางระยะเวลาประกันภัย  ตอรถยนตรวมทั้งอุปกรณ  เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัว
รถยนตมาตรฐานที่ติดต้ังมากับรถยนตโดยโรงงานประกอบรถยนตหรือศูนยจําหนายรถยนต และให
รวมถึงอุปกรณเครื่องตกแตงที่ไดทําเพิ่มขึ้นและผูเอาประกันภัยไดแจงใหบริษัททราบดวยแลวแตไม
รวมถึงความเสียหายที่เกิดจากไฟไหม 
 ความรับผิดชอบของบริษทัจะมีไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในตาราง  
  ไฟไหม ในที่น้ีหมายถึง ความเสียหายตอรถยนตที่เปนผลมาจากไฟไหม ไมวาจะเปนการ
ไหมโดยตัวของมันเอง หรือเปนการไหมที่เปนผลสืบเน่ืองมาจากสาเหตุอ่ืนใด 
 เดิมในสวนความคุมครองความเสียหายตอรถยนต จะมีการแบงประเภทของภัยที่เปนสาเหตุให
รถยนตไดรับความเสียหายออกเปน ความเสียหายจากการชน การควํ่า (กช.)  ความเสียหายที่เกิดจาก
การกระทํามุงราย (จจ.) และความเสียหายที่เกิดจากสาเหตุอ่ืน (ภัยอ่ืน) ซึ่งหากผูเอาประกันภัยไม
ประสงคจะซื้อความคุมครองความเสียหายจากภัยอันใด ก็สามารถกระทําได  โดยบริษัทจะออก
เอกสารแนบทาย เพ่ือยกเวนความรับผิดตอความเสียหายที่เกิดจากภัยนั้นไว แตในปจจุบันไมวารถยนต 
สวนหนึ่งสวนใดของรถยนต  รวมทั้งอุปกรณ  เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนตจะไดรับ
ความเสียหายจากเหตุใดก็ตาม เชน ความเสียหายที่เกิดการชน ถูกราดน้ํามันเบรก ถูกกลั่นแกลง ถูกน้ําทวม 
เกิดจากภัยธรรมชาติ หรือแมจะเกิดจากการใชงานของเครื่องจักร อุปกรณ สิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถ 
มิไดเกิดจากการใชงานอยางรถ ก็ตาม ก็ยังจะไดรับความคุมครองทั้งสิ้น (ยกเวนความเสียหายที่มี 
การไหมของไฟ หรือความเสียหายที่เกิดข้ึนกับรถยนตคันเอาประกันภัย และมิใชกรณีที่ถูกระบุยกเวน
ความรับผิดของบริษัทไว  เชน กรณีรถยนตคันเอาประกันภัย เครื่องยนตไดรับความเสียหายจากการเติม
น้ํามันผิด ความเสียหายที่เกิดข้ึนก็จะไดรับความคุมครอง โดยบริษัทจะรับผิดชดใชคาสินไหมทดแทน
ตามความเสียหายที่แทจริง แตไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัย   
 อุปกรณ  มีความหมายถึง  สิ่งจําเปนที่ใชควบคูไปกับตัวรถยนต  ซึ่งโดยสภาพปกติอุปกรณนั้น 
มีไวเพ่ือประโยชนตอการใชรถ  และเก็บไวเพ่ือใชประจําอยูที่รถ  เชน  แมแรง  ยางอะไหล ฯลฯ 

เครื่องตกแตง  คือ สิ่งที่ตกแตงเปนมาตรฐานที่ติดตั้งมากับรถยนตโดยโรงงานประกอบรถยนตหรือ
ศูนยจําหนายรถยนต และใหรวมถึงอุปกรณเครื่องตกแตงที่ไดทําเพ่ิมข้ึนและผูเอาประกันภัยไดแจงให
บริษัททราบดวยแลว อาทิ ศูนยจําหนายรถยนต ไดมีการตกแตงรถยนตในแตละรุนเพ่ิมเติมเปน
มาตรฐาน เพ่ือเปนการสงเสริมการขายรถยนตรุนนั้นๆ เชน กันชนหนา/หลัง ค้ิวกันกระแทก สปอยเลอร 
เครื่องเสียง โดยกําหนดราคาขายรถรุนดังกลาวราคา 800,000 บาท นายเกงไดซื้อรถยนตดังกลาวและ 
ไดแจงทําประกนัภัยประเภท 1 ไวกับบริษัทประกันภัย A ตอมา ไดเกิดอุบัติเหตุรถยนตเสียหลักลงขาง
ทางจมน้ํา ไดรับความเสียหาย ความเสียหายที่เกิดข้ึนกับเครื่องตกแตงจะไดรับความคุมครอง 
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แตหากเมื่อนายเกงไดซื้อรถมาแลวไดทําการตกแตงเปลี่ยนเครื่องเสียง จากราคา 10,000 บาท 
มาเปนเครื่องเสียงราคา 50,000 บาท แลวไมไดแจงใหบริษัททราบ ตอมาเกิดเหตุรถจมน้ําเครื่องตกแตง
เสียหายเชนนี้เครื่องเสียงที่ติดตั้งใหมนี้จะไดรับความคุมครองแตไมเกิน 10,000 บาท 

สิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถ  เชน  ผาใบที่มีไวเพ่ือใชคลุมรถหรือคลุมสินคา ที่ใชเปนประจําอยู
กับรถยนต  แตไมรวมถึงผาคลุมรถเกง 
 ในกรณีความเสียหายจากไฟไหม จะไมไดรับความคุมครองในสวนนี้ แตจะอยูในสวนของความ
คุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม  โดยความเสียหายจากไฟไหมที่เกิดข้ึนตอรถยนตนั้น   ไมวาจะเปน
การไหมที่เปนผลมาจากเครื่องยนตกลไกของรถยนตนั้นเอง หรือเปนการไฟไหมที่เปนผลมาจากสาเหตุอ่ืน 
เชน   รถยนตชนกันเปนเหตุ ให ไฟลุกไหม    ก็ถือว าเปนความเสียหายจากไฟไหมทั้ งสิ้ น    
(รายละเอียดของความเสียหายที่เกิดจากไฟไหมจะไดกลาวตอไปในสวนความคุมครองรถยนตสูญหาย 
ไฟไหม) 
ขอ 2. การชดใชความเสียหายตอรถยนต  
 2.1. ในกรณีรถยนตเสียหายสิ้นเชิง บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินเอา
ประกันภัย ที่ระบุไวในตาราง  
  ในกรณีที่เอาประกันภัยไวไมตํ่ากวารอยละ 80 ของมูลคารถยนตในขณะที่เอาประกันภัย
ผูเอาประกันภัยหรือผูรับประโยชนแลวแตกรณีตองโอนกรรมสิทธ์ิรถยนตใหแกบริษัททันที โดย
คาใชจายของบริษัท และใหถือวาการคุมครองรถยนตน้ันเปนอันสิ้นสุด 
           รถยนตเสียหายสิ้นเชิง ในที่น้ีหมายถึง รถยนตไดรับความเสียหายจนไมอาจซอมใหอยู
ในสภาพเดิมได หรือเสียหายไมนอยกวารอยละ 70 ของมูลคารถยนตในขณะเกิดความเสียหาย       

  2.2 ในกรณีรถยนตไดรับความเสียหาย แตไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิง  บริษัทและผูเอา
ประกันภัยอาจตกลงกันใหมีการซอม หรือเปลี่ยนรถยนตซ่ึงมีสภาพเดียวกันแทนได ทั้งน้ีรวมทั้ง
อุปกรณของรถยนตน้ัน หรือจะชดใชเงินเพื่อทดแทนความเสียหายน้ันก็ได   

     ในการซอมรถยนต หรือในการกําหนดจํานวนเงินชดใชหากตกลงกันไมได ใหจัดซอม
โดยอูกลางการประกันภัยที่สํานักงานคณะกรรมการกํากับและสงเสริมธุรกิจประกันภัยแตงต้ัง 
              ขอจํากัดความรับผิดของบริษัท 

           ในกรณีที่มีความจําเปนตองสั่งอะไหลจากตางประเทศ บริษัทรับผิดไมเกินกวาราคา
นําเขาที่สงมาทางเรือ  

 ความเสียหายตอรถยนตที่จะไดรับความคุมครองในสวนนี้ แบงเปน 

 2.1  รถยนตเสียหายสิ้นเชิง :  หมายถึง  รถยนตเสียหายจนไมอาจซอมใหอยูในสภาพเดิมได  
หรือหากจะซอมรถยนตนั้นใหกลับคืนสภาพเดิม ตองเสียคาใชจายในการซอมไมนอยกวารอยละ 70 
ของมูลคารถยนตในขณะที่เกิดความเสียหาย ดังนั้นหากมีอุบัติเหตุเกิดข้ึน จนเปนผลใหรถยนตไดรับ
ความเสียหายอยางสิ้นเชิงแลว บริษัทมีหนาที่ชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอาประกันภัยเต็มจํานวน 
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การเปลี่ยนรถยนต หรือใหชดใชเปนเงินก็ได แตหากคูกรณีไมอาจตกลงกันได ก็ใหดําเนินการจัดซอม
โดยอูกลางการประกันภัยที่สํานักงานคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย
แตงตั้ง 

 กรณีที่จัดซอมโดยอูกลางการประกันภัยแลวกอใหเกิดความบกพรอง หรือความเสียหายเพ่ิมข้ึน 

หรือการจัดซอมลาชา บริษัทไมตองรับผิดในความเสียหายดังกลาว เวนแตอูกลางการประกันภัยนั้นเปน

อูคูสัญญาของบริษัทประกันภัยดวย 

อยางไรก็ตาม หากอะไหลที่ใชในการซอมแซมหรือจัดเปลี่ยน ไมอาจหาไดในทองตลาด 

จําเปนตองนําเขามาจากตางประเทศแลว บรษิัทจะรับผิดไมเกินราคานําเขาที่สงมาทางเรือเทานั้น 

 

ขอ 3. การดูแลขนยาย   

เม่ือรถยนตเกิดความเสียหายซ่ึงมีการคุมครองตามกรมธรรมประกันภัยน้ี บริษัทจะจาย

คาดูแลรักษารถยนต  และคาขนยายรถยนตทั้งหมดนับแตวันเกิดเหตุ จนกวาการซอมแซม  

หรือการชดใชคาสินไหมทดแทนจะเสร็จสิ้นตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกินรอยละยี่สิบของ

คาซอมแซม 

 นอกจากกรมธรรมนี้จะชดใชความเสียหายตอตัวรถยนตที่เอาประกันภัยแลว  บริษัทยังมีหนาที่

ชดใชคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตตามที่จายไปจริง ในระหวางการซอมหรือการชดใชคาสินไหม

ทดแทนยังไมแลวเสร็จ แตคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตจะตองเปนคาเสียหายที่เกิดข้ึนจากสาเหตุ

ที่กรมธรรมนี้คุมครอง เชน รถยนตเกิดอุบัติเหตุไดรับความเสียหาย ไมสามารถเคลื่อนยายได พนักงาน

สอบสวนทําการลากรถยนตไปที่สถานีตํารวจ และเมื่อใชเปนหลักฐานทางคดีแลวเสร็จ จึงไดลากรถยนต

ไปที่อูเพ่ือทําการซอมแซม คาลากรถยนตทั้งสองชวงนี้ บริษัทจะตองรับผิดชอบตามจํานวนที่จายไปจริง แต

รวมกันแลวตองไมเกินรอยละ 20 ของคาซอม  

แตในบางกรณี  แมคาลากและคาดูแลรักษารถยนตจะเกินรอยละ 20 ของคาซอม บริษัทก็ไมพน

ความรับผิด  เชน  บริษัทลากรถยนตไปยังอูซอมรถ แตคุมราคาคาซอมต่ํากวาความเปนจริง  อูจึงไม

สามารถซอมได จําเปนตองลากไปอูอ่ืนอีก คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทก็ยังไมพนความรับผิด แมรวม

กับครั้งแรกแลวจะเกินรอยละ 20 ของคาซอมก็ตาม แตหากคาลากรถยนตที่เพ่ิมข้ึนเกิดจากความ

ประสงคของผูเอาประกันภัยเอง บริษัทก็ไมตองรับผิด   เชน  อูแรกที่ทําการซอมเปนอูที่ผูเอาประกันภัย

เปนผูเลือกเอง แตผูเอาประกันภัยไมพอใจการซอม จึงขอยายอู  คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทไมตอง

รับผิดชอบ 
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อนึ่ง  คาดูแลขนยายนี้ เปนคาใชจายที่บริษัทจะตองรับผิดชอบเพ่ิมข้ึนอีกสวนหนึ่ง ไมเก่ียวกับ

จํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรม 

 

ขอ 4. ความเสียหายสวนแรก ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบเองตออุบัติเหตุแตละครั้ง ดังน้ี 

 (ก)  1,000 บาทแรกของความเสียหายอันมิไดเกิดจากการชนหรือคว่ํา  หรือกรณีที่เกิด

จากการชนแตผูเอาประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหน่ึงได 

 วัตถุประสงคของการปรับปรุงเงื่อนไขกรมธรรมกําหนดข้ึนเพ่ือปองกันบุคคลที่อาศัยชองวางตาม

เงื่อนไขกรมธรรมเดิมในการทําสีรถยนตโดยไมมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนจริง เปนเหตุใหผูเอาประกันภัยสวน

ใหญตองแบกรับภาระเบ้ียประกันภัยที่สูงข้ึน และกรณีที่เกิดการชนขึ้นจริงแตผูเอาประกันภัยไมสามารถ

แจงคูกรณีใหบริษัททราบได ภาระในการรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกของผูเอาประกันภัยจะลดลงจาก

เดิมที่กําหนดไว 2,000 บาท เปน 1,000 บาท  

 โดยเงื่อนไขนี้ ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกจํานวน 1,000 บาทตอครั้งของ

การเกิดอุบัติเหตุ ใน 2 กรณี ดังนี้ 

 กรณีที่ 1. รถไดรับความเสียหายอันมิไดเกิดจากการชนหรือควํ่า ไดแก 

  - ความเสียหายจากการมุงราย กลั่นแกลง เชน รถถูกบุคคลอ่ืนทุบทําลาย ขูดขีดหรือขีด

ขวนใหไดรับความเสียหาย โดยไมสามารถระบุตัวผูกระทํา วันเวลา และสถานที่ที่รถไดรับความเสียหาย

ไดชัดเจน 

  - ความเสียหายจากการกระทบกับวัตถุ สิ่งของ ทําใหรถไดรับความเสียหายเฉพาะ

พ้ืนผิวของสีรถ โดยไมทําใหสวนหนึ่งสวนใดของตัวรถ และหรืออุปกรณของรถไดรับความเสียหายถึง

ขนาด บุบ แตก ราว 

  - ไมสามารถระบุสาเหตทุี่ทําใหรถไดรับความเสียหายไดชัดเจน รวมถึงไมสามารถระบุ

วันเวลา และสถานที่ที่รถไดรับความเสียหายไดชัดเจน  

ซึ่งกรณนีี้ไมไดรวมถึงความเสียหายจากภัยธรรมชาติซึง่ทําใหสวนหนึง่สวนใดของตัวรถ

นอกจากพ้ืนผิวของสีรถเสียหายดวย เชน รถยนตเสียหายจากภัยน้ําทวม ลมพายุพัดตนไมหักมาทับรถ

ไดรับความเสียหาย ก่ิงไมขนาดใหญหลนใสรถเปนเหตุใหรถบุบ เปนตน 

กรณีที่ 2 รถยนตคันที่เอาประกันภัยเกิดเหตุไดรับความเสียหายอันเกิดจากการชนและผูเอา

ประกันภัยไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดนั้น หมายถึง กรณีที่รถยนตคันเอา
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ประกันภัยถูกรถยนตคันอ่ืนเฉ่ียวชนหรือเฉ่ียวชนรถยนตคันอ่ืนไดรับความเสียหายและผูเอาประกันภัย

ไมสามารถแจงใหบริษัททราบถึงคูกรณีอีกฝายหนึ่งไดเทานั้น  
กรณีรถยนตชนกับสิ่งอ่ืนที่ไมใชรถยนต เชน รั้ว ตนไม สัตว กอนหิน ฯลฯ ที่ทําใหตัวรถ และ

หรืออุปกรณไดรับความเสียหาย บุบ แตก ราว ผูเอาประกันภัยไมตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรก แต
ตองสามารถแจงใหบริษัททราบถึงลักษณะการเกิดเหตุ วันเวลา และสถานที่อยางชัดแจง 

(ข) ตามจํานวนเงินสวนแรกของความเสียหายดังระบุไวในตาราง 
(ค) 6,000 บาทแรก ของความเสียหายตอรถยนต ที่เกิดจากการชน การคว่ํา ในกรณีเปน

การประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับขี่ หากผูขับขี่รถยนตคันเอาประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุ 
มิใชผูขับขี่ที่ระบุชื่อในกรมธรรมประกันภัย 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบตามขอตางๆ ดังกลาวเกิดกวาหน่ึงขอ ใหถือวา
ความรับผิดชอบแตละขอเปนความรับผิดชอบที่เพิ่มขึ้น 

ผูเอาประกันภัยไมตองรับผิดในความเสียหายสวนแรกตาม (ข) (ค) หากความเสียหาย
น้ันเกิดขึ้นจากการกระทําของบุคคลภายนอก และรูตัวผูตองรับผิดตามกฎหมายซึ่งมีผลทําให
บริษัทมีสิทธิที่จะเรียกคาเสียหายที่บริษัทไดจายไปคืนจากบุคคลภายนอกได 

ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเอง ตาม (ก) (ข) และ (ค) 
บริษัทจะจายแทนผูเอาประกันภัยไปกอน เม่ือบริษัทไดจายเงินที่ผูเอาประกันภัยตองรับผิดชอบ
ไปแลว ผูเอาประกันภัยตองใชคืนใหบริษัทภายใน 7 วัน นับแตไดรับหนังสือเรียกรองจากบริษัท 

(ข) ในกรณีที่บริษัทเห็นวารถยนตที่เอาประกันภัยบางคันมีความเสี่ยงภัยสูง เห็นควรจะตองใหผู
เอาประกันภัยรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเอง เพ่ือที่จะไดมีความระมัดระวังในการใชรถยนตย่ิงข้ึน 
บริษัทก็อาจทําความตกลงกับผูเอาประกันภัย ใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกตาม 
(ข) นี้ก็ได หรือผูเอาประกันภัยเห็นวาตนมีศักยภาพพอที่จะรับผิดชอบคาเสียหายสวนแรกเองได ก็อาจ
ตกลงกับบริษัทเพ่ือขอรับผิดชอบตาม (ข) เพ่ือจะไดเสียเบ้ียประกันภัยนอยลงก็สามารถกระทําได 

แตอยางไรก็ตาม หากมีการใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบความเสียหายสวนแรกตาม (ข) นี้แลว 
บริษัทจะตองลดเบ้ียใหแกผูเอาประกันภัยเป ็นการตอบแทน ดังนี้ 

- คาเสียหายสวนแรก 5,000 บาท (1,000 บาทสําหรับรถจักรยานยนต) จะไดรับการลดเบ้ีย
ประกันภัย 100% ของความเสียหายสวนแรก 

- สวนที่เกิน 5,000 บาท จะไดรับการลดเบ้ียประกันภัย 10% ของความเสียหายสวนแรกในสวน
ที่เกิน 5,000 บาท (สวนที่เกิน 1,000 บาท จะไดรับการลดเบ้ียประกันภัย 20% สําหรับรถจักรยานยนต) 

ตัวอยางเชน กรณีประกันภัยรถยนตนั่ง หากกําหนดใหผูเอาประกันภัยรับผิดชอบเองตาม (ข) นี้ 
8,000 บาท บริษัทจะตองลดเบ้ียประกันภัยเฉพาะสวนนี้ =(5,000 X 100%)+(3,000X10%)=5,300 บาท 

(ค) ความเสียหายสวนแรกตาม (ค) นี้ จะใชกับกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี
เทานั้น กลาวคือ หากรถยนตมีความเสียหายที่เกิดจากการชน การควํ่า ในขณะที่มีบุคคลอ่ืนซึ่งมิใช
บุคคลที่ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูขับข่ีแลว ผูเอาประกันภัยก็จะตองรับผิดชอบในความเสียหายสวนแรก
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เอง 6,000 บาท แมวาบุคคลอ่ืนนั้นจะเปนบุคคลที่ถูกจัดอยูในกลุมที่มีความเสี่ยงภัยนอยกวาบุคคลที่ถูก
ระบุชื่อในกรมธรรมก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหผูเอาประกันภัยพนความผิดในความเสียหายสวนแรกตาม (ค) นี้ 

ความเสียหายตอรถยนตที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตาม (ค) นี้ จํากัดไวเฉพาะความ
เสียหายที่เกิดจากการชน การควํ่าเทานั้น แตหากเปนความเสียหายที่เกิดจากเหตุอ่ืน เชน น้ําทวม ก็
มิใชกรณีที่ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเองตาม (ค) นี้ 

อยางไรก็ตาม หากความเสียหายของรถยนตเกิดข้ึนจากการกระทําของบุคคลภายนอกและรูตัว
บุคคลภายนอกผูตองรับผิดนั้นแลว ผูเอาประกันภัยไมตองรับผิดความเสียหายสวนแรกตาม (ข) (ค) แต
อยางใด 

การที่ความเสียหายเกิดข้ึนจากการกระทําของบุคคลภายนอก และรูตัวบุคคลภายนอกผูตองรับ
ผิด มีความหมายเชนเดียวกับที่กลาวไวใน ขอ 7. หมวดเงื่อนไขทั่วไป (ขอ 6. หมวดเงื่อนไขทั่วไป 
สําหรับกรมธรรมประกันภัยรถยนตรวมการคุมครองผูประสบภัยจากรถ) 
   
ขอ 5. การรักษารถยนต  

ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเอง เม่ือเกิดความเสียหายเพิ่มขึ้น หรือตองประสบ
อุบัติเหตุอ่ืน เน่ืองจากการใชรถยนตกอนที่จะมีการซอมแซมตามที่จําเปน หรือไมไดจัดใหมีการ
ดูแลเม่ือรถยนตเกิดอุบัติเหตุหรือเครื่องเสีย 

เงื่อนไขนี้เปนการเนนใหผูเอาประกันภัยปฏิบัติตนเสมือนหนึ่งวาไมมีการประกันภัย คือ ผูเอา
ประกันภัยจะตองรักษารถยนตใหอยูในสภาพใชการไดดี การที่ไมรักษารถยนตใหอยูในสภาพใชการไดดี 
ทําใหเกิดความเสี่ยงภัยเพ่ิมข้ึน เชน เบรกใชการไดไมดีเทาที่ควร หรือยางอยูในสภาพที่ไมมีดอกยาง
เลย หากมีการนําไปใชก็จะมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูง เปนตน 

ในกรณีที่มีความเสียหายเพ่ิมข้ึน  หรือตองประสบอุบัติเหตุเนื่องจากการใชรถยนตกอนที่จะมี
การซอมแซมตามความจําเปนแลว ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอความเสียหาย  หรืออุบัติเหตุ
เกิดข้ึนนั้นเอง เชน ในกรณีที่ผูเอาประกันภัยทราบอยางแนชัดวา เบรกใชการไมไดแตยังฝนใชรถยนต
คันดังกลาว  เมื่อเกิดอุบัติเหตุข้ึนเนื่องจากเบรกไมดี ผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบตอความเสียหาย
ที่เกิดข้ึนนั้นเอง  หรือในกรณีที่รถยนตเกิดอุบัติเหตุข้ึน ทําใหหมอน้ํารั่ว   แตผูเอาประกันภัยยังฝนใช
รถยนตนั้น โดยที่ไมมีน้ําในหมอน้ํา ทําใหความรอนข้ึนสูงและเครื่องยนตเกิดความเสียหาย   ความเสียหาย
ดังกลาวผูเอาประกันภัยจะตองรับผิดชอบเอง 

 
ขอ 6. การสละสทิธิ   
            ในกรณีที่มีความเสียหายตอรถยนต เม่ือบุคคลอ่ืนเปนผูใชรถยนตโดยไดรับความ
ยินยอมจากผูเอาประกันภัย บริษัทสละสิทธิในการไลเบ้ียจากผูใชรถยนตน้ัน เวนแตการใชโดย
บุคคลของสถานใหบริการเก่ียวกับการซอมแซมรถ การทําความสะอาดรถ การบํารุงรักษารถ
หรือการติดต้ังอุปกรณเพิ่มเติม เม่ือรถยนตไดสงมอบใหเพื่อรับบริการน้ัน 
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 เมื่อรถยนตไดรับความเสียหาย ในขณะที่มีผูอ่ืน (มิใชผูเอาประกันภัย) เปนผูใชรถยนตแตหาก
การใชนั้นเปนการใชโดยไดรับความยินยอม ไมวาจะเปนการยินยอมโดยชัดแจง หรือโดยปริยายจากผู
เอาประกันภัยที่ระบุอยูในกรมธรรมประกันภัยแลว เมื่อบริษัทชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอา
ประกันภัยแลว บริษัทจะสละสิทธิในการไลเบ้ียเอาจากผูใชรถยนตนั้น แตหากรถยนตถูกนําเขาไปรับ
บริการจากอูซอมรถยนต สถานบริการลาง – อัดฉีด  สถานบริการเปลี่ยนถายน้ํามันเครื่อง สถานบริการ
ติดตั้งเครื่องเสียง สถานบริการติดตั้งอุปกรณเพ่ิมเติม  และบุคคลของสถานบริการตางๆ ทําใหเกิดความ
เสียหาย เมื่อบริษัทไดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอาประกันภัยแลว บริษัทสงวนสิทธิที่จะเรียกคา
สินไหมทดแทนที่บริษัทจายไปคืนจากบุคคลเหลานั้น 

 
ขอ 7. การยกเวนความเสียหายตอรถยนต  การประกันภัยน้ีไมคุมครอง 

7.1 การเสื่อมราคา หรือการสึกหรอของรถยนต  
การเสื่อมราคา หรือการสึกหรอของเครื่องยนต เปนเรื่องปกติที่จะตองเกิดข้ึนจากสภาพการใช

งาน กรมธรรมจึงไมอาจคุมครองความเสียหายในกรณีดังกลาวได 
7.2 การแตกหักของเครื่องจักรกลไกของรถยนต หรือการเสียหรือการหยุดเดินของ

เครื่องจักรกลไก หรือเครื่องไฟฟาของรถยนตอันมิไดเกิดจากอุบัติเหตุ 
 ความเสียหายตาม 7.2 นี้ หากเปนความเสียหายที่เกิดจากสภาพการใชงานทั่วๆไป มิไดเกิด
จากอุบัติเหตุ ก็จะไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ แตหากความเสียหายดังกลาวเปนผลใหเกิด
อุบัติเหตุตามมา เชน รถยนตเกิดเครื่องเสียหรือเบรกเสียทําใหไมสามารถควบคุมรถได ทําใหเกิด
อุบัติเหตุข้ึน รถยนตไดรับความเสียหาย บริษัทไมตองรับผิดตอความเสียหายของเครื่องยนต หรือเบรก
นั้น แตในสวนของความเสียหายที่เกิดจากอุบัติเหตุ บริษัทยังคงไมพนความรับผิด 
 หรือหากกรณีเปนวารถยนตไปเกิดอุบัติเหตุข้ึน ทําใหเครื่องยนตแตก เครื่องไฟฟาของรถยนต
ไดรับความเสียหาย     ความเสียหายของเครื่องยนต  หรือเครื่องไฟฟาที่เกิดข้ึนในกรณีนี้ ไมเขา
ขอยกเวนตาม 7.2 นี้ เพราะความเสียหายของทั้งเครื่องยนต และเครื่องไฟฟาเปนความเสียหายที่เปน
ผลมาจากอุบัติเหตุโดยตรง บริษัทจึงยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น  

7.3 ความเสียหายโดยตรงตอรถยนต อันเกิดจากการบรรทุกนํ้าหนัก หรือจํานวน
ผูโดยสารเกินกวาที่ไดรับอนุญาต อันมิไดเกิดจากอุบัติเหตุ 
 ความเสียหายที่เปนผลจากการบรรทุกน้ําหนักเกิน จะไมไดรับความคุมครอง  แตหากบรรทุก
น้ําหนักเกิน แลวไปประสบอุบัติเหตุ ทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย  ความเสียหายที่เกิดข้ึนนี้ยังคง
ไดรับความคุมครองอยู 

7.4 ความเสียหายตอยางรถยนต อันเกิดจากการฉีกขาด หรือการระเบิด  เวนแตกรณีมี
ความเสียหายเกิดขึ้นตอสวนอ่ืนของรถยนตในเวลาเดียวกัน  

เงื่อนไขขอยกเวนขอนี้มีวัตถุประสงคที่จะไมใหความคุมครองความเสียหายตอยางรถยนต
เฉพาะกรณียางรถยนตเกิดการฉีกขาด  หรือระเบิดจากสภาพการใชงานปกติ   โดยไมมีเหตุการณอ่ืน
เกิดข้ึนจนกอใหเกิดความเสียหายดังกลาว  เชน  รถยนตเกิดอุบัติเหตุ  การกลั่นแกลง  หรือการกระทํามุง
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ราย เชน    ขณะรถยนตกําลังแลนอยู   เกิดยางระเบิดทําใหรถยนตเสียการทรงตัวพุงชนรถที่ว่ิงสวนมา
ทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย บริษัทไมตองรับผิดตอยางที่เกิดระเบิดข้ึนนั้น  เพราะการที่ยางระเบิด
มิไดเกิดจากอุบัติเหตุ  แตบริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายของรถยนตสวนอ่ืนที่เกิดจากอุบัติเหตุ   

 แตหากเปนกรณีรถยนตประสบอุบัติเหตุแลว เปนเหตุใหยางฉีกขาดหรือระเบิด นอกจากตัว
รถยนตที่ไดรับความเสียหายจะไดรับความคุมครองแลว  ยางที่ฉีกขาดหรือระเบิดก็ยังคงไดรับความ
คุมครองเชนเดียวกัน หรือกรณีที่คนรายเอามีดกรีดยางรถยนต  บริษัทจะตองใหความคุมครองชดใช
ความเสียหายของยางรถยนตแมวาตัวรถยนตจะไมไดเสียหายดวย 

อนึ่ง การชดใชของบริษัทจะชดใชตามสภาพเดิมของยางรถยนตที่เกิดความเสียหายในขณะ
เกิดอุบัติเหตุ 

 7.5 ความเสยีหายอันเกิดจากการขาดการใชรถยนต เวนแตการขาดการใชรถยนตน้ัน
เกิดจากบริษัทประวิงการซอม หรือซอมลาชาเกินกวาที่ควรจะเปน โดยไมมีเหตุผลอันสมควร 

 กรณีรถยนตไดรับความเสียหาย เนื่องจากการขาดการใชรถยนต  เชน  จอดรถทิ้งไวโดยมิไดใช
งานเปนเวลานาน    ทําใหแบตเตอรี่  หรือยางรถยนตเสื่อมสภาพ  จะไมไดรับความคุมครองตามหมวด
นี้  แตหากการที่ไมไดใชรถเกิดจากการที่บริษัทประวิงการซอม หรือซอมลาชาเกินกวาที่ควรจะเปน  
เปนเหตุใหรถไดรับความเสียหายเพ่ิมข้ึนดังกลาว   บริษัทตองรับผิดชอบในความเสียหายของแบตเตอรี่
หรือยางรถยนตนั้น 

เมื่อรถยนตไดรับความเสียหายตองซอมแซม ในระหวางการซอม ผูเอาประกันภัยอาจตองเสีย
คาใชจายเนื่องจากไมมีรถยนตใช  ทําใหเสียคาเชารถ  คาแท็กซี่   คาใชจายที่เกิดข้ึนนี้เปนความ
เสียหายที่เกิดจากการขาดการใชรถยนตตามนัยของ 7.5 นี้ ซึ่งจะไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 
ไมวาการซอมนั้นเปนการซอมที่ไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้หรือไมก็ตาม 

แตหากการขาดการใชรถยนต เกิดจากการนํารถยนตเขาซอมที่ไดรับความคุมครอง โดยบริษัท
เปนผูสั่งซอม และไดซอมลาชาเกินกวาที่ควรจะเปน  หรือเขาซอมในอูที่ผูเอาประกันภัยเปนผูเลือกโดย
ความยินยอมของบริษัท และบริษัทเปนผูจัดหาอะไหลให   แตการจัดหาอะไหลลาชากวาที่ควรจะเปน 
สงผลใหการซอมลาชาไปดวย  หากเปนดังเชนวามานี้ ผูเอาประกันภัยสามารถเรียกคาเสียหายจากการ
ขาดประโยชนการใชรถยนตได   โดยเรียกไดเฉพาะสวนที่ลาชาเทานั้น  เชน โดยปกติทั่วไปความ
เสียหายนั้นจะซอมแลวเสร็จภายใน 15 วัน   แตบริษัทซอมลาชา หรือสงอะไหลลาชา   ทําใหการซอม
กินเวลาถึง 45 วันดังนั้น ความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยจะเรียกรองจากบริษัทไดก็คือ การขาด
ประโยชนการใชในสวนที่ลาชา 30 วัน มิใชจะเรียกคาขาดประโยชนการใชทั้ง 45 วันไม 
 ปญหาวาอยางไรจึงจะถือวาลาชา จะตองพิจารณาเปนกรณี ๆ ไป  โดยพิจารณาจากขนาด
ความเสียหาย เปรียบเทียบกับกรณีทั่วไปวา ความเสียหายขนาดนั้น โดยทั่วไปจะซอมแลวเสร็จภายในกี่
วัน หากบรษิัทซอมแลวเสร็จชากวานั้น ก็ถือวาลาชาแลว   
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ขอ 8. การยกเวนการใช  การประกันภัยน้ีไมคุมครอง 

8.1 การใชรถยนตนอกอาณาเขตที่คุมครอง 
หากนํารถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศไทย

แลวเกิดอุบัติเหตุทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย  บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความเสียหายนั้น แตผู
เอาประกันภัยอาจซื้อความคุมครองการใชนอกราชอาณาจักรไทยได  เชน อาจจะซื้อความคุมครองการ
ใชในประเทศมาเลเซีย  กัมพูชา ลาว  เปนตน  ซึ่งในกรณีดังกลาวบริษัทจะตองออกเอกสารแนบทาย 
ร.ย.04 ใหแกผูเอาประกันภัย โดยในเอกสารดังกลาวจะระบุอาณาเขตการใชที่เพ่ิมข้ึนไวดวย 

8.2 การใชรถยนตไปในทางที่ผิดกฎหมาย เชน ใชรถยนตไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรือ ใช
ขนยาเสพยติด เปนตน   

ขอยกเวนดังกลาว มีเจตนาจะยกเวนการใชรถยนตเพ่ือประโยชนในการทําผิดกฎหมายโดยตรง
เทานั้น เชน ใชรถไปปลนทรัพย ชิงทรัพย หรอืใชขนยาเสพติด แตมิไดหมายความหมายรวมถึงการทํา
ผิดกฎจราจร  เชน  การฝาฝนสัญญาณไฟ  หรือสัญญาณจราจร  การบรรทุกน้ําหนักเกิน  เปนตน 

กรณีอยางไรที่จะถือวาเปนการใชรถยนตในทางที่ผิดกฎหมาย ตองพิจารณาขอเท็จจริงเปน
กรณีๆไป เชน การขับรถยนตบรรทุกคนตางดาวที่หลบหนีเขาเมือง จะถือวาเปนการใชรถยนตในทางที่
ผิดกฎหมายตาม 8.2 หรือไม ตองพิจารณาจากขอเท็จจริงเปนสําคัญ  กลาวคือ หากเปนการบรรทุกคน
ตางดาว เพ่ือหลบหนีเขาเมืองโดยตรง จึงถือวาเปนการใชรถยนตในทางที่ผิดกฎหมาย แตหากเปนกรณี
ที่คนตางดาวนั้น หลบหนีเขามาอาศัย ใชชีวิตอยูในประเทศไทยอยูแลว แมคนเหลานั้นจะโดยสาร
รถยนตไปดวยกัน เพ่ือไปทํางาน หรือทําธุระอ่ืนใด ตองถือวาเปนการใชรถเพื่อบรรทุกคนโดยสาร อันถือ
ไดวา เปนการใชประโยชนจากการมีรถยนต  หรือใชรถตามปกติทั่วไป มิใชใชรถยนตในทางที่ผิดกฎหมาย
แตอยางใด 

8.3 การใชในการแขงขันความเร็ว 
การใชในการแขงขันความเร็ว ทําใหความเสี่ยงภัยสูงข้ึน มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุไดงาย หากให

ความคุมครองจะไมเปนธรรมกับผูเอาประกันภัยรายอ่ืน  
แตกรณีการแขงขันแรลลี่ ที่มิไดมีลักษณะเปนการแขงขันความเร็ว ไมอยูภายใตขอยกเวน

ดังกลาว  ดังนั้น  หากเกิดอุบัติเหตุข้ึนในขณะแขงขันดังกลาว  เปนผลใหรถยนตไดรับความเสียหาย 
ความเสียหายดังกลาวก็ยังคงไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ 

 
ขอ 9. การยกเวนการใชอ่ืนๆ  การประกันภัยน้ีไมคุมครอง 
9.1 การใชลากจูง หรือผลักดัน เวนแตรถที่ถูกลากจูง หรือถูกผลักดันไดประกันภัยไวกับ

บริษัทดวย หรือเปนรถลากจูงโดยสภาพ หรือรถที่มีระบบหามลอเชื่อมโยงถึงกัน 
 การใชลากจูงหรือผลักดัน ที่จะเขาขอยกเวนนี้ หมายถึง เฉพาะกรณีที่นํารถยนตคันเอา
ประกันภัยไปใชลากจูงหรือผลักดันรถอ่ืนอีกคันหนึ่ง ซึ่งมีเครื่องยนตหรือสามารถขับเคลื่อนไดดวย
ตนเอง แตไมสามารถขับเคลื่อนไดตามปกติ  เชน  รถเสีย  รถที่เครื่องยนตไมอาจใชการได  รถที่อยูระหวาง
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การซอม     ดังนั้น  หากรถยนตคันเอาประกันภัยไปลากจูงรถเสีย หรือรถที่เครื่องยนตไมอาจใชการได 
แลวไปประสบอุบัติเหตุทําใหรถยนตคันเอาประกันภัยไดรับความเสียหาย  ความเสียหายของรถยนตคัน
เอาประกันภัยนั้นไมไดความคุมครองตามเงื่อนไข ขอ9.1 นี้ แตเนื่องจากขอ 9.1 เปนขอยกเวนไม
คุมครอง จึงตองตีความโดยเครงครัด กลาวคือ เมื่อเงื่อนไขขอ 9.1 ระบุวา “ การใชลากจูง หรือผลักดัน 
... “  จึงตองหมายถึงเฉพาะกรณีรถยนตคันเอาประกันภัยเปนรถคันที่ไปลากจูง หรือไปผลักดันเทานั้น 
จึงจะเขาขอยกเวนไมคุมครองนี้ แตหากรถยนตคันเอาประกันภัยเปนรถคันที่ถูกลากจูง หรือถูกผลักดัน 
ก็ไมเขาขอยกเวนนี้ บริษัทจะอาศัยขอ 9.1 มาปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายของรถยนตคันเอา
ประกันภัยไมได ฉะนั้นถาเปนกรณีที่รถยนตคันเอาประกันภัยเสีย ไมสามารถขับเคลื่อนได ถูกรถอ่ืนลาก
จูง แลวไปเกิดอุบัติเหตุ ทําใหรถยนตคันเอาประกันภัยนั้นไดรับความเสียหาย กรณีนี้รถยนตคันเอา
ประกันภัยเปนรถที่ถูกลากจูง จึงไมเขาขอยกเวนนี้ บริษัทตองรับผิดตอความเสียหายของรถยนตคันเอา
ประกันภัยที่เกิดข้ึน อยางไรก็ตาม แมรถยนตคันเอาประกันภัยไปลากรถเสีย หรือรถที่เครื่องยนตไมอาจ
ใชการได ก็ตาม แตหากรถที่เสีย หรือรถที่เครื่องยนตไมอาจใชการไดนั้น ไดทําประกันภัย ไมวาจะเปน
การประกันภัยประเภทหนึ่ง ประเภทสอง หรือประเภทสามก็ตามไวกับบริษัทเดียวกันกับรถยนตคันเอา
ประกันภัยที่เปนตัวลากจูงแลว ความเสียหายของรถยนตคันเอาประกันภัยที่เปนตัวลากจูงยังคงไดรับ
ความคุมครองอยู  
 ขอยกเวนนี้ไมนํามาใช กรณีรถยนตที่ทําประกันภัยไว ไปลากจูงรถที่มีสภาพเปนรถพวงโดย
แทจริง คือ ไมมีเครื่องยนต และไมสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเอง หรือเมื่อนํารถที่ทําประกันภัยไว 
ลากจูงรถอ่ืนแลว การขับเคลื่อน การหามลอเปนไปโดยระบบตอเนื่อง  ไมวาตัวลากและตัวถูกลากจะ
เปนเจาของเดียวกัน หรือตางเจาของกัน จะมี ประกันภัยไวกับบริษัทเดียวกันหรือตางบริษัทกันก็ตาม 
เมื่อเกิดความเสียหายข้ึน บริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึนตอรถตัวลากและรถที่ถูกลาก 
แตหากรถตัวถูกลากมิไดทําประกันภัยไว  บริษัทก็รับผิดเฉพาะความเสียหายที่เกิดข้ึนกับรถที่ทํา
ประกันภัยไวเทานั้น 

9.2 การใชรถยนตนอกเหนือจากที่ระบุไวในตารางในขณะเกิดอุบัติเหตุ 
 เงื่อนไขขอนี้กําหนดเพ่ือมิใหผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนํารถไปใชในลักษณะการใชรถที่มีความ
เสี่ยงภัยสูงกวาที่ระบุไวในหนาตารางกรมธรรม  
 หากรายการใชรถ ในตารางกรมธรรมระบุวา “ ใชสวนบุคคล ไมใชรับจางหรือใหเชา ” แต
ในขณะเกิดอุบัติเหตุผูเอาประกันภัยไปใชรับจาง ทําใหรถยนตไดรับความเสียหายแลว ความเสียหายนั้น
จะไมไดรับความคุมครองตามกรมธรรมนี้ ทั้งนี้เนื่องจากการใชรับจางหรือใหเชา โอกาสเกิดอุบัติเหตุสูง
กวาใชเปนรถสวนบุคคล 
 แตถาเปนกรณีเชารถยนตมาใช และผูเชามาทําสัญญาประกันภัยในลักษณะการใชสวนบุคคลไม
ถือวาเปนการใชรถนอกเหนือจากที่ระบุไวในตาราง 

 9.3 การขับขี่โดยบุคคลซ่ึงขณะขับขี่มีปริมาณแอลกอฮอลในเสนเลือดไมนอยกวา 150 
มิลลิกรัมเปอรเซ็นต 
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หากบุคคลที่มีปริมาณแอลกอฮอลในเลือดตั้งแต 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต มาขับข่ีรถยนตคันเอา
ประกันภัย จนเกิดอุบัติเหตุทําใหรถยนตไดรับความเสียหายแลว ความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้นก็จะไมไดรับ
ความคุมครอง 

ขอยกเวนนี้ นําปริมาณแอลกอฮอลในเลือดมาเปนตัวกําหนด  ฉะนั้น หากไมมีการตรวจปริมาณ
แอลกอฮอลในเสนเลือดแลว บริษัทก็ไมอาจปฏิเสธความรับผิดได แมผูขับข่ีจะมีพฤติกรรมที่นาเชื่อวาจะ
เมาสุราก็ตาม 

อยางไรก็ตาม การตรวจปริมาณแอลกอฮอลในเลือดสามารถดําเนินการไดหลายวิธี เชน วิธีเปา
ลมหายใจ (BREATH ANALYZER TEST) การตรวจจากปสสาวะ การตรวจจากเลือด เปนตน ดังนั้นไม
วาจะใชวิธีการใด หากผลที่ไดเมื่อเทียบคาออกมาแลวปรากฏวา ผูขับข่ีนั้นมีปริมาณแอลกอฮอลในเลือด
ตั้งแต 150 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต ก็จะเขาขอยกเวนนี้ 

9.4 การขับขี่โดยบุคคลที่ไมเคยไดรับใบอนุญาตขับขี่ใด ๆ  หรือเคยไดรับแตถูกตัดสิทธิ
ตามกฎหมาย  หรือใชใบขับขี่รถจักรยานยนตไปขับขี่รถยนต 

หากรถยนตคันเอาประกันภัยถูกขับข่ีโดยบุคคลผูไมมีความสามารถในการขับข่ีแลวโอกาสที่จะ
เกิดอุบัติเหตุก็มีมาก ความเสี่ยงภัยในกรณีดังกลาวสูง กรมธรรมจึงไมอาจใหความคุมครองได จึงระบุ
ยกเวนความรับผิดไว หากผูขับข่ีรถยนตประกันภัยในขณะเกิดอุบัติเหตุไมเคยมีใบอนุญาตขับข่ี  หรือ
เคยมีใบอนุญาตแตถูกตัดสิทธิตามกฎหมายในการขับรถยนต แตหากความเสียหายของรถยนต มิไดเกิดจาก
การชน  การควํ่าแลว  เชน ถูกน้ําทวมเขามาทําใหรถยนตไดรับความเสียหาย จะนําเงื่อนไขนี้มาเปนเหตุ
ในการปฏิเสธความรับผิดไมได 

“ใบอนุญาตขับข่ีใดๆ” หมายถึง ใบอนุญาตขับข่ีรถยนตทุกชนิดทุกประเภท และรวมถึง
ใบอนุญาตขับข่ีที่ออกโดยรัฐใดรัฐหนึ่ง หรือประเทศใดประเทศหนึ่งดวย    เนื่องจากเจตนารมณถือ
ความสามารถเปนสําคัญ ฉะนั้น เมื่อมีใบอนุญาตขับรถยนตใดๆ แลว แมจะผิดประเภทกรมธรรมก็ยัง
คุมครอง  เชน  มีใบอนุญาตขับรถยนตนั่งสวนบุคคล ไปขับข่ีรถบรรทุก หรือไปขับรถรับจางสาธารณะ ก็
ยังคงไดรับความคุมครองตามกรมธรรม 
 กรณีที่จะถือวาเปนการถูกตัดสิทธิตามกฎหมาย ตองพิจารณาจากหลักที่วาเมื่อสิ้นสุด
กําหนดเวลาคําสั่งลงโทษของเจาหนาที่แลว (ไมวาจะลงโทษดวยการยึดใบอนุญาตขับข่ี การสั่งพักใช
ใบอนุญาตก็ตาม) ผูขับข่ีคนดังกลาวจะตองไปอบรมหรือสอบเพ่ือขอออกใบอนุญาตขับข่ีใหมหรือไม ถา
ไมตองทําถือวาใบอนุญาตขับข่ีเดิมไมไดถูกตัดสิทธิ เพราะการตัดสิทธิตามกฎหมาย ตามเงื่อนไข
กรมธรรมขอนี้ จะตองถึงขนาดเสมือนเพิกถอนใบอนุญาตขับข่ี 

ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนตไมอาจนํามาใชแทนใบอนุญาตขับข่ีรถยนตได  แตใบอนุญาตขับ
ข่ีรถยนตสามารถใชแทนใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนตได        
 การยกเวนตามขอ 9.1 9.2 9.3 9.4  จะไมนํามาใชในกรณีที่มีความเสียหายตอรถยนตที่
เกิดขึ้น และมิใชความประมาทของผูขับขี่รถยนตที่เอาประกันภัยตามกรมธรรมประกันภัยน้ี 

แตในกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับขี่ การยกเวนตาม 9.4 จะไมนํามาใช
บังคับ หากผูขับขี่ในขณะเกิดความเสียหาย เปนผูขับขี่ที่ถูกระบุชื่อในกรมธรรมประกันภัย 
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 อยางไรก็ตามขอยกเวนตาม  9.1 ถึง  9.4     บริษัทไมอาจนํามาใชเปนเหตุปฏิเสธความรับผิด
ตอความเสียหายของรถยนตได หากความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น มิไดเกิดจากความประมาทของผูขับข่ี
รถยนตคันเอาประกันภัย  เชน  แดงขับรถยนตคันเอาประกันภัยจอดติดสัญญาณไฟอยู ปรากฏวามีรถที่
ดําขับมาดวยความเร็วสูง พุงชนทายรถแดงไดรับความเสียหาย   แมขณะเกิดเหตุแดงไมเคยมี
ใบอนุญาตขับข่ีเลยก็ตาม ก็ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายของรถยนตของแดง   
เพราะความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น มิไดเกิดจากความประมาทของแดงผูขับข่ีแตอยางใด 
 ในกรณีที่เปนการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี     บริษัทจะยกเอาเงื่อนไขเก่ียวกับ
ใบอนุญาตขับข่ีตาม 9.4 ข้ึนมาเปนเหตุในการปฏิเสธความรับผิดตอความเสียหายรถยนตที่เกิดข้ึนมิได 
หากรถยนตนั้นเกิดความเสียหายในขณะที่มีบุคคลที่ระบุชื่อในกรมธรรมเปนผูขับข่ี   ทั้งนี้  ดวยเหตุที่วา ผูที่
ถูกระบุชื่อเปนผูขับข่ีในกรมธรรม  เปนผูที่ผานการพิจารณาจากบริษัทแลววา   เปนบุคคลที่มีความรู 
ความสามรถในการขับข่ี บริษัทจึงตกลงรับประกันภัยไว    แมขอเท็จจริงจะปรากฏวาบุคคลนั้นไมเคยมี
ใบอนุญาตขับข่ีเลยก็ตาม  
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หมวดการคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 
 
ขอ 1. ขอตกลงคุมครอง 

รถยนตสูญหาย  บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทน เม่ือรถยนตหรือสวนหน่ึงสวนใดของ
รถยนต  รวมทั้งอุปกรณ เครื่องตกแตง หรือสิ่งที่ติดประจําอยูกับตัวรถยนตตามมาตรฐานที่
ติดต้ังมากับรถยนตโดยโรงงานประกอบรถยนตหรือศูนยจําหนายรถยนต และใหรวมถึง
อุปกรณเครื่องตกแตงที่ไดทําเพิ่มขึ้นและผูเอาประกันภัยไดแจงใหบริษัททราบดวยแลว สูญ
หายไป อันเกิดจากการกระทําความผิดเฉพาะฐานลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย ยักยอกทรัพย 
หรือเกิดความเสียหายตอรถยนตอันเกิดจากการกระทําความผิด หรือการพยายามกระทํา
ความผิดเชนวาน้ัน  

รถยนตไฟไหม  บริษัทจะชดใชคาสินไหมทดแทน เมื่อรถยนตเกิดความเสียหายจากไฟไหม ไม
วาจะเปนการไหมโดยตัวของมันเอง หรือเปนการไหมที่เปนผลสืบเนื่องจากสาเหตุใดๆ ก็ตาม 
 การสูญหายของรถยนต ที่จะไดรับความคุมครองตามหมวดนี้ ตองเปนการสูญหายจากการลัก
ทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย หรือยักยอกทรัพย และไมวาจะสูญหายไปทั้งคัน หรือสวนหนึ่งสวนใดของ
รถยนตสูญหาย และไมวาการสูญหายนั้นจะเกิดจากการกระทําของลูกจาง หรือของบุคคลอ่ืน เชน ผูขับ
ข่ีซึ่งระบุชื่อในกรมธรรม (เวนแตผูขับข่ีนั้นเปนผูเอาประกันภัย) ก็เปนความสูญหายที่จะไดรับความ
คุมครองในสวนนี้ทั้งสิ้น  สวนการชดใช จะชดใชอยางไร ใหเปนไปตามขอ 2 ของหมวดนี้  

การคุมครองความสูญหายนี้ มิไดจํากัดเฉพาะความสูญหายแตเพียงอยางเดียว แตยังคุมครอง
รวมไปถึงความเสียหายที่เปนผลมาจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย หรือยักยอกทรัพยดวย เชน 
รถยนตถูกลักไป แตตอมาสามารถติดตามเอาคืนมาได แตรถยนตที่ไดคืนมามีสภาพความเสียหาย มี
รองรอยการถูกชนมา แมผูเอาประกันภัยจะซื้อความคุมครองไวเฉพาะสวนรถยนตสูญหาย ไฟไหม มิได
ซื้อความคุมครองความเสียหายตอรถยนตไวก็ตาม (กรมธรรมประเภท 2) ความเสียหายที่เกิดข้ึนก็ยังคง
ไดรับความคุมครอง แมรองรอยความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น จะปรากฏชัดเจนวาเปนความเสียหายที่มีการ
ชนเกิดข้ึน แตก็เปนการชนที่เปนผลมาจากการที่รถยนตถูกลักไป จึงยังคงไดรับความคุมครองตาม
หมวดนี้อยู 
 หรือกรณีที่ผูเอาประกันภัยไดนํารถยนตไปจอดตามศูนยการคาและเมื่อจับจายซื้อของเสร็จได
กลับมาที่รถยนตที่จอดไว  ปรากฏเห็นคนรายกําลังงัดรถยนตอยูจึงรองเรียกใหคนชวย คนรายจึงหนีไป 
เมื่อไปตรวจสอบปรากฏวารถยนตไดรับความเสียหาย มีรอยถลอกของสีที่เกิดจากการงัดแงะกุญแจรถ
ไดรับความเสียหาย ความเสียหายที่เกิดข้ึนทั้งหมดนั้นเปนความเสียหายที่เกิดจากการพยายามลัก
ทรัพยของบุคคลอ่ืน จึงเปนความเสียหายที่ยังคงไดรับความคุมครองตามหมวดนี้ดวยเชนกัน หรือกรณี
ที่มีการขโมยรถยนตคันเอาประกันภัย ผูเอาประกันภัยจึงยิงรถคันนั้น เพ่ือสกัดโจรที่กําลังขับรถยนตคัน
เอาประกันภัยหลบหนี เปนเหตุใหรถยนตนั้นไดรับความเสียหาย ความเสียหายของรถยนตที่เกิดข้ึนเปน
ความเสียหายจากความพยายามลักทรัพย จึงอยูในสวนความคุมครองในหมวดนี้ แมความเสียหายนั้น
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จะเกิดจากความจงใจของผูเอาประกันภัยก็ตาม แตเปนการกระทําเพ่ือปกปองมิใหรถยนตสูญหาย 
บริษัทยังคงตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึนกับรถยนตนั้น ทั้งนี้ตาม ป.พ.พ.มาตรา 877 (2) 
 ความคุมครองในหมวดนี้ นอกจากจะคุมครองความสูญหายแลว ยังคุมครองรวมไปถึงความ
เสียหายตอรถยนตที่เปนผลมาจากไฟไหมดวย ไมวาไฟที่ไหมรถยนตนั้น จะเกิดจากความไม
สมประกอบ หรือการชํารุดบกพรองของตัวรถยนตเอง (เปนการตกลงไวเปนอยางอ่ืนตามประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 879 วรรคทาย) หรือการเกิดไฟไหมที่เปนผลมาจากสาเหตุอ่ืน เชน 
รถยนตชนกันแลวทําใหไฟไหม ก็ถือวาเปนความเสียหายจากรถยนตไฟไหม ซึ่งจะไดรับความคุมครอง
ตามหมวดนี้ทั้งสิ้น 

อยางไรก็ตาม กรณีจะมีปญหาในการพิจารณาชดใชคาสินไหมทดแทนเกิดข้ึน หากเปน
กรมธรรมประเภทสอง กลาวคือ เมื่อรถยนตดังกลาวไปประสบอุบัติชนกับรถอ่ืน ทําใหเกิดไฟไหม
ตามมา หากรองรอยการชนทั้งหมด ถูกไฟไหมดวย ผูเอาประกันภัยก็สามารถเรียกรองคาสินไหม
ทดแทนตามความคุมครองในหมวดนี้ไดทั้งหมด แตหากรองรอยการชนบางแหงแยกไดชัดเจนวา ไมมี
การไหมควบคูไปดวยแลว ความเสียหายนั้นก็จะไมไดรับความคุมครอง กรณีจึงอาจเปนไปไดวา ความ
เสียหายที่เกิดจากอุบัติเหตุในครั้งเดียวกัน จะมีความเสียหายบางสวนไดรับความคุมครอง ความ
เสียหายบางสวนก็จะไมไดรับความคุมครอง 
 
  ขอ 2. การชดใชความเสียหายหรือสญูหายตอรถยนต  

2.1. ในกรณีรถยนตสูญหาย อันเกิดจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย  และ
ยักยอกทรัพย บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัย ที่ระบุไวในตาราง 
โดยผูเอาประกันภัยหรือผูรับประโยชนแลวแตกรณีตองโอนกรรมสิทธ์ิรถยนตใหแกบริษัททันที 
โดยคาใชจายของบริษัท และใหถือวาการคุมครองรถยนตน้ันเปนอันสิ้นสุด 

ในกรณีที่บริษัทไดรับรถยนตคืนมาแลว บริษัทตองมีหนังสือแจงใหผูเอา
ประกันภัยทราบทางไปรษณียลงทะเบียนภายใน 7 วันนับแตวันที่ไดรับรถยนตคืนมา  ตามที่อยู
ครั้งสุดทายที่ผูเอาประกันภัยแจงใหบริษัททราบ และบริษัทยินยอมใหผูเอาประกันภัยใชสิทธิ 

2.1.1 ขอรับรถยนตคืน โดยผูเอาประกันภัยตองคืนเงินที่ไดรับชดใชไปทั้งหมด
ใหแกบริษัท ถารถยนตน้ันเกิดความเสียหายบริษัทตองจัดซอมใหโดยใชคาใชจายของบริษัท
กอนคืน 

  2.1.2 สละสิทธิไมขอรับรถยนตคืน 
  ทั้งน้ี ผูเอาประกันภัยจะตองแจงการใชสิทธิใหบริษัททราบภายใน 30 วัน นับแต
วันที่ไดรับหนังสือแจงจากบริษัท ถาผูเอาประกันภัยไมแจงขอใชสิทธิภายในกําหนดเวลา
ดังกลาว ใหถือวาผูเอาประกันภัยไมประสงคจะขอรับรถยนตคืน 

 การชดใชคาสินไหมทดแทนตามหมวดนี้ แบงเปน 3 กรณีดวยกัน คือ 
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 2.1 หากรถยนตเกิดการสูญหายไปทั้งคัน   ไมวาจะเปนการสูญหายจากการลักทรัพย ชิงทรัพย 
ปลนทรัพย หรือยักยอกทรัพย โดยลูกจางหรือโดยบุคคลอ่ืนใดก็ตาม ก็จะไดรับความคุมครองทั้งสิ้น  
โดยบริษัทจะตองรับผิดชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย  ขณะเดียวกันผูเอา
ประกันภัยก็มีหนาที่ที่จะตองโอนรถยนตคันดังกลาวใหแกบริษัท  สําหรับคาใชจายที่เกิดข้ึนจากการโอน 
ไมวาจะเปนคาธรรมเนียมการโอน ภาษีมูลคาเพ่ิม บริษัทจะตองเปนผูรับผิดชอบทั้งหมด 

  อยางไรก็ตาม หากกรมธรรมมีการระบุใหบุคคลอ่ืนเปนผูรับประโยชนแลว (มีการออก
เอกสารแนบทาย ร.ย.24) บริษัทก็จะตองชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูรับประโยชนนั้นตามสวน
ไดเสียกอน  และเชนเดียวกันผูรับประโยชนนั้นก็จะตองโอนรถยนตใหแกบริษัท โดยคาใชจายของบริษัท
ดวยเชนกัน 

  และเมื่อบริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย หรือผูรับประโยชน
แลวแตกรณีแลว ความคุมครองตอรถยนตนั้นก็เปนอันสิ้นสุด  

  เมื่อบริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยไปแลว ตอมาเกิดไดรถยนตคืนมา   บริษัท
จะตองมีหนังสือแจงใหผูเอาประกันภัยทราบทางไปรษณียลงทะเบียนตามที่อยูครั้งสุดทายที่ผูเอา
ประกันภัยแจงใหบริษัททราบ  ภายใน 7 วัน นับแตวันที่ไดรับรถยนตคืนมา ในกรณีดังกลาวผูเอา
ประกันภัยมีสิทธิ 

  2.1.1 ขอรับรถยนตคืน แตผูเอาประกันภัยจะตองคืนจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ไดรับ
มาแลวใหแกบริษัท   ในการขอรับรถยนตคืนนี้    หากปรากฏวารถยนตไดรับความเสียหาย บริษัทมี
หนาที่ซอมแซมใหอยูในสภาพเรียบรอยกอนสงคืน บริษัทจะไมดําเนินการจัดซอม  โดยอางวาความ
เสียหายที่เกิดข้ึนตอรถยนตเปนความเสียหายที่เกิดจากการชน ซึ่งอยูในสวนความคุมครองความ
เสียหายตอรถยนตที่ผูเอาประกันภัยมิไดซื้อความคุมครองไวไมได เพราะความคุมครองการสูญหายนั้น 
รวมถึงความเสียหายตอรถยนตที่เปนผลมาจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย หรือการยักยอก
ทรัพยดวย 

  2.1.2  สละสิทธิไมขอรับรถยนตคืน 
  เมื่อผูเอาประกันภัยไดรับหนังสือแจงจากบริษัทแลว ผูเอาประกันภัยตองแสดงเจตนาให
บริษัททราบวาตนประสงคจะขอรับรถยนตคืนตาม  2.1.1  หรือสละสิทธิไมขอรับรถยนตคืนตาม  2.1.2 
แตหากผูเอาประกันภัยไมแสดงเจตนาใหปรากฏภายใน 30 วันนับแตวันที่ไดรับหนังสือแจงจากบริษัท
แลว ใหถือวาผูเอาประกันภัยไมประสงคจะขอรับรถยนตคืน 
  แมตามเงื่อนไขจะกําหนดวา กรณีที่บริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยไปแลว 
ตอมาเกิดไดรถยนตกลับคืนมา ใหผูเอาประกันภัยมีสิทธิเลือกตาม 2.1.1 หรือ 2.1.2  ก็ตาม แต 
เนื่องจากกฎหมายไดมีการกําหนดระยะเวลาที่บริษัทจะตองจายจํานวนเงินเอาประกันภัยในกรณีรถยนต
สูญหายไวชัดแจง  ดังนั้นหากพนระยะเวลาที่กฎหมายกําหนด ใหบริษัทตองจายจํานวนเงินเอา
ประกันภัยแลว แมบริษัทยังไมไดจาย และมีการติดตามรถยนตกลับคืนมาไดหลังจากนั้น ผูเอา
ประกันภัยก็ยังคงมีสิทธิที่จะเลือกตาม 2.1.1 หรือ 2.1.2  อยู บริษัทจะอางวา เมื่อยังไมมีการจายจํานวน



  

 
                                                            คําสั่งนายทะเบียนท่ี   / 2552  ลงวันท่ี      เมษายน พ.ศ. 2552  

                  

-92-

เงินเอาประกันภัย ผูเอาประกันภัยจะตองรับรถยนตคืนในสภาพที่ซอมแซมดีแลวเพียงประการเดียว
ไมได 

 2.2. ในกรณีรถยนตเสียหายสิ้นเชิง บริษัทจะจายคาสินไหมทดแทนเต็มจํานวนเงินเอา
ประกันภัย ที่ระบุไวในตาราง  
 รถยนตเสียหายสิ้นเชิง หมายถึง รถยนตไดรับความเสียหายจนไมอาจซอมใหอยูใน
สภาพเดิมได หรือเสียหายไมนอยกวารอยละ 70 ของมูลคารถยนตในขณะเกิดความเสียหาย 
 ในกรณีที่เอาประกันภัยไวไมตํ่ากวารอยละ 80 ของมูลคารถยนตในขณะที่เอาประกันภัย 
ผูเอาประกันภัยหรือผูรับประโยชนแลวแตกรณี ตองโอนกรรมสิทธ์ิรถยนตใหแกบริษัททันที โดย
คาใชจายของบริษัท และใหถือวาการคุมครองรถยนตน้ันเปนอันสิ้นสุด 
 หากเกิดไฟไหมทําใหรถยนตไดรับความเสียหายสิ้นเชิงแลว บริษัทจะตองจายคาสินไหม
ทดแทนเต็มตามจํานวนเงินเอาประกันภัย ที่บริษัทไดรับประกันภัยไว 
 รถยนตเสียหายสิ้นเชิง :  หมายถึง รถยนตเสียหายจนไมอาจซอมใหอยูในสภาพเดิมได หรือ
หากจะซอมรถยนตนั้นใหกลับคืนสภาพเดิม ตองเสียคาใชจายในการซอมไมนอยกวารอยละ 70 ของ
มูลคารถยนตในขณะที่เกิดความเสียหาย  

ขณะเดียวกัน หากรถยนตที่ไดรับความเสียหายสิ้นเชิงนั้น ไดทําประกันภัยไวไมนอยกวารอยละ 
80 ของมูลคารถยนตในขณะเอาประกันภัยแลว ผูเอาประกันภัยจะตองโอนรถยนตนั้นใหแกบริษัทดวย 
โดยคาใชจายที่เกิดจากการโอน ไมวาจะเปนคาธรรมเนียมการโอน ภาษีมูลคาเพ่ิม บริษัทจะตองเปน
ผูรับผิดชอบทั้งหมด 

 และเมื่อบริษัทไดจายจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกผูเอาประกันภัย หรือผูรับประโยชนแลวแต
กรณีแลว ความคุมครองตอรถยนตนั้นก็เปนอันสิ้นสุด  

2.3. ในกรณีรถยนตไดรับความเสียหาย แตไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิงหรือสูญหายบางสวน 
บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจตกลงกันใหมีการซอม หรือเปลี่ยนรถยนตซ่ึงมีสภาพเดียวกัน
แทนได ทั้งน้ีรวมทั้งอุปกรณของรถยนตน้ัน หรือจะชดใชเงินเพื่อทดแทนความเสียหายหรือสูญ
หายน้ันก็ได  

ในการซอมรถยนตหรือในการกําหนดจํานวนเงินชดใชหากตกลงกันไมได ใหจัดซอมโดย
อูกลางการประกันภัยที่สํานักงานคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย
แตงต้ัง 

ขอจํากัดความรับผิดของบริษัท 

 ในกรณีที่มีความจําเปนตองสั่งอะไหลจากตางประเทศ บริษัทรับผิดไมเกินกวาราคา
นําเขาที่สงมาทางเรือ  
 ในกรณีที่รถยนตนั้นไมถึงกับเสียหายสิ้นเชิง บริษัทและผูเอาประกันภัยอาจทําความตกลงกันได
ถึงวิธีการชดใช วาจะใหบริษัทรับผิดชดใชโดยวิธีการซอม หรือการเปลี่ยนรถยนต หรือใหชดใชเปนเงินก็
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ได แตหากคูกรณีไมอาจตกลงกันได ก็ใหดําเนินการจัดซอมโดยอูกลางการประกันภัยที่สํานักงาน
คณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัยแตงตั้ง 

 กรณีที่จัดซอมโดยอูกลางการประกันภัยแลวกอใหเกิดความบกพรอง หรือความเสียหายเพ่ิมข้ึน 
หรือการจัดซอมลาชา บริษัทไมตองรับผิดในความเสียหายดังกลาว เวนแตอูกลางการประกันภัยนั้นเปน
อูคูสัญญาของบริษัทประกันภัยดวย 

 สวนในกรณีที่รถยนตมิไดสูญหายไปทั้งคัน แตมีสวนหนึ่งสวนใดของรถยนตเกิดสูญหายไป 
บริษัทจะตองจัดหาอะไหล หรืออุปกรณสวนหนึ่งสวนใดของรถยนตประเภท ชนิด และคุณภาพอยาง
เดียวกันมาแทนในสวนที่สูญหายไปนั้น 

 การซอม การจัดหาอะไหลทดแทน การชดใชจํานวนเงินเพ่ือความคุมครองการสูญหาย ไฟไหม 
ไมเปนเหตุใหจํานวนเงินเอาประกันภัยลดลง 

 อยางไรก็ตาม หากอะไหลที่ใชในการซอมแซมหรือจัดเปลี่ยน ไมอาจหาไดในทองตลาด 
จําเปนตองนําเขามาจากตางประเทศแลว บริษัทจะรับผิดไมเกินราคานําเขาที่สงมาทางเรือเทานั้น 

 

ขอ 3. การดูแลขนยาย   

เม่ือมีความเสียหายตอรถยนต ที่เกิดจากไฟไหม  บริษัทจะจายคาดูแลรักษารถยนต และ
คาขนยายรถยนตทั้งหมดนับแตวันเกิดเหตุจนกวาการซอมแซม หรือการชดใชคาสินไหม
ทดแทนจะเสร็จสิ้นตามจํานวนที่จายไปจริง แตไมเกินรอยละยี่สิบของคาซอมแซม 
 นอกจากกรมธรรมนี้จะชดใชความเสียหายหรือสูญหายตอตัวรถยนตที่เอาประกันภัยแลว บริษัท
ยังมีหนาที่ชดใชคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตตามที่จายไปจริง     ในระหวางการซอมหรือการ
ชดใชคาสินไหมทดแทนยังไมแลวเสร็จ แตคาดูแลรักษาและคาขนยายรถยนตจะตองเปนคาเสียหายที่
เกิดข้ึนจากรถยนตสูญหาย ไฟไหม  ไมสามารถเคลื่อนยายได   โดยบริษัทจะตองรับผิดชอบตามจํานวน
ที่จายไปจริง แตไมเกินรอยละ 20 ของคาซอม 

แตในบางกรณี แมคาลากและคาดูแลรักษารถยนตจะเกินรอยละ 20 ของคาซอม บริษัทก็ไมพน
ความรับผิด เชน  บริษัทลากรถยนตไปยังอูซอมรถ แตคุมราคาคาซอมต่ํากวาความเปนจริง อูจึงไม
สามารถซอมได จําเปนตองลากไปอูอ่ืนอีก คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทก็ยังไมพนความรับผิด แมรวม
กับครั้งแรกแลวจะเกินรอยละ 20 ของคาซอมก็ตาม แตหากคาลากรถยนตที่เพ่ิมข้ึนเกิดจากความ
ประสงคของผูเอาประกันภัยเอง บริษัทก็ไมตองรับผิด   เชน  อูแรกที่ทําการซอมเปนอูที่ผูเอาประกันภัย
เปนผูเลือกเอง  แตผูเอาประกันภัยไมพอใจการซอม จึงขอยายอู คาลากรถยนตในสวนนี้บริษัทไมตอง
รับผิดชอบ 

อนึ่ง คาดูแลขนยายนี้ เปนคาใชจายที่บริษัทจะตองรับผิดชอบเพ่ิมข้ึนอีกสวนหนึ่ง ไมเก่ียวกับ
จํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรม 
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ขอ 4. การสละสทิธิ   
ในกรณีที่มีความเสียหายหรือสูญหายตอรถยนต เม่ือบุคคลอ่ืนเปนผูใชรถยนตโดยไดรับ

ความยินยอมจากผูเอาประกันภัย บริษัทสละสิทธิในการไลเบ้ียจากผูใชรถยนตน้ัน เวนแตการ
ใชโดยบุคคลของสถานใหบริการเก่ียวกับการซอมแซมรถ  การทําความสะอาดรถ การ
บํารุงรักษารถ หรือการติดต้ังอุปกรณเพิ่มเติม เม่ือรถยนตไดสงมอบใหเพื่อรับบริการน้ัน   

เมื่อรถยนตไดรับความเสียหาย หรือสูญหาย ในขณะที่มีผูอ่ืน (มิใชผูเอาประกันภัย) เปนผูใช
รถยนต แตหากการใชนั้นเปนการใชโดยไดรับความยินยอม ไมวาจะเปนการยินยอมโดยชัดแจง หรือ
โดยปริยายจากผูเอาประกันภัยที่ระบุไวในกรมธรรมประกันภัยแลว เมื่อบริษัทชดใชคาสินไหมทดแทน
ใหแกผูเอาประกันภัยแลว บริษัทจะสละสิทธิในการไลเบ้ียเอาจากผูใชรถยนต เชน ลูกจางยืมรถยนตจาก
ผูเอาประกันภัยไปใช และในระหวางที่รถยนตนั้นยังอยูในความครอบครองของลูกจาง รถยนตนั้นเกิด
สูญหายไป และเมื่อบริษัทชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยไปแลว บริษัทก็จะสละสิทธิไมไลเบ้ียเอาจาก
ลูกจางคนนั้น แตหากลูกจางนํารถยนตไปใชโดยไมไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัยแลว บริษัทมี
สิทธิไลเบ้ียเอาจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ตนไดจายไปใหแกผูเอาประกันภัยคืนจากลูกจางนั้นได แตหาก
รถยนตถูกนําเขาไปรับบริการจากอูซอมรถยนต สถานบริการลาง – อัดฉีด สถานบริการเปลี่ยนถาย
น้ํามันเครื่อง สถานบริการติดตั้งเครื่องเสียง สถานบริการติดตั้งอุปกรณเพ่ิมเติม และบุคคลของสถาน
บริการตางๆ ทําใหเกิดความเสียหาย เมื่อบริษัทไดชดใชคาสินไหมทดแทนใหแกผูเอาประกันภัยแลว 
บริษัทสงวนสิทธิที่จะเรียกคาสินไหมทดแทนที่บริษัทจายไปคืนจากบุคคลเหลานั้น 

 
ขอ 5. การยกเวนรถยนตสูญหาย ไฟไหม การประกันภัยน้ีไมคุมครองความสูญหาย หรือ

ไฟไหมอันเกิดจาก   
5.1 ความเสียหายหรือสูญหายอันเกิดจากการลักทรัพย  หรือยักยอกทรัพย  โดยบุคคล

ไดรับมอบหมายหรือครอบครองรถยนตตามสัญญาเชา สัญญาเชาซ้ือ หรือสัญญาจํานํา หรือโดย
บุคคลที่จะกระทําสัญญาดังกลาวขางตน 
 เนื่องจากการลักทรัพย  หรือยักยอกโดยบุคคลที่ไดรับมอบหมาย หรือครอบครองตามสัญญา
เชา   สัญญาเชาซื้อ สัญญาจํานํา หรือโดยบุคคลที่ครอบครองรถยนตตามสัญญาดังกลาว  สามารถจะ
กระทําไดโดยงาย ความเสี่ยงสูง กรมธรรมจึงไมอาจใหความคุมครองได 

กรณีที่จะเขาขอยกเวน 5.1 นี้  ตองเปนกรณีที่ผูครอบครองตามสัญญาเชา เชาซื้อ จํานํา เปนผู
ลัก หรือยักยอกไป เชน นายแดงไดไปขอเชารถยนตคันเอาประกันภัยจากบริษัท Car Rent เมื่อครบ
กําหนดเวลาเชา นายแดงไมยอมคืน แตกลับเบียดบังไปเปนของตนเอง จึงเปนกรณีที่รถยนตสูญหาย
จากการยักยอกโดยบุคคลผูครอบครองตามสัญญาเชา บริษัทจึงไมตองรับผิดตอการสูญหายในครั้งนี้ แม
ตอจะมีการติดตามรถยนตคันดังกลาวกลับคืนมาได แตรถยนตนั้นอยูในสภาพไดรับความเสียหาย 
บริษัทก็ไมตองรับผิดตอความเสียหายที่เกิดข้ึนนั้น แตหากรถยนตคันนั้นทําประกันภัยประเภท 1 ไว บริษัท 
Car Rent ก็ยังสามารถใชสิทธิเรียกรองใหบริษัทชดใชความเสียหายตามหมวดการคุมครองความ
เสียหายตอรถยนตได 
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 กรณีที่ผูเชา ผูเชาซื้อ ผูรับจํานําเปนนิติบุคคล จะถือเปนการลักทรัพย ยักยอกทรัพยโดยผูเชา ผู
เชาซื้อ ผูรับจํานําตองเปนกรณีที่บุคคลผูมีอํานาจทําการแทนนิติบุคคลนั้น เชน ตัวกรรมการบริษัท เปน
ผูลัก หรือยักยอกไป หรือเปนกรณีผูที่ใชประโยชนจากรถยนตคันเอาประกันภัยนั้นโดยตรง เชน รถยนต คัน
ดังกลาวเปนรถยนตประจําตําแหนงผูจัดการฝายจัดซื้อ แลวบุคคลที่เปนผูจัดการฝายจัดซื้อเปนผูลัก 
หรือยักยอกไป จึงจะเขาขอยกเวน 5.1 นี้ แตหากผูลัก หรือยักยอก เปนเพียงพนักงานขับรถยนตของนิติ
บุคคลที่เปนผูเชา ผูเชาซื้อ ผูรับจํานํา แมจะเปนคนขับรถยนตคันนั้นเปนประจํา ก็ถือไมไดวาการลัก
ทรัพย ยักยอกทรัพยโดยนิติบุคคล กรณีดังกลาวเปนเพียงการลักทรัพยโดยลูกจาง ซึ่งมีการคํานวณเบ้ีย
ประกันภัย เพ่ือรองรับความเสี่ยงดังกลาวไวแลว บริษัทจึงไมอาจนําขอยกเวน 5.1 มาเปนเหตุในการปฏิเสธ
ความรับผิดได 
 หรือกรณีที่ผูเอาประกันภัยนํารถยนตคันเอาประกันภัยออกใหเชาพรอมคนขับ และในระหวาง
นั้น ผูเชากับพวกรุมทํารายคนขับจนไดรับบาดเจ็บสาหัส และนํารถยนตคันดังกลาวหลบหนีไปกรณี
ดังกลาวรถยนตมิไดอยูในความครอบครองของผูเชา ซึ่งจะเปนผลใหความเสี่ยงที่จะถูกลัก หรือยักยอก
โดยผูเชาเปนไปไดโดยงาย แตเปนกรณีที่รถยนตอยูในความครอบครองของผูเอาประกันภัย (คนขับของ
ผูเอาประกันภัย) จึงเปนความเสี่ยงปกติ เหมือนกับการใชรถยนตในการรับจางทั่วไป ประกอบกับการ
สูญหายของรถยนตในกรณีนี้ เปนการสูญหายจากการชิงทรัพย มิใชการลักทรัพย หรือยักยอกทรัพย 
บริษัทจึงไมอาจนําขอยกเวนตาม 5.1 นี้มาเปนเหตุในการปฏิเสธความรับผิดได  
 และในกรณีที่ผูเชา ผูเชาซื้อ ผูรับจํานํา ไดนํารถยนตไปใช และในระหวางการนําไปใชเกิดสูญ
หายไป อันเนื่องมาจากการลักทรัพย ชิงทรัพย ปลนทรัพย  ของบุคคลอ่ืน บริษัทจะนําขอยกเวนตาม 
5.1 นี้มาเปนเหตุในการปฏิเสธความรับผิดไมได เชนกัน 
 แตในกรณีที่ผูลักทรัพย หรือยักยอกทรัพย โดยใชกลอุบาย   ทําทีไปทําสัญญาหรือจะทําสัญญา
เชา  สัญญาเชาซื้อ  สัญญาจํานํา และใชเอกสารเท็จในการทําสัญญา     ทั้งนี้ เพ่ือใหไดรับมอบการ
ครอบครองรถยนต โดยไมมีเจตนาจะเชา เชาซื้อ หรือจํานํามาแตเบ้ืองตน   ถือวาเปนการลักทรัพยโดย
ใชกลอุบาย ไมเขาขอยกเวนดังกลาว บริษัทจึงไมอาจปฏิเสธความรับผิดได 

5.2 การใชรถยนตนอกอาณาเขตที่คุมครอง 
หากนํารถยนตที่ทําประกันภัยไวไปใชนอกอาณาเขตคุมครอง หรือนอกอาณาเขตประเทศไทย

แลวเกิดรถยนตสูญหาย หรือเกิดไฟไหมข้ึน   บริษัทก็ไมตองรับผิดชอบตอความสูญหาย   หรือความ
เสียหายนั้น แตผูเอาประกันภัยอาจซื้อความคุมครองการใชนอกราชอาณาจักรไทยได เชน อาจจะซื้อ
ความคุมครองการใชในประเทศมาเลเซีย  กัมพูชา ลาว  เปนตน   ซึ่งในกรณีดังกลาวบริษัทจะตองออก
เอกสารแนบทาย ร.ย. 04  ใหแกผูเอาประกันภัย โดยในเอกสารดังกลาวจะระบุอาณาเขตการใชที่
เพ่ิมข้ึนไวดวย 
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การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล 

(เอกสารแนบทาย ร.ย.01) 

 

 การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคลตามเอกสารแนบทายนี้ เปนความคุมครองเพ่ิมเติมที่ผูเอา
ประกันภัยอาจเลือกซื้อได โดยจะคุมครองความบาดเจ็บของผูขับข่ีและ/หรือผูโดยสารซึ่งอยูในหรือกําลัง
ขับข่ี หรือกําลังข้ึนหรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย (ซึ่งเรียกวา “ผูไดรับความคุมครอง”) ซึ่ง
เปนผลมาจากอุบัติเหตุ หากความบาดเจ็บที่ไดรับเปนผลทําใหผูไดรับความคุมครอง 

-  เสียชีวิต 

-  สูญเสียมือ เทา สายตา 

-  ทุพพลภาพถาวร 

-  ทุพพลภาพชั่วคราว 

(เวนแตความเสียหายที่ผูเอาประกันภัยมิไดซื้อความคุมครองไว ซึ่งก็จะไมมีจํานวนเงินเอาประกันภัย
ระบุไวในสวนของความคุมครองนั้น) 

 แมรถยนตไมเกิดอุบัติเหตุ เพียงแตมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนตอผูไดรับความคุมครอง  จนเปนผลใหผู
ไดรับความคุมครองนั้นเสียชีวิต สูญเสียมือ เทา สายตา หรือทุพพลภาพ  เชน  ขณะที่ผูขับข่ีกําลัง
สตารทรถ ปรากฏวามีคนรายบุกเขามายิง ทําใหผูขับข่ีเสียชีวิตทันทีในรถยนตนั้น  ก็ถือไดวาผูไดรับ
ความคุมครองไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจนเปนผลใหเสียชีวิต ตามเงื่อนไขความคุมครองตาม
เอกสารแนบทายนี้แลว บริษัทจึงมีหนาที่ชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยใหแกทายาทของผูไดรับความ
คุมครองนั้น 

การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล  มิใชการประกันภัยความรับผิด   จึงไมคํานึงวาความ
เสียหายที่ผูไดรับความคุมครองไดรับจะเปนความรับผิดของผูใด และแมวาผูไดรับความคุมครองจะไดรับ
การชดใชคาสินไหมทดแทนจากบุคคลที่จะตองรับผิดตามกฎหมายเต็มจํานวนแลวก็ตาม ก็ไมทําให
บริษัท 

ผูรับประกันภัยตามเอกสารแนบทายนี้หลุดพนความรับผิดแตอยางใด   บริษัทยังคงจะตอง รับผิด
ชดใชคาสินไหมทดแทนเต็มตามจํานวนเงินคุมครองที่ระบุไวในเอกสารแนบทายนี้ 

 สําหรับจํานวนผูขับข่ี  หรือผูโดยสาร   ที่จะไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้จะ
ปรากฏอยูในตาราง (หรือในเอกสารแนบทาย ในกรณีซื้อความคุมครองเพ่ิมเติมภายหลัง) โดยผูขับข่ีและ
ผูโดยสารที่จะไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ไมจํากัดวาจะตองเปนผูหนึ่งผูใด    ดังนั้น ไม
วาผูขับข่ีหรือผูโดยสารนั้นจะเปนผูใดก็ตาม หากเสียชีวิต สูญเสียมือ เทา สายตา หรือทุพพลภาพจาก
อุบัติเหตุที่เกิดในขณะที่ผูนั้นอยูใน หรือกําลังขับข่ี หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอา
ประกันภัยแลว บริษัทก็จะตองเขามารับผิดชดใชจํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองนั้น ๆ 
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ทั้งสิ้น  และแมวาการประกันภัยนี้จะเปนการประกันภัยเพ่ิมที่แนบทายการประกันภัยรถยนตประเภท
ระบุชื่อผูขับข่ี และผูขับข่ีที่ไดรับความเสียหายนั้นมิใชผูขับข่ีที่ระบุชื่อไวในกรมธรรมก็ตาม บริษัทก็ยังคง
ตองรับผิดตอผูขับข่ีนั้นเต็มจํานวนเงินเอาประกันภัยตามเอกสารแนบทายนี้ 

 อนึ่งคําวา “ ผูโดยสาร” ตามเอกสารแนบทายนี้ หมายความถึง บุคคลใดๆก็ตามที่อยูใน หรือ
กําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนตคันเอาประกันภัย  เวนแตผูขับข่ี  เชน รถยนตคันเอาประกันภัยเปน
รถบรรทุก (Pick Up) บุคคลที่โดยสารอยูที่กระบะทายก็ถือเปนผูโดยสารตามนัยนี้เชนกัน มิไดจํากัด
เฉพาะบุคคลที่โดยสารอยูในหองโดยสารเทานั้น   

 หากผูเอาประกันภัยนอกจากจะซื้อความคุมครองตามเอกสารแนบทายนี้แลว ยังซื้อความ
คุมครองการประกันภัยคารักษาพยาบาล (ร.ย. 02) ดวยแลว  การไดรับคาสินไหมทดแทนตามเอกสาร    
แนบทายนี้ ไมตัดสิทธิผูไดรับความคุมครองที่จะเรียกรองคารักษาพยาบาลตามเอกสารแนบทาย  ร.ย. 
02 ไดอีก เชน นายสัญชัยโดยสารรถยนตคันเอาประกันภัยไปประสบอุบัติเหตุพลิกควํ่า ทําใหนายสัญชัย
ไดรับบาดเจ็บ ตองตัดเทาหนึ่งขางแลว   นอกจากบริษัทจะตองจายคาสินไหมทดแทนจํานวน 50% ของ
จํานวนเงินเอาประกันภัยตามเอกสารแนบทายนี้แลว  คารักษาพยาบาลที่เกิดข้ึน บริษัทยังคงตองรับผิด
ชดใชตามความคุมครองตามเอกสารแนบทาย ร.ย. 02 อีกดวย 

 หากขณะเกิดอุบัติเหตุมีผูโดยสารมากกวาจํานวนที่ซื้อความคุมครองไวตามเอกสาร   แนบทาย
นี้ โดยบางคนไดรับความเสียหาย บางคนไมไดรับความเสียหาย บริษัทจะอางวา บุคคลที่ไมไดรับความ
เสียหาย คือบุคคลที่ไดรับความคุมครองไมได หรือบริษัทจะใชวิธีการนําเอาจํานวนเงินเอาประกันภัย
สูงสุดตออุบัติเหตุแตละครั้ง มาหารดวยจํานวนคนที่โดยสารไปทั้งหมด    เพ่ือหาคาเฉลี่ยวา แตละคน
ควรไดรับความคุมครองเทาใด บริษัทจึงจะจายคาสินไหมทดแทนตอคนเทานั้น ก็ไมไดเชนกัน     
ตัวอยางเชน รถบรรทุกซื้อความคุมครองผูขับข่ี 1 คน ผูโดยสาร 2 คน แตขณะเกิดอุบัติเหตุมีนายวีระ
เปนผูขับข่ี และมีผูโดยสารรวมไปดวยอีก 5 คน ไปประสบอุบัติเหตุทําใหผูโดยสารเสียชีวิต 3 คน นายวี
ระและผูโดยสารอีก 2 คนบาดเจ็บเล็กนอย  หากความคุมครองตาม ร.ย.01 คุมครองการเสียชีวิต 
50,000 บาท/คน  ในสวนผูขับข่ีคือนายวีระ เพียงไดรับบาดเจ็บ จึงไมไดรับความคุมครองตาม ร.ย.01 นี้ 
และเมื่อคุมครองผูโดยสารไว 2 คน จํานวนเงินคุมครองสูงสุดตออุบัติเหตุครั้งนี้คือ 2 X 50,000 = 
100,000 บาท  เมื่อมีผูโดยสารมาทั้งสิ้น 5 คน เทากับจํานวนเงินคุมครองตอคน = 100,000/5 = 20,000 
บาท/คน     เมื่อมีผูเสียชีวิต 3 คน บริษัทจึงรับผิดชดใชเพียง 20,000 X 3 = 60,000 บาท มิได บริษัท
จะตองจายเต็มวงเงินคุมครอง 2 คน = 2 X 50,000  = 100,000 บาท แลวใหทายาทของผูไดรับความ
คุมครองไปเฉลี่ยตามสวนกันเอง 

 ขอยกเวนไมคุมครองตามเอกสารแนบทาย ร.ย. 01 นี้ มีเพียง 2 กรณี คือ 

1. บริษัทไมตองรับผิดตอการเสียชีวิต หรือสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพของผูไดรับความ
คุมครองที่เปนผลมาจากการกระทําผิดอาชญากรรมสถานหนัก เชน  การใชรถคันเอาประกันภัยไปปลน
ทรัพย เปนตน แตความเจ็บที่ไมไดรับความคุมครองตาม ร.ย. 01 นี้ จํากัดเฉพาะความบาดเจ็บของผูที่
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กออาชญากรรมนั้นเทานั้น   ไมรวมถึงผูไดรับความคุมครองอ่ืนที่มิไดมีสวนรูเห็นเปนใจกับการกอ
อาชญากรรมนั้น 

2. บริษัทไมตองรับผิดตอการเสียชีวิต หรือสูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพของผูไดรับความ
คุมครองที่เปนผลมาจากมหันตภัย เชน สงคราม การสูรบ เปนตน 

ดังนั้นหากผูขับข่ีและ/หรือผูโดยสารไดรับอุบัติเหตุขณะอยูใน กําลังขับข่ี กําลังข้ึน หรือกําลังลง
จากรถยนตคันเอาประกันภัย อันเปนผลใหผูขับข่ีและ/หรือผูโดยสารนั้น เสียชีวิต สูญเสียอวัยวะ หรือ
ทุพพลภาพ และมิใชกรณีที่เขาขอยกเวนตาม 1. หรือ 2. ขางตนแลว บริษัทก็จะตองรับผิดชดใชจํานวน
เงินเอาประกันภัยใหแกผูขับข่ีและ/หรือผูโดยสาร หรือทายาทแลวแตกรณี  

 ผูขับข่ี หรือผูโดยสารที่จะไดรับความคุมครองตามเอกสารแนบทาย ร.ย.01  จะตองเปนผูขับข่ี 
ผูโดยสารที่ไดรับอุบัติเหตุขณะที่อยูใน กําลังขับข่ี กําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนต จนเปนผลผูขับข่ี 
หรือผูโดยสารนั้นเสียชีวิต สูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพ เชน รถหัวลากมีประกันภัยประเภทหนึ่ง  ซึ่ง
คุมครอง  ร.ย. 01 ไวดวย  สวนรถพวงมีแต  พ.ร.บ.  ขณะเกิดเหตุเด็กรถอยูบนสวนตัวพวง  ถอยไป
กระแทกตนไม  เด็กรถที่อยูในสวนตัวพวงถึงแกความตาย  กรณีดังกลาวเปนรถลาก รถพวงโดยสภาพ 
เมื่อลากจูงกันไป ถือเปนรถคันเดียวกัน ไมวาเด็กรถจะอยูบนสวนไหนของรถ ก็ถือวา อยูในรถคันเดียว
นั้นนั่นเอง เมื่ออุบัติเหตุเกิดข้ึนขณะที่เด็กรถอยูในรถ เปนผลใหเด็กรถนั้นเสียชีวิต บริษัทจึงตองจายคา
ทดแทนตาม ร.ย.01 ใหแกทายาทของเด็กรถนั้น  

อยางไรก็ตามหากเปนกรณีที่ผูขับข่ี/ผูโดยสารถูกคนรายจี้เพ่ือชิงเอารถยนตคันเอาประกันภัยไป 
ไมวาการทํารายจะเกิดในรถยนต หรือคนรายลากตัวผูขับข่ี/ผูโดยสารออกไปนอกรถยนต แลวทํารายจน
เปนเหตุใหผูขับข่ี/ผูโดยสารนั้นเสียชีวิต สูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพ ตองถือวา การถูกทํารายมี
สาเหตุมาจากการเปนผูขับข่ี ผูโดยสารที่ควบคุม ครอบครองรถยนต (อยูในรถยนต) การเสียชีวิต 
สูญเสียอวัยวะ หรือทุพพลภาพก็ยังคงไดรับความคุมครองตาม ร.ย.01 นี้อยู 

 สวนกรณีที่จะเขาขอยกเวนความรับผิดของบริษัทตาม 1.  เชน นายเขียวขับรถยนตคันเอา
ประกันภัยโดยมีนางขาวภรรยานั่งไปดวย ระหวางทางนายเขียวแวะจอดที่สถานีบริการน้ํามัน เพ่ือลงไป
ปสสาวะ โดยมิไดดับเครื่องยนตแตอยางใด เนื่องจากนางขาว ภรรยานอนหลับอยูบนรถ ในระหวาง
นั้นเองนายสมตองการจะขโมยรถ จึงไปเปดประตูรถคันดังกลาวและขับหลบหนีไป นางขาวตื่นข้ึนมาจึง
รองเรียกใหคนชวย นายสมตกใจประกอบกับมีผูขับรถไลตาม จึงขับรถหลบหนีไปดวยความรวดเร็ว แต
เกิดเสียหลัก รถพลิกควํ่าทําใหทั้งนายสม และนางขาวเสียชีวิต กรณีดังกลาวตองถือวา การเสียชีวิตของ
นายสม และนางขาวเปนผลมาจากการประกอบอาชญากรรมสถานหนักของนายสม ซึ่งแมจะเขา
ขอยกเวนตาม 1. นี้ก็ตาม ก็มีผลเพียงการเสียชีวิตของนายสมผูกออาชญากรรมเอง ไมไดรับความ
คุมครอง สวนนางขาว ซึ่งมิไดมีสวนเก่ียวของกับการประกอบอาชญากรรมในครั้งนี้ การเสียชีวิตของ
นางขาวจึงยังคงไดรับความคุมครองอยู 
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การประกันภัยคารักษาพยาบาล 

(เอกสารแนบทาย ร.ย.02) 

 

 การประกันภัยคารักษาพยาบาล เปนการประกันภัยเพ่ิมที่ผูเอาประกันภัยอาจเลือกซื้อไดโดย
บริษัทจะจายคารักษาพยาบาล คาบริการทางการแพทย คาผาตัด คาบริการอ่ืน ๆ  เพ่ือบุคคลใดซึ่ง
ไดรับความบาดเจ็บทางรางกาย เนื่องจากอุบัติเหตุในขณะอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลงจากรถยนต 
โดยไมคํานึงวาความบาดเจ็บที่ไดรับ จะเปนผลมาจากการกระทําโดยประมาทของผูใด 

 ดังนั้น  หากบุคคลใดก็ตามที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุในขณะอยูใน หรือกําลังข้ึน หรือกําลังลง
จากรถยนตคันเอาประกันภัย จนเปนเหตุใหตองเขารับการรักษาพยาบาลแลว บุคคลนั้นก็สามารถใช
สิทธิเบิกคารักษาพยาบาล คาบริการทางการแพทย คาผาตัด  คาบริการอ่ืน ๆ  ตามที่ไดจายไปจริง จาก
บริษัทผูรับประกันภัยได แมบุคคลนั้นจะเปนผูขับข่ีที่มิใชผู ขับข่ีที่ระบุชื่อในกรมธรรมสําหรับการ
ประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ีก็ตาม  

 การประกันภัยคารกัษาพยาบาลตามเอกสารแนบทาย ร.ย. 02 นี้ จะคุมครองตั้งแตบาทแรกของ
คารักษาพยาบาล คาบริการทางการแพทย คาผาตัด คาบริการอ่ืน ๆ ที่เกิดข้ึน   ดังนั้น ผูที่ไดรับความ
คุมครองตามเอกสารแนบทายนี้ จึงสามารถใชสิทธิเบิกคารักษาพยาบาลจากความคุมครองตาม
เอกสารแนบทายนี้ หรือจะเบิกจากสวนอ่ืนก็ได โดยบริษัทจะตองดําเนินการจายดวยวิธีที่จะใหผูไดรับ
ความคุมครองไดรับประโยชนสูงสุด 

 เชน แดงขับรถยนตที่มีประกันภัย พ.ร.บ. และประเภท 1 ไวกับบริษัท A  (คุมครอง บจ. 
100,000 บาท/คน ร.ย.02 50,000 บาท/คน) มีดําโดยสารไปดวย ไปประสบอุบัติเหตุชนกับรถอีกคันหนึ่ง 
(ไมไดทําประกันภัย) เปนเหตุใหแดงและดําไดรับบาดเจ็บ เสียคารักษาพยาบาลไป 40,000 บาท และ 
50,000 บาทตามลําดับ ขณะที่ยังไมพิสูจนความรับผิด บริษัท A  จายคาเสียหายเบ้ืองตนใหแกแดงและ
ดําคนละ 15,000 บาท (ตามกรมธรรม พ.ร.บ.) และจายจากสวน ร.ย.02 ใหแดง 25,000 บาท ดํา 
35,000 บาท ตอมาดําถึงแกความตาย และผลคดีปรากฏวาอุบัติเหตุครั้งนี้เปนความประมาทของแดง 
บริษัท A จะชดใชการเสียชีวิตของดําจากกรมธรรม พ.ร.บ. อีกเพียง 85,000 บาท โดยอางวาเต็มความ
รับผิดตามกรมธรรมแลว เนื่องจากมีการจายคาเสียหายเบ้ืองตนไปกอนหนาแลว 15,000 บาทไมได 
บริษัท A ตองปรับการจาย 15,000 บาทนั้นเปนการจายจาก ร.ย.02 เพ่ือใหทายาทของดําไดรับการ
ชดใชการเสียชีวิตจากกรมธรรม พ.ร.บ. เต็มจํานวน 100,000 บาท เปนตน 

 หรือ ขาวขับรถยนตที่มีประกันภัย พ.ร.บ. และประเภท 1 ไวกับบริษัท A  (คุมครอง บจ. 
100,000 บาท/คน ร.ย.02  50,000 บาท/คน) ไปประสบอุบัติเหตุชนกับรถที่เขียวขับ ซึ่งมีประกันภัย
เฉพาะ พ.ร.บ.ไวกับบริษัท B เปนเหตุใหขาวไดรับบาดเจ็บ เสียคารักษาพยาบาลไป 50,000 บาท 
ขณะที่ยังไมมีการพิสูจนความรับผิด บริษัท A  จายคาเสียหายเบ้ืองตนใหขาว 15,000 บาท เมื่อปรากฏ
ขอเท็จจริงวา เขียวเปนฝายประมาท บริษัท B จึงจายคารักษาพยาบาลสวนที่ขาดอีก 35,000 บาทใหแก
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ขาว หากตอมาขาวเสียชีวิตจากอุบัติเหตุครั้งนั้น บริษัท A จะตองคืนเงิน 35,000 บาทใหแกบริษัท B 
โดยถือวาเงิน 35,000 บาทนั้น บริษัท A จายจาก ร.ย.02 และบริษัท A ตองปรับการจายคา
รักษาพยาบาลจํานวน 15,000 บาทที่ตนจายไปตอนตน ใหเปนการจายตาม ร.ย.02  เพ่ือใหทายาทของ
ขาวไดรับการชดใชจากกรมธรรม พ.ร.บ.ของบริษัท B เต็มจํานวน 100,000 บาท 

 ขอยกเวนความรับผิดของบริษัทตามเอกสารแนบทายนี้  มีเพียงประการเดียว คือ  ความ
บาดเจ็บที่ผูไดรับความคุมครองไดรับ เปนผลโดยตรงหรือโดยออมมาจากมหันตภัยเทานั้น   การที่ผูขับ
ข่ีไมมีใบอนุญาตขับข่ี เมาสรุา ฯลฯ ไมเปนเหตุใหบริษัทปฏิเสธความรับผิดได  บริษัทยังคงผูกพันรับผิด
ตอคารักษาพยาบาล ฯลฯ เต็มจํานวน 
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การประกันตัวผูขับขี่ 
(เอกสารแนบทาย ร.ย.03) 

 
เมื่อผูเอาประกันภัย   หรือผูขับข่ีโดยไดรับความยินยอมจากผูเอาประกันภัย  นํารถยนตคันเอา

ประกันภัยไปใช  และเกิดอุบัติเหตุข้ึน   ทําใหผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนั้นถูกควบคุมตัวไวในคดีอาญา 
หากมีการซื้อความคุมครองเพ่ิมเติมสวนนี้ไวแลว บริษัทจะตองดําเนินการประกันตัวผูเอาประกันภัย หรือ
ผูขับข่ีนั้น โดยย่ืนหลักประกัน  เชน  เงินสด  หรือหลักทรัพยอ่ืน   ตามจํานวนที่พนักงานสอบสวน 
พนักงานอัยการ  หรือศาลกําหนด (แตไม เ กินจํานวนเงินเอาประกันภัยตามที่ กําหนดไว ใน
เอกสารแนบทายนี้) ทั้งนี้เพ่ือที่พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาลจะไดพิจารณาปลอยตัวบุคคล
ดังกลาวเปนการชั่วคราว 
 แมความเสียหาย หรือความรับผิดที่เกิดจากอุบัติเหตุนั้น  จะไมไดรับความคุมครองตาม
กรมธรรมหลักก็ตาม (เวนแตอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนเปนผลโดยตรง หรือโดยออมจากมหันตภัย) ก็ไมกระทบ
ถึงความรับผิดของบริษัทที่จะตองปฏิบัติตามสัญญาที่ปรากฏในเอกสารแนบทายนี้  กลาวคือ บริษัท
ยังคงมีหนาที่ผูกพันที่จะตองดําเนินการประกันตัวบุคคลดังกลาวนั้น  

การที่บริษัททําการประกันตัวผูเอาประกันภัย  หรือผูขับข่ี   ในชั้นพนักงานสอบสวนจนกระทั่ง
พนอํานาจของพนักงานสอบสวน  ไปอยูในอํานาจของพนักงานอัยการ โดยที่ไมมีการผิดสัญญาประกัน
แลว บริษัทมีสิทธิที่จะรับเงินหรือหลักทรัพยที่ตนนําไปวางคืนจากพนักงานสอบสวนนั้นได  ฉะนั้นความ
รับผิดของบริษัทที่จะตองทําการประกันตัวผูเอาประกันภัย หรือผูขับข่ีนั้น ในชั้นของพนักงานอัยการ  จึง
ยังคงมีอยูเต็มวงเงินเอาประกันภัย ในกรณีที่ไปอยูในอํานาจของศาล หรือศาลสูงก็เชนเดียวกัน 

แตหากผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีหลบหนีระหวางการประกันตัว เปนเหตุใหบริษัทตองรับผิดใช
เงินตามจํานวนที่กําหนดไวในสัญญาประกันแลว   จํานวนเงินที่บริษัทไดชดใชไปใหแกพนักงาน
สอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาลนั้น ใหตกเปนพับ บริษัทจะมาเรียกคืนจากผูเอาประกันภัยไมได และ 
หากตอมาหลังผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนั้นถูกจับกุมตัว    บริษัทก็ไมมีหนาที่หรือความรับผิดที่จะตอง
ประกันตัวบุคคลผูนั้นอีกไมวาในชั้นใด ๆ   แมจํานวนเงินที่บริษัทตองชดใชในฐานที่ผิดสัญญาประกันภัย
จะยังไมเต็มวงเงินเอาประกันภัยสําหรับอุบัติเหตุแตละครั้งก็ตาม 

 อยางไรก็ตาม หากเปนอุบัติเหตุครั้งอ่ืน  แมจะเปนผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีคนเดียวกับที่เคย
หลบหนีจนเปนเหตุใหบริษัทตองรับผิดในฐานที่ผิดสัญญาประกันก็ตาม บริษัทก็ยังคงมีหนาที่ประกันตัว
ผูเอาประกันภัยหรือผูขับข่ีนั้น    ทั้งนี้ เนื่องจากจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุในตาราง เปนจํานวนเงิน
เอาประกันภัยตออุบัติเหตุแตละครั้ง  
 ในกรณีบริษัทไดนําเงินสด  หรือหลักทรัพยไปวางเพ่ือประกันตัวผูขับข่ีไวแลว   แตตอมา
ปรากฏวาจํานวนเงินหรือหลักทรัพยที่วางไวนั้นต่ําไป พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาล จึง
เรียกใหวางจํานวนเงิน หรือหลักทรัพยเพ่ิม    หากจํานวนเงินหรือหลักทรัพยที่วางเพ่ิม  เมื่อรวมกับที่
วางไวเดิม ไมเกินจํานวนเงินเอาประกันภัยตออุบัติเหตุแตละครั้งแลว  บริษัทก็ยังคงมีหนาที่วางจํานวนเงิน
หรือลักทรัพยใหครบตามที่พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาลเรียกเพ่ิม 
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 ในปจจุบันบริษัทอาจใชหนังสือรับรองฯประกันตัวผูตองหา หรือจําเลย แทนการใชหลักทรัพยได 
เชนเดียวกับการประกันภัยอิสรภาพ ตามที่พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ ศาลอนุญาต แตเมื่อใดก็
ตามที่พนักงานสอบสวน พนักงานอัยการ หรือศาล ไมอนุญาตใหใชเอกสารดังกลาว บริษัทก็ยังคงตองมี
หนาที่นําหลักทรัพยอ่ืนไปประกันตัวผูตองหา หรือจําเลย ตามขอสัญญาที่ระบุไว 
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เบ้ียประกันภัยและการคํานวณ 
 สัญญาประกันภัย   เปนสัญญาตางตอบแทนที่ผูเอาประกันภัยและบริษัทตางเปนลูกหนี้และ
เจาหนี้ซึ่งกันและกัน    โดยบริษัทมีหนี้ที่จะตองชําระคาสินไหมทดแทน   หรือเงินจํานวนหนึ่งใหแกผูเอา
ประกันภัย หากมีวินาศภัยตามที่ระบุไวในสัญญาเกิดข้ึน ขณะเดียวกันผูเอาประกันภัยก็มีหนี้ที่จะตอง
จายเงินจํานวนหนึ่งใหแกบริษัทเปนการตอบแทน เงินจํานวนดังกลาวเรียกวา “ เบ้ียประกันภัย ” 

ดังนั้น เบ้ียประกันภัยที่ผูเอาประกันภัยจะตองชําระ จะมากหรือนอยข้ึนอยูกับประเภทของรถ  
ปจจัยตาง ๆ ที่เปนที่มาของความเสี่ยงภัย   ตลอดจนความคุมครองที่จะไดรับจากบริษัท ซึ่งตามพิกัดอัตรา 
เบ้ียประกันภัยรถยนต ไดกําหนดเบ้ียประกันภัยตามประเภทของรถทั้ง 8 ประเภท คือ 

1. รถยนตนั่ง    5. รถพวง 
2. รถยนตโดยสาร   6. รถจักรยานยนต 
3. รถยนตบรรทุก   7. รถยนตนั่งรับจางสาธารณะ 
4. รถยนตลากจูง   8. รถยนตเบ็ดเตล็ด 

โดยในรถยนตแตละประเภท จะมตีารางอัตราเบ้ียประกันภัย จํานวน 4  ตาราง    ไดแก 
ตารางที่ 1 เบ้ียประกันภัยพื้นฐาน ซึ่งจะกําหนดเบ้ียประกันภัยพ้ืนฐานในลกัษณะที่เปนชวง คือ มี

ข้ันต่ํา ข้ันสูง กลาวคือ บริษัทจะใชอัตราเบ้ียประกันภัยต่ํากวาจํานวนเงินเบ้ียประกันภัยพ้ืนฐานข้ันต่ํา
มิได ขณะเดียวกันก็จะใชเบ้ียประกันภัยสูงไปกวาเบ้ียประกันภัยพ้ืนฐานข้ันสูงมิได 
 โดยเบ้ียประกันภัยพ้ืนฐานนี้ จะแบงตามประเภทของกรมธรรมวาเปนกรมธรรมประเภทหนึ่ง
ประเภทสอง หรือประเภทสาม   

ตารางที่ 2 อัตราเบ้ียประกันภัยเพิ่มตามความเสี่ยงภัย  ซึ่งในตารางดังกลาว ไดแยกปจจัยที่
เปนตัวกําหนดความเสี่ยงภัยไว 6 ปจจัยดวยกันคือ 

2.1 ลักษณะการใชรถยนต   ทั้งนี้ข้ึนอยูกับประเภท  และลักษณะการใชรถยนตของผูเอา
ประกันภัย   ซึ่งตามพิกัดอัตราเบ้ียประกันภัยนี้แบงลักษณะการใชรถยนตออกเปน  ใชสวนบุคคล  ใช
เพ่ือการพาณิชย ใชรับจางสาธารณะ ใชเพ่ือการพาณิชยพิเศษ  ซึ่งรถที่มีลักษณะการใชที่แตกตางกัน  ก็
จะมีอัตราของความเสี่ยงภัยที่แตกตางกันไป อัตราการคํานวณเบ้ียประกันภัยจึงแตกตางกันไปดวย 

2.2 ขนาดรถยนต(นํ้าหนักบรรทุก) ข้ึนอยูกับประเภทของรถยนต เชน หากเปนรถยนต 
นั่งก็จะแบงเปน ขนาดไมเกิน 2000 CC.  กับขนาดเกิน 2000 CC. หรือกรณีเปนรถยนตบรรทุก ก็จะ
แบง เปนขนาดไมเกิน 4 ตัน ขนาดเกิน 4 ตันแตไมเกิน 12 ตัน และขนาดเกิน 12 ตัน เปนตน 

2.3 อายุรถยนต สําหรับอายุรถยนตจะมีผลกระทบตออัตราเบ้ียประกันภัยเฉพาะตอการ 
ประกันภัยตามกรมธรรมประเภทหนึง่เทานั้น 
 อายุรถยนตที่ระบุ 1 ป 2 ป 3 ป……………. หมายถึง  อายุรถยนตที่ไมเกิน 1 ป 2 ป 3 ป………..
ตามลําดับ  ฉะนั้น หากรถยนตมีอายุ 1 ป 3 วัน อัตราที่นํามาใชคํานวณคือ อัตราไมเกิน 2 ป (ที่ระบุใน
ตารางนี้วา 2 ป) 
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2.4 อายุผูขับขี่ เปนปจจัยที่ใชในการคํานวณเบ้ียประกันภัย สําหรับการประกันภัยรถยนต
ประเภทระบุชื่อผูขับข่ีเทานั้น ดังนั้นปจจัยเรื่องอายุผูขับข่ีจึงมีเฉพาะรถยนตนั่งสวนบุคคล รถยนต
โดยสารสวนบุคคล และรถจักรยานยนตสวนบุคคล เทานั้น 

2.5 กลุมรถยนต เปนปจจัยที่ใชในการคํานวณสําหรับรถยนตนั่งเทานั้น ซึ่งจะมีการแบง
รถยนตออกเปน 5 กลุม โดยอาศัยราคาอะไหลและคาซอมเปนเกณฑในการแบง 

2.6  จํานวนเงินเอาประกันภัย  ซึ่งจํานวนเงินเอาประกันภัยที่ระบุในตารางอัตราเบ้ีย
ประกันภัยนี้ หมายถึงจาํนวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองรถยนตเสียหาย สูญหาย ไฟไหม ใน
กรณีที่เปนกรมธรรมประเภทหนึ่ง  แตหากเปนกรมธรรมประเภทสอง จะหมายถึงจํานวนเงินเอา
ประกันภัยสําหรับความคุมครองรถยนตสูญหาย ไฟไหม 

ฉะนั้น จํานวนเงินเอาประกันภัยสําหรับความคุมครองในสวนความเสียหายตอรถยนตและความ
คุมครองในสวนรถยนตสูญหาย ไฟไหม จะตองเทากันเสมอ 

ตารางที่ 3 อัตราเบ้ียประกันภัยเพิ่มความคุมครอง 
ความคุมครองเพ่ิมตามตารางนี้ หมายถึงความคุมครองในสวนความรับผิดตอบุคคลภายนอก 

ทั้งในสวนความเสียหายตอชีวิต รางกาย อนามัย (บจ.) และความเสียหายตอทรัพยสิน(ทส.) 
ดังนั้น หากซื้อความคุมครองข้ันต่ําของ บจ.(100,000 บาท/คน 10 ลานบาท/ครั้ง)และ 

ข้ันต่ําของ ทส. (200,000 บาท/ครั้ง) แลว ก็ไมมีความจําเปนตองใชตารางนี้ในการคํานวณเบ้ีย
ประกันภัย 

ตารางที่ 4 อัตราเบ้ียประกันภัยสําหรับการประกันภยัเพิ่มตามเอกสารแนบทาย 
ตารางนี้จะกําหนดอัตราเบ้ียประกันภัย  สําหรับความคุมครองเพ่ิมเติมตามเอกสารแนบทาย  อัน

ไดแก การประกันภัยอุบัติเหตุสวนบุคคล การประกันภัยคารักษาพยาบาล การประกันตัวผูขับข่ี 
การคํานวณเบ้ียประกันภัย 
สูตรในการคํานวณเบ้ียประกันภัย เปนดังนี ้

 เบ้ียประกันภัยตามความคุมครองหลัก = เบ้ียประกันภัยพื้นฐาน (ตารางที่ 1) X ผลคูณ
ของปจจัยของความเสี่ยงภัย (ตารางที่ 2) X อัตราเพิ่มความคุมครอง (ตารางที่ 3)  
 เชน  รถยนต TOYOTA COROLLA ปายแดง เครื่องยนต 1800 CC. เปนรถที่ใชเปนสวนบุคคล 
ผูเอาประกันภัยประสงคจะใหคุมครอง บจ. 200,000 บาท/คน 10 ลานบาท/ครั้ง ทส. 400,000 บาท/ครั้ง 
คุมครองตัวรถยนตเสียหาย สูญหาย ไฟไหม 400,000 บาท  
 เมื่อรถยนตที่เอาประกันภัยเปนรถยนตนั่ง ในการคิดคํานวณเบ้ียประกันภัย จึงตองพิจารณาจาก 
ตารางอัตราเบ้ียประกันภัยสําหรับรถยนตนั่ง (กรมธรรมประเภทหนึ่ง) ซึ่งจะไดผลลัพธ ดังนี้ 
ตัวอยาง 

              เบ้ียประกันภัยพ้ืนฐาน (สมมตใิหใชข้ันต่ํา) 7,600  
              คูณ   ลักษณะการใชสวนบุคคล 100% 
              คูณ   ขนาดเครื่องยนตต่ํากวา 2,000 CC 112% 
              คูณ   ไมระบุชื่อผูขับข่ี 100% 
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              คูณ   อายุรถยนต 1 ป 100% 
              คูณ   จํานวนเงนิเอาประกันภัย 400,000 บาท 180% 
              คูณ   กลุมรถยนต กลุม 4 105% 
              คูณ   บจ. 200,000 บาท 1.0055 
              คูณ   ทส. 400,000 บาท   1.0050 
              ผลลัพธ(เบ้ียประกันภัยความคุมครองหลัก)   16,257 

  

และหากผูเอาประกันภัยทําประกันภัยรถยนตประเภทระบุชื่อผูขับข่ีจํานวน 2 คน โดยคนที่มี
ความเสี่ยงสูงอายุ 18 ป  

              เบ้ียประกันภัยความคุมครองหลัก  16,257 
              คูณ   ระบุชื่อผูขับข่ี อายุ 18 ป 95% 
              ผลลัพธ 15,444 
 และหากมีการซื้อความคุมครองตามเอกสารแนบทายเพ่ิมเติม ดังนี ้

- ร.ย.01 คุมครองการเสียชีวิต สญูเสียอวัยวะ และทุพพลภาพถาวร ไว 7 คน  
(รวมผูขับข่ี) โดยคุมครองคนละ 50,000 บาท/คน 

- ร.ย. 03 การประกันตัวผูขับข่ี 100,000 บาท 
ฉะนั้น เบ้ียประกันภัยตาม ร.ย. 01 = { ผูขับข่ี 1 คน 50,000 X 3/1000 + ผูโดยสาร  

6 คน 50,000 X 1.5/1000 X 6 } = (150 + 450) = 600 บาท ซึ่งเปนเบ้ียประกันภัยข้ันสงู 
 เบ้ียประกันภัยตาม ร.ย. 03 = 0.5% X 100,000  = 500 บาท ซึ่งเปนเบ้ียประกันภัยข้ันสงู 
 รวมเบ้ียประกันภัยตามเอกสารแนบทาย = 600 + 500 = 1,100 บาท ฉะนั้นหนาตารางในสวน
เบ้ียประกันภัยตามเอกสารแนบทายจะปรากฏ ดังนี้ 

(เบ้ียประกันภัยตามเอกสารแนบทาย 1,100 บาท) 
 ฉะนั้น เบ้ียประกันภัยสทุธสิําหรับการประกันภัยครัง้นี้ คือ 15,444 + 1,100 =    16,544 บาท 
ซึ่งเบ้ียประกันภัยสุทธินี้จะเปนฐานทีใ่ชในการคํานวณอากรและภาษมีูลคาเพ่ิมตอไป 
 หากการทําประกันภัยดังกลาว เปนการตออายุการประกันภัยและผูเอาประกันภัยมีสิทธิไดรับ
สวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี 20% แลว   สวนลด 20% นี้จะตองคิดคํานวณจากผลรวมของเบี้ย
ประกันภัยตามความคุมครองหลัก  กับเบ้ียประกันภัยตามเอกสารแนบทายหลังหักสวนลดความเสียหาย
สวนแรก สวนลดการประกนัภัยโดยตรง และสวนลดกลุม (ถามี) 

ฉะนั้น  สวนลดในกรณนีี้ = 20 % X 16,544     =    3,308.8 บาท 
หนาตารางในสวนของสวนลด จะปรากฏดังนี ้
สวนลด : ความเสียหายสวนแรก - บาท ประวัติดี   3,308.8 บาท รวมสวนลด 3,308.8 บาท 
เบ้ียประกันภัยสุทธิในกรณนีี้ = 15,444 + 1,100 - 3,308.8 = 13,235.2 บาท 
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 ในการคิดคํานวณเบ้ียประกันภัยสําหรับรถยนตประเภทอ่ืนก็ใชวิธีการเชนเดียวกัน กลาวคือ 
เมื่อรถยนตที่ทําประกันภัยเปนรถยนตประเภทใด ก็ใชตารางอัตราเบ้ียประกันภัยของรถยนตประเภทนั้น
ในการคิดคํานวณ โดยเริ่มคิดจากเบ้ียประกันภัยตามความคุมครองหลักกอน (หากเปนการประกันภัย
ประเภทระบุชื่อผูขับข่ี ใหเอาอัตราของอายุผูขับข่ีคูณเปนตัวสุดทาย   เพ่ือหาสวนตางของเบ้ียประกันภัย
ระหวางการประกันภัยประเภทระบุชื่อผูขับข่ี กับการประกันภัยประเภทไมระบุชื่อผูขับข่ีได)  
 เมื่อไดเบ้ียประกันภัยตามความคุมครองหลักแลว (คิดตามสูตร เบ้ียประกันภัยพ้ืนฐาน  X  อัตรา
เบ้ียประกันภัยเพ่ิมตามความเสี่ยงภัยในสวนของลักษณะการใชรถยนต  X  อัตราเบ้ียประกันภัยเพ่ิม
ตามความเสี่ยงภัยในสวนของขนาดรถยนต  X  อัตราเบ้ียประกันภัยเพ่ิมตามความเสี่ยงภัยในสวนของ
อายุรถยนต  X  อัตราเบ้ียประกันภัยเพ่ิมตามความเสี่ยงภัยในสวนของจํานวนเงินเอาประกันภัย  X  
อัตราเบ้ียประกันภัยเพ่ิมตามความเสี่ยงภัยในสวนของกลุมรถยนต  X   อัตราเบ้ียประกันภัยเพ่ิมความ
คุมครอง  X  อัตราเบ้ียประกันภัยเพ่ิมตามความเสี่ยงภัยในสวนของอายุผูขับข่ี)  จึงมาคิดเบ้ียประกันภัย
ตามเอกสารแนบทาย หลังจากนั้นจึงมาคํานวณสวนลดตามลําดับ ดังนี้ 

ก. กรณีเอาประกันภัยนอยกวา 3 คัน ใหนําผลลัพธเบ้ียประกันภัยที่คํานวณได หักดวย 
สวนลดเบ้ียประกันภัยความเสียหายสวนแรก(ถามี) หักดวย สวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี (ถามี) หรือ
บวกดวย สวนเพ่ิมเบ้ียประกันภัยประวัติไมดี(ถามี) ผลลัพธคือเบ้ียประกันภัยสุทธิกอนคํานวณภาษีอากร 

ข. กรณีเอาประกันภัยตั้งแต 3 คันข้ึนไป ใหนําผลลัพธเบ้ียประกันภัยที่คํานวณไดแตละคัน  
หักดวย สวนลดเบ้ียประกันภัยความเสียหายสวนแรก (ถามี)  หักดวยสวนลดเบ้ียประกันภัยกลุม 10% 
ของเบ้ียประกันภัย  หักดวย สวนลดเบ้ียประกันภัยประวัติดี (ถามี) หรือบวกดวย สวนเพ่ิมเบ้ีย
ประกันภัยประวัติไมดี(ถามี) ผลลัพธคือเบ้ียประกันภัยสุทธิกอนคํานวณภาษีอากร 

จากผลลัพธกอนการคํานวณภาษีอากร ตามขอ ก หรือ ข หากผูเอาประกันภัย เอาประกันภัย
กับบริษัทเองโดยตรง ไมผานตัวแทนหรือนายหนา   บริษัทสามารถลดสวนลดเบ้ียประกันภัยตามอัตรา
สูงสุดไมเกินอัตราที่นายทะเบียนกําหนด และใหระบุไวในชองสวนลดอ่ืน แลวจึงนําผลลัพธที่ไดไป
คํานวณภาษีอากร ในกรณีที่มีสวนลดอ่ืนดังกลาว  กรมธรรมประกันภัยที่บริษัทจัดทําไมตองพิมพ
รายการชื่อนายหนาหรือตัวแทนและหามบริษัทจายคาบําเหน็จ 
 


